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Rechtliche Grundlagen

Die Lander sind nach dem Raumordnungsgesetz des Bundes (ROG) verpflichtet, fir
ihre Teilrdume Regionalplane aufzustellen (§ 13 Absatz 1 Nr. 2 ROG). Diese sind
gemal § 9 Landesplanungsgesetz (LaplaG) aus dem Landesentwicklungsplan (LEP)

zu entwickeln und zeitnah an ihn anzupassen (§ 5 Absatz 8 LaplaG).

Die Neuaufstellung des Regionalplans fur den Planungsraum Il legt auf der
Grundlage der Landesverordnung tber den Landesentwicklungsplan Schleswig-
Holstein — Fortschreibung 2021 (LEP-VO 2021) die Ziele, Grundsatze und sonstigen
Erfordernisse der Raumordnung fur den Planungsraum fest. Der Planungsraum Il
umfasst gemal § 3 LaplaG die Kreise Dithmarschen, Steinburg, Pinneberg,
Segeberg, Stormarn, Herzogtum Lauenburg und Ostholstein sowie die kreisfreie
Stadt Lubeck. Die Neuaufstellung fur den Planungsraum Il ersetzt die Regionalplane
der Planungsraume | (1998), 1l (2004) und IV (2005).

Die Neuaufstellung ist ab ihrem Inkrafttreten auf einen Planungszeitraum von 15
Jahren ausgerichtet. Sie wird von der Landesregierung als Rechtsverordnung
beschlossen. Planungstragerin ist die Landesplanungsbehoérde (§ 5 Absatz 1 Satz 2
LaplaG), das heif3t das Ministerium fur Kommunales, Wohnen und Sport des Landes
Schleswig-Holstein als die fur Raumordnung und Landesplanung zustandige oberste
Landesbehorde (§ 4 LaplaG).

Die Festlegungen im Planungsraum zum Thema Windenergie an Land (Kapitel 4.7)
im Planungsraum Il sind im Rahmen einer eigenstandigen Teilaufstellung getroffen
worden und bereits am 31. Dezember 2020 in Kraft getreten. Die zeichnerischen

Festlegungen sind in diesem Regionalplan nachrichtlich Ubernommen.
Rechtswirkungen

Die offentlichen Stellen — und unter bestimmten Voraussetzungen auch Private, die
offentliche Aufgaben wahrnehmen — sind verpflichtet, Ziele der Raumordnung zu
beachten sowie Grundsatze der Raumordnung in Abwagungs- und
Ermessensentscheidungen zu bertcksichtigen (§ 4 Absatz 1 ROG). Die
ordnungsgemalde Land- und Forstwirtschaft wird durch die Festlegungen des

Regionalplans nicht beruhrt.
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Ziele der Raumordnung (§ 3 Absatz 1 Ziffer 2 ROG) sind verbindliche Vorgaben in
Form von rdumlich und sachlich bestimmten oder bestimmbaren textlichen oder
zeichnerischen Festlegungen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums,
die vom Trager der Raumordnung abschlieRend abgewogen sind. Das heil3t, sie sind
keiner Abwagung mehr zuganglich und daher bei allen raumbedeutsamen
Planungen und MalRnahmen zu beachten (§ 4 Absatz 1 ROG). Die Gemeinden sind
im Rahmen der Bauleitplanung durch das Baugesetzbuch (BauGB) explizit

verpflichtet, die Ziele der Raumordnung zu beachten (§ 1 Absatz 4 BauGB).

Grundsatze der Raumordnung (§ 3 Absatz 1 Ziffer 3 ROG) sind Vorgaben zur
Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums, die in nachfolgenden Abwagungs-
oder Ermessensentscheidungen durch die offentlichen Planungstragerschaften zu
berlicksichtigen sind (§ 4 Absatz 1 ROG).

Den Zielen und Grundsatzen ist jeweils eine Begrindung beigefugt. Sie dient der

Erlduterung und hat keine Bindungsqualitat.

Aufbau

Der Regionalplan fur den Planungsraum Il gliedert sich in vier Teile.

Im Teil A — Ausgangslage und Entwicklungstendenzen sind Lage, Geografie und
raumliche Gliederung des Planungsraums beschrieben sowie Wirtschaftsstruktur,
Bevolkerungsentwicklung und Wohnungsbau. Zudem wird auf zentrale
Herausforderungen und die fur eine zukunftsfahige und nachhaltige Entwicklung des
Planungsraums bedeutenden Handlungsfelder Flachenneuinanspruchnahme ,

Klimawandel und regionale Kooperationen eingegangen.

Der Teil B — Ziele und Grundsatze der Raumordnung enthalt die
raumordnerischen Festlegungen fur den Planungsraum. Den Zielen und
Grundsatzen ist jeweils eine Begriindung beigefugt. Sie dient der Erlauterung und
hat keine Bindungsqualitat. Ziele der Raumordnung sind mit dem Buchstaben Z
gekennzeichnet, Grundsatze der Raumordnung mit G und Begrindungen mit B. Die
in den Begrundungen enthaltenen Themenkarten und Tabellen haben ebenfalls

einen erlauternden Charakter. Dies gilt auch fur die Tabellen im Anhang.

Thematisch ist Teil B in die finf Hauptkapitel Raumstruktur, Regionale
Freiraumstruktur, Regionale Siedlungsstruktur, Regionale Infrastruktur und

Orientierungsrahmen fur Stadte und Gemeinden gegliedert. Die Kapitel haben
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jeweils mehrere Unterkapitel. Im Kapitel Orientierungsrahmen fur Stadte und
Gemeinden sind, sortiert nach Nahbereichen, die raumordnerischen

Entwicklungszielsetzungen der Kommunen im Planungsraum dargestellt.

Um Vorschriften konkret benennen zu kdnnen, sind die einzelnen Absatze eines
Kapitels oder Unterkapitels jeweils nummeriert. Bei Querverweisen innerhalb des
Regionalplans oder zum Landesentwicklungsplan 2021 werden diese unter Angabe

der Kapitelnummer und gegebenenfalls der Absatznummer zitiert.

Der Teil C — Karte enthalt die zeichnerischen Festlegungen des Regionalplans im
Malstab 1:100.000 (eins zu einhunderttausend). Sie sind fur diesen Mal3stab
kartographisch generalisiert und lassen sich nicht beliebig vergroRern. Die Karte
enthalt eine Nebenkarte, in der die Raumstruktur auf der Grundlage des

Landesentwicklungsplans 2021 dargestellt ist.

Im Teil D — Umweltbericht werden die voraussichtlichen, erheblichen Auswirkungen
der Fortschreibung des Regionalplans auf die Umwelt beschrieben und bewertet. Die
Pflicht zu dieser Umweltprifung ergibt sich aus § 5 Absatz 9 LaplaG in Verbindung
mit § 8 ROG im Sinne der Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 27. Juni 2001 uber die Prufung der Umweltauswirkungen bestimmter
Plane und Programme (SUP-Richtlinie). Der Umweltbericht ist Bestandteil der
Begrindung des Regionalplans. Teil D umfasst auch die zusammenfassende
Erklarung gemaf § 10 Absatz 3 ROG (Anmerkung: Diese wird nach Abschluss des

Aufstellungsverfahrens beigefugt).

Inhalt und Bezug zum Landesentwicklungsplan
Inhaltlich basiert die Neuaufstellung des Regionalplans fur den Planungsraum Il auf

e den Festlegungen des Landesentwicklungsplanes 2021,

e fachplanerischen und fachrechtlichen Grundlagen,

e den Flachennutzungsplanen und den Ergebnissen der von den Gemeinden
beschlossenen sonstigen stadtebaulichen Planungen,

e Ergebnissen aus Beteiligungsrunden mit Vertreterinnen und Vertretern der
Kreise, kreisfreien Stadte und Gemeinden im Rahmen der frihzeitigen

Beteiligung gemal § 9 LaplaG.
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Da sich der Regionalplan aus dem Landesentwicklungsplan 2021 entwickelt, wird zu
Beginn jedes Kapitels Bezug auf das jeweilige Kapitel des
Landesentwicklungsplanes genommen. Auf Wiederholungen von Zielen und
Grundsatzen des Landesentwicklungsplanes 2021 wird im Regionalplan verzichtet,
sofern sie nicht fur das Verstandnis des Kapitels erforderlich sind. Die Ziele und
Grundsatze des Landesentwicklungsplanes 2021 finden auch auf Ebene der
Regionalplane Anwendung. Dies gilt insbesondere flr die raumordnerischen
Festlegungen, die im Landesentwicklungsplan 2021 abschliel3end getroffen wurden.
Dazu gehoren unter anderem die Regelungen zum wohnbaulichen
Entwicklungsrahmen von Gemeinden, die keine Schwerpunkte fur den
Wohnungsbau sind (siehe Kapitel 3.6.1 Absatze 3 bis 5 des LEP 2021). Bei der
Anwendung der Ziele und Grundsiatze der Raumordnung ist daher darauf zu
achten, dass der Regionalplan immer in Verbindung mit dem
Landesentwicklungsplan 2021 gilt. Konkretisierungen von Zielen und Grundsatzen
des Landesentwicklungsplanes 2021 nimmt der Regionalplan vor, wenn diese durch
den Landesentwicklungsplan 2021 vorgegeben sind beziehungsweise, wenn sie fir

die Entwicklung und Ordnung der raumlichen Struktur der Region erforderlich sind.

Erganzend zum Landesentwicklungsplan 2021 findet fur die Themen
Binnenhochwasserschutz (siehe Kapitel 2.4) und Kistenschutz und
Klimafolgenanpassung im Kistenbereich (siehe Kapitel 2.5) auch der
landeribergreifende Raumordnungsplan fur den Hochwasserschutz (BRPH)
Anwendung, der als Anlage zur Verordnung Uber die Raumordnung im Bund fur
einen landerUbergreifenden Hochwasserschutz (BRPHYV) verdffentlicht wurde. Auch
insoweit verzichtet der Regionalplan auf Wiederholungen der Ziele und Grundsatze.

Zu Beginn des Kapitels wird auf die Geltung des BRPH hingewiesen.

Ziele und Grundsatze fur das schleswig-holsteinische Kistenmeer und die inneren
Gewasser bis zur 12-Seemeilen-Grenze stellt der Landesentwicklungsplan
grundsatzlich abschlieRend auf. Ausnahmen bestehen fir die Inhalte, die im
Landesentwicklungsplan 2021 als Gegenstand der Regionalpléane vorgegeben
werden (unter anderem Festlegung von Vorranggebieten fir den Naturschutz
beziehungsweise Vorbehaltsgebieten flr Natur und Landschaft in Nord- und Ostsee)

oder die zum Verstandnis der regionalen Zusammenhange wichtig sind.
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Ausgangslage und Entwicklungstendenzen

Lage und Geografie

Der Planungsraum lll ist der grof3te der drei Planungsraume in Schleswig-Holstein.
Er umfasst den Stid-Westen, Stiden und Osten des Landes. Zu ihm gehéren die
Kreise Dithmarschen, Steinburg, Pinneberg, Segeberg, Stormarn, Herzogtum

Lauenburg und Ostholstein sowie die kreisfreie Stadt Lubeck.

Der Planungsraum grenzt im Norden an die Kreise Nordfriesland und Schleswig-
Flensburg (Planungsraum |) sowie an die Kreise Rendsburg-Eckernférde, PIén und
die kreisfreie Stadt Neumunster (Planungsraum Il), im Std-Osten an das Land
Mecklenburg-Vorpommern und im Suden an die Freie und Hansestadt Hamburg und
an das sudlich der Elbe gelegene Land Niedersachsen. Der Planungsraum bildet
zusammen mit Neumunster den schleswig-holsteinischen Teil der Metropolregion
Hamburg. Von der Insel Fehmarn aus ist der Planungsraum mit der Vogelfluglinie
uber den Fehmarnbelt mit Danemark verbunden und von Libeck-Travemunde aus

bestehen Fahrverbindungen nach Skandinavien und ins Baltikum.

Aufgrund seiner GroRe und seiner Lage hat der Planungsraum eine grolde
naturrdaumliche Vielfalt und sehr unterschiedliche Siedlungsstrukturen. Die Westkuste
ist gepragt vom Weltnaturerbe Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer und der sich
anschlieBenden Marschlandschaft mit der Dithmarscher Marsch und den
Holsteinischen Elbmarschen. Daran grenzen im Landesinneren und noérdlich von
Hamburg Geest und Vorgeest an. Im Osten liegen das Ostholsteinische Higel- und
Seenland sowie Teile des Westmecklenburgischen Seenhtgellands und der
Sudmecklenburgischen Niederungen. Den Nord-Osten des Planungsraums bilden

naturraumlich Nordoldenburg und Fehmarn.

Im Planungsraum liegen mit dem 167 Meter hohen Bungsberg in der Holsteinischen
Schweiz sowohl die hdchste Erhebung Schleswig-Holsteins als auch die tiefste
Landstelle Deutschlands mit 3,54 Metern unter Normal Null in der Wilstermarsch.
Zum Planungsraum gehoren die grof3ten zusammenhangenden Waldgebiete in
Schleswig-Holstein mit dem Sachsenwald im Kreis Herzogtum Lauenburg und dem
Buchholzer Forst im Kreis Segeberg sowie das grofte geschlossene
Baumschulgebiet Europas im Kreis Pinneberg. Teil des Planungsraums sind

aulRerdem Deutschlands einzige Hochseeinsel Helgoland und Schleswig-Holsteins
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grofte Insel Fehmarn. Mit dem Nord-Ostsee-Kanal (NOK) liegt im Planungsraum

auch ein Teilabschnitt der meistbefahrenen kiinstlichen Wasserstralle der Welt.

Insgesamt ist der Planungsraum 8.129 Quadratkilometer grof3 und umfasst 51,4
Prozent der Flache des Landes Schleswig-Holstein. 6-5936.587 Quadratkilometer
des Planungsraums sind Vegetationsflachen (81 Prozent), darunter 5-3595.354
Quadratkilometer Landwirtschaftsflachen, die 66 Prozent der Flache des
Planungsraums einnehmen. 20 Prozent der Landwirtschaftsflachen liegen im Kreis
Dithmarschen, 18,5 Prozent im Kreis Ostholstein. Uberdurchschnittlich hoch ist mit
12,5 Prozent der Anteil der Waldflachen im Planungsraum. Vor allem die Kreise
Herzogtum Lauenburg mit 26 Prozent der Kreisflache und Segeberg mit 17 Prozent
sind sehr waldreich. Nur wenig Wald gibt es hingegen im Kreis Dithmarschen (3,6
Prozent). Siedlungs- und Verkehrsflachen sind 1.194 Quadratkilometer (14,7
Prozent der Flache des Planungsraums). Am starksten besiedelt sind neben Lubeck,
wo 38,2 Prozent des Gemeindegebiets Siedlungs- und Verkehrsflachen sind, die

Kreise Pinneberg (22,4 Prozent) und Stormarn (18,9 Prozent)'.

Raumliche Gliederung

Im Planungsraum 1l leben fast 60 Prozent aller Schleswig-Holsteinerinnen und
Schleswig-Holsteiner. Von den insgesamt 4-756-3401.746.546 Einwohnerinnen
und Einwohnern’{Stand-31-Dezember2023) wohnen 324-018325.223 im Kreis
Pinneberg, 287-1756283.562 in Segeberg, 248-267-246.974 in Stormarn,
219-044-216.889 in der Hansestadt Lubeck, 264-836206.235 im Kreis
Herzogtum Lauenburg, 204-275201.472 in Ostholstein, 135-653133.460 in
Dithmarschen und 433-072132.731 in Steinburg .

Neben der kreisfreien Stadt Lubeck gibt es im Planungsraum 594 Stadte und
Gemeinden, davon 35 kreisangehorige Stadte, 23 amtsfreie Gemeinden und 536
amtsangehorige Stadte und Gemeinden, die sich in 42 Amtern

zusammengeschlossen haben.

78 Stadte und Gemeinden sind als Zentrale Orte und Stadtrandkerne eingestuft und
damit raumordnerische Schwerpunkte fir Wohnen, Arbeiten und Infrastruktur im

Planungsraum. Hier leben fast 73 Prozent der Bevolkerung. Zudem sind 86 Prozent

' Statistikamt Nord, Bodenflachen in Schleswig-Holstein am 31.12.2024 nach Art der tatsachlichen
Nutzung
2 Statistikamt Nord, Fortgeschriebene Einwohnerzahl am 31.12.2024 auf Basis des Zensus 2022
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(662-472502.999) der insgesamt 586-824588.106
sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatze® im Planungsraum in den Zentralen

Orten und Stadtrandkernen.

Nach der kreisfreien Stadt Libeck sind Norderstedt (82-71982.844
Einwohnerinnen und Einwohner), Elmshorn (66-72851.342) und Pinneberg
(44-75644.865) die groften Stadte im Planungsraum. Die drei Stadte liegen
zusammen mit 152 weiteren Stadten und Gemeinden im Ordnungsraum Hamburg, in
dem fast-die-Halfte48 Prozent aller Einwohnerinnen und Einwohner im Planungsraum
[l tebtleben. Der Ordnungsraum Lubeck umfasst die Hansestadt und 24 weitere

Stadte und Gemeinden. Zusammen wohnen dort rund 18-Prozent der Bevodlkerung.

Siedlungs- und Bevolkerungsschwerpunkte in den landlichen Raumen des
Planungsraums sind die Mittelzentren ltzehoe (32-31932.725), Heide
(22-46+722.002), Molin (+2-56619.627), Bad Segeberg (+8-82118.399),
Eutin (+7-29617.275) und Brunsbuttel (+2-65112.692) und die Stadte Neustadt
in Holstein (+6-74915.930) und Ratzeburg (14-55215.026), die Unterzentren
mit Teilfunktionen von Mittelzentren sind. Dort und im Umland dieser Stadte wohnen
rund 15 Prozent der Menschen im Planungsraum Il (268-990256.307). Knapp 20
Prozent (344-920341.143) leben in den landlichen Raumen aulRerhalb dieser
Stadt- und Umlandbereiche, die fast 53 Prozent der Flache des Planungsraums
einnehmen. Die Bevolkerung verteilt sich dort auf eine Vielzahl von Dérfern, darunter

auf 184 mit weniger als 500 Einwohnerinnen und Einwohnern.

Der Suden der Kreise Pinneberg, Segeberg, Stormarn und Herzogtum Lauenburg ist
siedlungsstrukturell stark mit Hamburg verflochten. Die wachsende Metropole mit
ihrer Wirtschaftskraft und ihrem Arbeitsplatzangebot, ihren Kultur-, Dienstleistungs-
und Einzelhandelseinrichtungen sowie ihren internationalen Verkehrsanbindungen
uber den Hamburger Hafen und den Flughafen Fuhlsbuttel ist von enormer
Bedeutung fur die wirtschaftliche und die demografische Entwicklung im
Planungsraum llI. Die vier Hamburg-Nachbarkreise sind schon seit Jahren die am

starksten wachsende Region in Schleswig-Holstein.

Mehrere schleswig-holsteinische Gemeinden liegen in einem baulichen
Siedlungszusammenhang mit der Hansestadt. Die Siedlungsentwicklung im engen

Verflechtungsraum von Hamburg und Schleswig-Holstein orientiert sich schon seit

% Bundesagentur fur Arbeit, Sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte am Arbeitsort 30.06.2024
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Jahrzehnten vorrangig entlang von Siedlungsachsen, die den Hauptstrecken des
schienengebundenen Personennahverkehrs folgen und einer ringférmigen
Siedlungsentwicklung um die Metropole Hamburg entgegenwirken. Die
Siedlungsachsen verlaufen von der Hamburger Innenstadt aus in Richtung der
Stadte Wedel, EImshorn, Kaltenkirchen, Bad Oldesloe, Schwarzenbek und
Geesthacht, die die aulderen Achsenschwerpunkte in Schleswig-Holstein sind. Die
Raume zwischen den Achsen sind wichtige Freirdume flr eine nachhaltige
Siedlungsentwicklung und den Klimaschutz in diesem dynamisch wachsenden

Lebens- und Wirtschaftsraum.

Weiterer Siedlungsschwerpunkt im Planungsraum ist die Hansestadt Libeck mit
inren benachbarten Gemeinden, die ebenfalls teilweise im baulichen
Siedlungszusammenhang liegen. Das Oberzentrum ist das gréfte Wirtschafts- und
Dienstleistungszentrum innerhalb des Planungsraums, das daruber hinaus auch
Umlandgemeinden in Mecklenburg-Vorpommern versorgt. Lubeck ist aulRerdem
Hochschulstandort und einer der beiden Standorte des Universitatsklinikums

Schleswig-Holstein.

Der mittelalterliche Altstadtkern der Hansestadt Lubeck ist ein bedeutendes
kulturelles Erbe und zahlt zum UNESCO Welterbe der Menschheit. Er macht die
Stadt zu einem weltweit bekannten Tourismusziel in Schleswig-Holstein, zu dem mit
dem Stadtteil Travemiinde auch eines der groten Ostseebader gehoért. Nordlich von
Lubeck liegen entlang der Lubecker Bucht bis nach Fehmarn dartber hinaus
zahlreiche weitere Ostseebader. Zusammen mit den Nordseebadern Blisum und
Friedrichskoog im Kreis Dithmarschen bilden sie die touristischen Schwerpunkte im

Planungsraum llI.

Bevodlkerungsentwicklung

Von Ende 2018* bis Ende 20232024° ist die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner
im Planungsraum um 43-42433.327 (2,561,9 Prozent) auf 4-7566-3401.746.546
gestiegen. Alleine die Kreise Pinneberg, Segeberg, Stormarn und Herzogtum
Lauenburg verzeichneten einen Zuwachs von mehr als 33-460633.100
Einwohnerinnen und Einwohnern (3;23 Prozent), vor allem durch Zuwanderung aus

Hamburg und durch Menschen, die aus anderen Landern zugezogen sind und in

* Statistikamt Nord, Fortgeschriebene Einwohnerzahl am 31.12.2018 auf Basis des Zensus 2011
® Statistikamt Nord, Fortgeschriebene Einwohnerzahl am 31.12.2024 auf Basis des Zensus 2022
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Hamburg arbeiten. Im Sudwesten des Planungsraums nahm die Einwohnerzahl in
Steinburg um 1,1 Prozent zu und in Dithmarschen um 0,2 Prozent. Der Kreis
Ostholstein im Osten des Planungsraums verzeichnete einen Einwohneranstieg um
0,4 Prozent und in Lubeck ging die Einwohnerzahl sogar leicht zurtick um 0,1

Prozent.

Kreise im Planungsraum verzeichnen seit Jahren Wanderungsgewinne. Diese

durften sich auch in den nachsten Jahren fortsetzen, unter anderem durch
Wohnungssuchende aus Hamburg, junge Familien, die aufs Land ziehen wollen, und
altere Menschen, die ihren Ruhestand an den Kiisten von Nord- und Ostsee
verbringen mochten. Allerdings wird sich im Planungszeitraum zunehmend die

Altersstruktur der Bevolkerung bemerkbar machen, so dass mehr Menschen sterben

allem in Ostholstein und Lubeck die naturliche Bevdlkerungsentwicklung nicht mehr

durch Wanderungsgewinne ausgeglichen werden konnen

Nach der aktuellen Bevolkerungsvorausberechnung fur die Kreise und kreisfreien
Stadte in Schleswig-Holstein (Vorausberechnung des Statistikamtes Nord aus dem
Jahr 20242025) wird die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner im Planungsraum
Ende 2040 voraussichtlich um 0,7 Prozent hoher sein als Ende 2024. Allerdings wird
in-den-nachsten-dahren-die Entwicklung-der Einwehnerinnen-und-Einwohner
innerhalb des Planungsraums sehr unterschiedlich verlaufen. Wahrend die Zahlen-
derEinwohnerinnenund-EinwohnerEinwohnerzahl in den vier Hamburg-Randkreisen
bis 2035 voraussichtlich noch um insgesamt 2;51,3 Prozent steigen-werden und erst
danach-sinkendanach sinken wird, gehengeht sie-im-tibrigen-Planungsraum-bereits-
bis-2025-leicht zurbek-2040-werden im Teilraum Lubeck und Ostholstein bereits bis
2035 leicht um 0,8 Prozent zurlck. Im Kreis Dithmarschen und zum Teil auch im
Kreis Steinburg wird die Einwohnerentwicklung der nachsten Jahre von der
Realisierung der geplanten grof3en Industrieansiedlung im Raum Heide abhangen.
Unter der Annahme eines Wanderungsgewinns bis 2035 von insgesamt 17.000

wurde die Einwohnerzahl in Dithmarschen bis Ende 2035 um rund 4,2 Prozent

19



Ausgangslage und Entwicklungstendenzen Planungsraum llI

steigen und danach bei wieder geringeren Wanderungsgewinnen und einem grof3er
werdenden Geburtendefizit (weniger Geburten als Sterbefalle) bis 2040 um 0,7
Prozent zurlickgehen. Im Nachbarkreis Steinburg wirde bei einem
Wanderungsgewinn von 11.000 die Einwohnerzahl bis 2035 um 0,7 Prozent steigen
und anschliel3end bis 2040 um 0,4 Prozent sinken.dann-voraussichtlich-rund-sechs-

Die demografischen Veranderungen werden mit einem deutlichen Anstieg der Zahl
alterer Menschen einhergehen. Im gesamten Planungsraum wird es 2040 etwa
40-0600652.000 Menschen mehr geben, die 8675 Jahre und alter sind (plus 3624
Prozent). Die héchsten Anstiege in dieser Altersgruppe werden die Kreise
SegebergHerzogtum Lauenburg (29,1 Prozent), Dithmarschen (28,7 Prozent) und
OsthelsteinSteinburg (28,2 Prozent) haben. Diese absehbare Entwicklung muss
insbesondere bei Planungen im Bereich der Pflege und des Gesundheitswesens
sowie beim Wohnungsbau, im 6ffentlichen Personennahverkehr und beim

Einzelhandel berucksichtigt werden.

Wohnungsbauentwicklung

Die Zuwanderungen in den Planungsraum hangen unter anderem vom
Wohnungsangebot in den Stadten und Gemeinden ab. Von 2019 bis 20232024
wurden im gesamten Planungsraum 38-446rund 44.850 neue Wohnungen fertig
gestellt, davon die meisten in den Kreisen Pinneberg (7-244-8.200) und Segeberg
(#-0498.030). In allen vier Hamburg-Randkreisen zusammen entstanden 61
Prozent aller Wohnungen (27.270)warenes23-903 (62 Prozent aler
Wehnaungen), in Ostholstein und in der Hansestadt Lubeck 9-28725 Prozent (24-
Prozent11.200) und in Dithmarschen und Steinburg 5-25614 Prozent (44-
Prozent6.390).

Bistr-den-dJahren2022-bis 2026 Ende 2035 werden im gesamten Planungsraum
mindestens 26-000650.000 weitere Wohnungen gebraucht, davon voraussichtlich
48-660630.000 in den vier Hamburg-Randkreisen, 4-760611.000 in Lubeck und
Ostholstein und 2-3004.200 in Dithmarsechen-und-Steinburg. Unter

Berucksichtigung der geplanten grol3en Industrieansiedlung im Raum Heide ist fur
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den Kreis Dithmarschen mit einem Wohnungsneubaubedarf von mindestens 5.800

neuen Wohnungen bis 2035 zu rechnen®.

Nach-2026Nach 2035-wird die-Zahl-derHaushalte-im-Planungsraum-aufgrund der

Altersstruktur der Bevolkerung-nicht-mehr-so-stark-steigen-beziehungsweise-in-
Feilrdumen-sogar die Zahl der Haushalte im Planungsraum insgesamt zurtickgehen.

Leichte Zunahmen sind dann nur noch fur die Kreise Herzogtum Lauenburg,
Pinneberg und Segeberg zu erwarten. Neue Wohnungen missen aberallerdings
nicht nur gebaut werden, wenn es mehr Haushalte gibt, sondern auch, weil durch
Abriss oder Zusammenlegung Wohnungen wegfallen, die ersetzt werden missen
(Ersatzbedarf). Zusatzliche Wohnungen werden auf’erdem gebraucht, damit die
teilweise angespannten Wohnungsmarkte im Planungsraum besser funktionieren
kdnnen (Mobilitatsreserve). Insgesamt ist daher fur den Zeitraum 2036 bis 2040 von
einem Wohnungsneubaubedarf im Planungsraum von mindestens 17.000

Wohnungen auszugehen

sowie 1.600 in Dithmarschen und Steinburg.

Besondere Anstrengungen mussen im gesamten Planungsraum unternommen
werden, um mehr bezahlbaren Wohnraum fur die Bezieherinnen und Bezieher
kleiner und mittlerer Einkommen und mehr Wohnungsangebote fur altere Menschen
zu schaffen, denn die Zahl der Haushalte von Menschen Uber 60 Jahren wird
deutlich steigen. Es fehlt zudem sowohl in den Stadten als auch im landlichen Raum
Wohnraum fur junge Single-Haushalte wie Auszubildende, Studierende und

Berufsstartende.

y M ve-Einschatzung
der Landesplanungsbehorde vom Oktober 2025 unter Berucksmhhgung der Ergebnisse einer
Modellrechnung des Statistikamtes Nord zur Haushaltsentwicklung auf Basis der
Bevdlkerungsvorausberechnung 2025 fir die Kreise und kreisfreien Stadte, eines jahrlichen
Ersatzbedarfs von 0,2 Prozent des Wohnungsbestandes in Ein- und Zweifamilienhdusern und von
0,3 Prozent in Mehrfamilienhdusern sowie einer Mobilitdtsreserve von 2,5 bis 3 Prozent des
Wohnungsbestandes am 31.12.2024
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Trotz der zahlreichen jungen Familien, die derzeit im Planungsraum Wohnraum
suchen und sich den Traum vom eigenen Haus erflllen wollen, zeichnet sich
aufgrund des demografischen Wandels ab, dass es mittelfristig weniger Haushalte
von jungen Familien geben wird. Der Bedarf an Einfamilienhausern wird daher im
Planungszeitraum zurtckgehen. Stattdessen werden mehr kleine Miet- und

Geschosswohnungen gebraucht.

Insbesondere in-derzweiten-Halte-des-Planungszeitraumsnach 2025 dirfte es dort,

wo die Zahlen der Einwohnerinnen und Einwohner deutlich zurickgehen, aber auch

zu Wohnungsleerstand kommen.

In den Tourismusgemeinden muss insbesondere der Umwandlung von
Dauerwohnraum zu Ferien- und Zweitwohnungen entgegengewirkt werden und
bezahlbarer Wohnraum fir Einheimische erhalten bleiben oder neu geschaffen

werden.

Um die angestrebten Klimaziele zu erreichen, mussen viele Wohnungsbestande im
Planungszeitraum energetisch saniert werden. Bei der Schaffung zusatzlicher
Wohnungen ist neben Energieeffizienz aullerdem darauf zu achten, dass daflr

moglichst wenig neue Flachen in Anspruch genommen werden.

Nach dem Bau vieler neuer Wohnungen in den letzten Jahren, fortschreitender
stadtebaulicher Verdichtung und erreichter Kapazitatsgrenzen bei der kommunalen
Infrastruktur bestehen in immer mehr Kommunen im Planungsraum gegen den Bau
neuer Wohnungen Bedenken. Diesen gilt es im Rahmen der kommunalen
Bauleitplanung durch nachhaltige Stadt- und Ortsentwicklungskonzepte Rechnung
zu tragen, um den gleichwohl bestehenden Wohnungsneubaubedarf in vielen

Kommunen zu decken.

Wirtschaft

Im Planungsraum gibt es 810-000817.000 Erwerbstatige (Stand 20222023)’, von
denen 642-100619.100 (#5675, 8 Prozent) im Dienstleistungsbereich tatig
sind, 480-800178.500 (22,321,3 Prozent) im Produzierenden Gewerbe und
47-26019.400 (2:42,4 Prozent) in der Land- und Forstwirtschaft. Die meisten
Erwerbstatigen arbeiten in Libeck (435-700138.100) und in den Kreisen

" Arbeitskreis Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen der Lander, Bruttoinlandsprodukt,
Bruttowertschopfung, Reihe 2 Kreisergebnisse Band 1, Berechnungsstand Februar 2025
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Pinneberg (432-200133.000) und Segeberg (+36-260131.400).

Arbeitsplatzschwerpunkte in allen Kreisen sind die Mittelzentren.

Das grofite Arbeitsplatzzentrum fir den stdlichen Teil des Planungsraums ist
allerdings die Hansestadt Hamburg. Rund 456-300157.670
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, die in den vier Hamburg-Randkreisen
Pinneberg, Segeberg, Stormarn und Herzogtum Lauenburg wohnen, arbeiten in
Hamburg. Weitere 47-84050.310 pendeln aus dem ubrigen Planungsraum
dorthin. Die stetig gewachsene Zahl an sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatzen
im Umland von Hamburg hat dazu gefuhrt, dass mittlerweile auch mehr-alsfast
60.000 Menschen, die in Hamburg wohnen, in den Planungsraum pendeln, davon

etwa 55.500 in die direkt angrenzenden Kreise®.

Im Planungsraum liegt im Bereich Brunsbuttel das grofdte Industriegebiet Schleswig-
Holsteins mit direkten Anbindungen an die Elbe sowie den NOK. Industrielle
Schwerpunktbranchen im Planungsraum sind die Chemie- und Pharmaindustrie,
Metallverarbeitung, Maschinenbau, Ernahrungswirtschaft, Gesundheitsindustrie und
Medizintechnik, Sicherheits- und Wehrtechnikindustrie sowie der Bereich

Erneuerbare Energien.

In den landlichen Raumen gewinnt die Erzeugung Erneuerbarer Energien als
Wirtschaftsfaktor immer mehr an Bedeutung. In Dithmarschen stehen nach
Nordfriesland so viele Windkraftanlagen wie in keinem anderen Kreis in Schleswig-
Holstein. Zusammen mit den Anlagen in den Kreisen Ostholstein und Steinburg
erzeugen sie eine Leistung von mehr als 3-8483.970 Megawatt und damit rund 44
Prozent der gesamten Leistung aus Windenergie in Schleswig-Holstein’{Stand-Juni-
20245, Zudem gibt es im Planungsraum — insbesondere in den Kreisen Dithmarschen
und Steinburg — auf rund-500fast 510 Hektar (Stand November 20222024)
grol¥flachige Solarfreiflachenanlagen, die ebenfalls einen grof3en Beitrag zur

Energiewende leisten.

Aus dem Energiereichtum erwachsen in den landlichen Regionen Inwertsetzungs-
Potenziale im Sektor der Energietransformation und bei Energiewende-Akteuren.

Eine besondere Entwicklungsdynamik besteht im Bereich des Stadte-Dreiecks

& Bundesagentur fiir Arbeit. Pendlerverflechtungen der Sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
nach Kreisen, 30.06.2024

® Landesamt fiir Umwelt Schleswig-Holstein, Ausbaustatus genehmigungsbedurftiger
Windkraftanlagen nach dem BimSchG, Stand Juli 2025
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Brunsbuttel, Heide und Itzehoe. Hier entwickelt sich ein landesweit bedeutsames
Wertschopfungscluster, das zur nachhaltigen, dezentralen Starkung der
Wirtschaftsstruktur beitragt.

Der Tourismus ist vor allem an den Kusten des Planungsraums und im Naturpark

Holsteinische Schweiz ein wichtiger Wirtschaftsfaktor.

Zu den Herausforderungen fur die meist mittelstandisch gepragte Wirtschaft im
Planungsraum gehort im Planungszeitraum unter anderem der Fachkraftemangel,
der sich angesichts der demografischen Veranderungen und des absehbaren
Ruckgangs an Erwerbspersonen weiter verscharfen wird. Darlber hinaus gilt es,
verstarkt Erneuerbare Energien und die Chancen der Digitalisierung fur die
wirtschaftliche Entwicklung zu nutzen und die Innovationsfahigkeit der Unternehmen

im Planungsraum und den Technologietransfer zu verbessern.

Mit dem Bau der Festen Fehmarnbeltquerung und ihrer Anbindung sowie dem
geplanten Weiterbau der Bundesautobahn 20 westlich von Bad Segeberg
einschlieRlich der Elbquerung bei Glickstadt stehen im Planungszeitraum wichtige
Verkehrsprojekte an, die fir die Wirtschaft im Planungsraum von grof3er Bedeutung

sind und den Raum auch fur Neuansiedlungen attraktiver machen konnen.

Flachenneuinanspruchnahme

Wohnungsbau, Gewerbeentwicklung und die Schaffung neuer Infrastruktur werden in
den kommenden Jahren dazu fuhren, dass im Planungsraum neue Flachen fur
Siedlung und Verkehr in Anspruch genommen werden mussen. Schleswig-Holstein
hat es sich allerdings zum Ziel gesetzt, die Flachenneuinanspruchnahme im Land bis
2030 auf unter 1,3 Hektar pro Tag zu reduzieren. Die gesamte Siedlungsentwicklung
im Planungsraum soll flachensparend erfolgen und sich am perspektivischen Ziel
einer Flachenkreislaufwirtschaft ausrichten. Innenentwicklung, stadtebauliche
Verdichtung, Flachen- und Gebaudeumnutzung sowie flachensparende Siedlungs-
und ErschlieBungsformen haben daher bei Wohnungsbau, Gewerbeentwicklung und
Infrastruktur Vorrang vor der Neuinanspruchnahme von Freiflachen. Bei der
Umsetzung kann das Flachenmanagement-Kataster Schleswig-Holstein helfen. Die
Kommunen als Tragerinnen der Bauleitplanung konnen darin ihre Flachenpotenziale

einpflegen und das Kataster fur erforderliche Flachen- und Bedarfsnachweise
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nutzen. Die Landesregierung unterstutzt die Kommunen auch mit Informationen und

anderen MalRhahmen zum nachhaltigen Flachenmanagement.
Klimawandel

Der Klimawandel und der Anstieg des Meeresspiegels sind zunehmend spurbar. Die
aus der globalen Erderwarmung resultierenden Folgen sind eine der zentralen
Herausforderungen unserer Zeit, die es mit konsequentem Klimaschutz zu mildern
gilt. Zum globalen Schutz des Klimas und der naturlichen Ressourcen muss auch im
Planungsraum ein Beitrag geleistet werden. Im Vordergrund steht dabei der Ausbau
der Erneuerbaren Energien und des daflr notwendigen Leitungsnetzes, der Aufbau
einer klimaneutralen Warmeversorgung sowie der Umstieg auf eine klima- und
umweltfreundliche Mobilitat. Daruber hinaus gilt es, sich im Planungsraum durch
kommunale und regionale Anpassungsstrategien und -maf3nahmen auf die
unvermeidbaren Folgen des Klimawandels einzustellen, den Hochwasser- und
Kustenschutz zu verstarken, die Trinkwasserversorgung zu sichern und die
Landwirtschaft neu auszurichten. Die Landesregierung wird diese Arbeiten durch
eine eigene Klimaanpassungsstrategie unterstutzen. Bereits im Juni 2015 hat die
Landesregierung mit der Verabschiedung der Strategie flir das Wattenmeer 2100 auf

die Herausforderung des Klimawandels reagiert.

Raumliches Leitbild 2045 fur die Metropolregion Hamburg

Die Metropolregion Hamburg (MRH) ist der wirtschaftliche und kulturelle Magnet im
norddeutschen Grofldraum. Sie steht im Wettbewerb mit den fliihrenden europaischen
Metropolregionen. Eine Studie der OECD von 2019 zeigt auf, dass sie hinsichtlich
ihrer Struktur und der Dynamik ihrer Wirtschaft hinter Vergleichsregionen
zurtckbleibt. Dies gilt insbesondere in Bezug auf wissensintensive und high-tech-
orientierte Wertschopfungscluster. Die MRH weist strukturelle Schwachen auf, die in
ihren raumlichen Auswirkungen vornehmlich durch die administrative Fragmentierung
in vier Bundeslandern sowie die einseitige Konzentration auf das Zentrum der
Metropolregion, die Freie und Hansestadt Hamburg, begrindet sind. Deshalb ist das
Zusammenwirken der Akteurinnen und Akteure Uber die Bundeslander und
Standorte hinweg maldgeblich fur eine prosperierende Zukunft sowie fur die
(Weiter-)Entwicklung eines Netzes an starken, international konkurrenzfahigen

Standorten. Fir die Raumentwicklung stellt sich vor diesem Hintergrund die Aufgabe,
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dem Ungleichgewicht zwischen der Metropole und landlich gepragten Raumen

aulderhalb des engeren Verflechtungsraums entgegen zu wirken.

Zur Definition eines Entwicklungsrahmens flr den Gesamtraum der MRH wurde in
einem intensiven Dialogprozess das ,Raumliche Leitbild 2045 fiir die Metropolregion
Hamburg“ erarbeitet und durch den Regionsrat am 14.05.2024 beschlossen. Es
zeichnet als inhaltliche Eckpunkte vier Raumfiguren: Das grine Netz, das
Mobilitatsnetz, die Perspektivraume als Schwungrader der Region sowie die
Siedlungsachsen als pragende Raumstruktur. Die Entwicklungsprinzipien des
Raumlichen Leitbilds bilden einen gro3mafstabigen Kompass fur die raumliche
Entwicklung der Gesamtregion. Insofern weist es eine Grobkdrnigkeit und Unschéarfe
auf, die in den Teilrdumen konkretisiert und angepasst werden muss. Dem
Regionalplan fir den Planungsraum [l kommt diese Aufgabe flir den schleswig-
holsteinischen Teil der Metropolregion - mit Ausnahme der Stadt Neumunster - zu. Er
nimmt die Zielrichtungen des Raumlichen Leitbilds auf und entwickelt sie zu einem
konkreten Raumbild, das zur Starkung der Region beitragt und eine nachhaltige,
klimaangepasste Siedlungsentwicklung vorzeichnet. Hier werden die Prinzipien des
Raumlichen Leitbilds fur die weitere langfristige Konkretisierung und Umsetzung fest
verankert. Der Regionalplan fur den Planungsraum Il setzt dabei die qualitative
Wachstumsstrategie um, die im Landesentwicklungsplan (LEP 2021) definiert wurde.
Kernaspekte sind die gezielte und konzentrierte Siedlungsentwicklung, der Erhalt der
qualitativ hochwertigen regionalen Freiraume, die multimodale regionale Vernetzung
der Mobilitatsbedlrfnisse sowie die Nutzung der Entwicklungspotenziale zur
Forderung und Weiterentwicklung innovativer Wirtschaftszweige und
Forschungscluster. Das Raumliche Leitbild verortet diese in Dynamikorten, im
Planungsraum sind dies die Stadte Brunsbuttel, Heide und ltzehoe sowie Libeck,
Oldenburg i.H. und Geesthacht, die sich mit ihren Standortqualitaten und

Kristallisationspunkten innovativer Zukunftsprojekte herausheben.

Regionale Kooperationen

Mit den Zielen und Grundsatzen der Raumordnung schafft der Regionalplan auf der
Ebene des Planungsraums eine wichtige Grundlage flir eine nachhaltige und
zukunftsorientierte Entwicklung in den nachsten Jahren. Sie ist durch die
kommunalen Planungen weiter zu konkretisieren. Viele Herausforderungen der

nachsten Jahre lassen sich allerdings nur gemeinsam bewaltigen. Interkommunale
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und regionale Planungsansatze, beispielsweise zur Siedlungs- und
Freiraumentwicklung oder zur Sicherung der Daseinsvorsorge sind daher eine
sinnvolle und notwendige Erganzung zum Regionalplan und den kommunalen
Planungen. Sie werden ebenso an Bedeutung gewinnen wie Gberregionale und
internationale Konzepte und Formen der Zusammenarbeit zum Beispiel auf
wirtschaftlicher Ebene, im Bereich Erneuerbarer Energien, bei der Verkehrsplanung,

der Digitalisierung oder zur Anpassung an den Klimawandel.

Im Planungsraum gibt es bereits auf unterschiedlichen Ebenen Formen der
Abstimmung, Zusammenarbeit und Vernetzung uber Verwaltungs- und
Landergrenzen hinweg und zwischen Akteuren verschiedenster Institutionen. Hierzu
zahlen beispielsweise die interkommunalen Kooperationen in den Stadt- und
Umlandbereichen von Heide, ltzehoe, EImshorn, Geesthacht und Libeck, die
Kooperationen in den zahlreichen AktivRegionen, die sich als ,Ideenschmieden in
den landlichen Raumen* verstehen, die Landergrenzen Ubergreifende Kooperation
der Metropolregion Hamburg und die regionalen Kooperationen entlang der

Landesentwicklungsachsen.

Mitte 2012 haben sich die vier Kreise Dithmarschen, Nordfriesland, Pinneberg und
Steinburg, die Wirtschaftsforderungsgesellschaften dieser Kreise sowie die Industrie-
und Handelskammern zu Flensburg und zu Kiel zur ,Regionalen Kooperation
A23/B5" zusammengeschlossen und sich 2015 in ,Regionale Kooperation
Westkuste” umbenannt. Ziel der Kooperation ist es, die Wirtschaftsstruktur der
Region entlang der Entwicklungsachse nachhaltig zu starken. Im Mittelpunkt steht die
projektbezogene Zusammenarbeit auf der Grundlage des gemeinsam erarbeiteten
Regionalen Entwicklungskonzeptes A23/B5. Der abgestimmte MaRnahmenkatalog
wird kontinuierlich fortgeschrieben und in Arbeitsteilung umgesetzt. Ein
hauptamtliches Regionalmanagement, das bei der Projektgesellschaft Norderelbe in
Itzehoe angesiedelt ist, nimmt die Aufgaben einer zentralen Koordinierungsstelle

wabhr.

Die Kooperation entlang der Landesentwicklungsachse Bundesautobahn 7 in der A7
Sud-Region konzentriert sich vor dem Hintergrund des Ausbaus der
Bundesautobahn 7 und den zu erwartenden zusatzlichen Wachstumsperspektiven
auf eine gemeindegrenzenlbergreifende Gewerbeflachenentwicklung. In die

Kooperation ist auch das Stadtenetzwerk NORDGATE eingebunden. Anhand von
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Gewerbeflachenbedarfsprognosen wurden quantitative und qualitative Bedarfe fur
die weitere Gewerbeflachenentwicklung ermittelt. Ziel ist es, bei anhaltender
Nachfrage ausreichend qualitativ hochwertige und gut angebundene Flachen fir

regionale und internationale Gewerbestandorte vorzuhalten.

Durch die kreisubergreifende Kooperation im Rahmen des Regionalmanagements
HanseBelt der Hansestadt Lubeck sowie der Kreise Herzogtum Lauenburg,
Ostholstein, Segeberg und Stormarn, werden gezielt regionaldkonomische
Entwicklungsprojekte ausgearbeitet und umgesetzt. Handlungsfelder sind dabei die
Themen Gewerbeflachenmanagement, Mobilitat und Marketing, die
grenzubergreifend bearbeitet werden. Die zu erwartenden Auswirkungen der
anstehenden Fehmarnbeltquerung werden ebenfalls begleitet. Ein wichtiges Projekt
der Kooperation ist die Zusammenarbeit in der Gewerbeflachenentwicklung auf Basis
eines webbasierten Gewerbeflachentools und eines regelmafigen
Gewerbeflachenmonitorings. Darlber hinaus will die Kooperation kinftig auch die

Wohnungsbauentwicklung kreistibergreifend in den Blick nehmen.

Mit dem Ziel, eine nachhaltige Energie-, Innovations- und Industrieentwicklung
planungsraumubergreifend zu fordern, haben sich die Wirtschaftsforderungen der
Landeshauptstadt Kiel, der Stadt Neumunster und des Kreises Rendsburg-
Eckernférde zusammen mit den Entwicklungsagenturen der Region Heide und des
Lebens- und Wirtschaftsraums Rendsburg planungsraumubergreifend zur

Kooperation Clean Energy Valley Schleswig-Holstein zusammengeschlossen.

Uberregional und international kooperieren Teile des Planungsraums unter anderem
im Rahmen von INTERREG-Ostsee und INTERREG-Nordsee-Programmen mit

Danemark und entlang des Jutland-Korridors und der Fehmarnbelt-Achse.

Den engen siedlungsstrukturellen und naturrdumlichen Verflechtungen zwischen
dem Planungsraum und der Freien und Hansestadt Hamburg tragt das im Rahmen
des seinerzeitigen ,Dialogs zur Raumplanung Hamburg/Schleswig-Holstein*
entwickelte informelle ,Raumstrukturkonzept Hamburg/Schleswig-Holstein —
Gemeinsam nachhaltig wachsen® Rechnung, das 2021 von beiden Landern
verabschiedet wurde. Es stellt die gemeinsamen planerischen Grundprinzipien der
raumlichen Entwicklung dar und beschreibt ein gemeinsames Leitbild fur ein
qualitatives Wachstum des dynamischen Verflechtungsraums der Metropole

Hamburg und des sudlichen Landesteils von Schleswig-Holstein. Wesentliche
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Akteure bei den Planungen im Verflechtungsraum bleiben die Kommunen in
Schleswig-Holstein und die Hamburger Bezirke. Bestehende und weitere
Nachbarschaftsforen sollen daher als Orte des Dialogs und der interkommunalen

Zusammenarbeit ausgebaut werden.

Die bestehenden Kooperationsansatze sollen im Planungszeitraum verstetigt und
durch weitere Kooperationen zur Verbesserung der Lebensverhaltnisse, zur
Sicherung der natirlichen Lebensgrundlagen und zur Starkung der Wirtschaft im

Planungsraum erganzt werden.
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1. Raumstruktur

Auf die Kapitel 2.2, 2.3, 2.4 und 3.9 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Im gesamten Planungsraum soll die Siedlungsentwicklung flachensparend und
nachhaltig erfolgen. Sie soll am perspektivischen Ziel einer Flachenkreislaufwirtschaft

ausgerichtet sein.

2 G

In den Ordnungsraumen Hamburg und Libeck erfolgt die Siedlungsentwicklung
vorrangig auf den Siedlungsachsen und soll au3erhalb der Siedlungsachsen auf die
Zentralen Orte konzentriert werden. Die Rdume zwischen den Siedlungsachsen

sollen in ihrer landschaftlich betonten Struktur erhalten bleiben.

Im Ordnungsraum Hamburg sollen die Stadt-Umland-Kooperationen der
Mittelzentren EImshorn und Pinneberg mit ihren Umlandgemeinden (Kreis
Pinneberg) sowie die interkommunale Kooperation in der Region Geesthacht (Kreis

Herzogtum Lauenburg) weiter verstetigt beziehungsweise intensiviert werden.

Im Verdichtungsraum Hamburg ist nur eine weitere Siedlungsentwicklung vertretbar,
die die Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes nicht weiter nachhaltig beeintrachtigt
und nicht zu ungesunden Lebensbedingungen oder unausgewogenen Wirtschafts-
und Sozialstrukturen flhrt. Insbesondere die direkt an Hamburg angrenzenden Grin-
und Erholungsraume sollen in ihrer Funktionsfahigkeit erhalten und von

konkurrierenden Nutzungen freigehalten werden.

Im Ordnungsraum Lubeck soll eine Stadt-Umland-Kooperation auch mit den 6stlich
angrenzenden Nachbargemeinden im Landkreis Nordwestmecklenburg

(Mecklenburg-Vorpommern) angestrebt werden.

3 G

GrolRe Gebiete im Norden, Westen und Osten des Planungsraums gehdren zur
Raumkategorie landliche Raume. Die landlichen Raume sollen als eigenstandige,

gleichwertige und zukunftsfahige Lebensraume gestarkt werden.
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4 G

Die Stadt- und Umlandbereiche um

— Heide und Brunsbuttel (Kreis Dithmarschen),

— Brunsbittelund ltzehoe (Kreis Steinburg),

— Neumiunster (Planungsraum Il, Umlandgemeinden zum Teil im Planungsraum
1),

— Bad Segeberg/Wabhlstedt (Kreis Segeberg),

— Eutin und Neustadt in Holstein (Kreis Ostholstein),

— Ratzeburg und Mdlin (Kreis Herzogtum Lauenburg)

sollen als regionale Wirtschafts-, Versorgungs- und Siedlungsschwerpunkte in den
landlichen Raumen gestarkt werden und dadurch Entwicklungsimpulse fir den

gesamten landlichen Raum geben.

Die bestehenden Stadt-Umland-Kooperationen um die Mittelzentren Heide und
Itzehoe haben sich bewahrt und sollen verstetigt beziehungsweise weiter ausgebaut

werden.

Im Stadt- und Umlandbereich Molin wurde eine Zusammenarbeit mit den
umliegenden Gemeinden begonnen. Fur den Stadt- und Umlandbereich Bad
Segeberg/Wahlstedt soll die Mdglichkeit einer starkeren interkommunalen
Zusammenarbeit gepruft werden. Fardie-Stadt-—und-Umlandbereiche-Mélinund Bad-

VAY " ichkaitan aine = aran intae ommiun an

Begrindung

Bzu1

Um den Planungsraum zukunftsfahig zu entwickeln, ist es weiterhin erforderlich,
Flachen fur Wohnen, Arbeiten, Gewerbe und Industrie, Verkehr, Einrichtungen der
Daseinsvorsorge oder die Energieversorgung in Anspruch zu nehmen. Gleichzeitig
hat sich Schleswig-Holstein das Ziel gesetzt, die Inanspruchnahme neuer Siedlungs-
und Verkehrsflachen im Land bis 2030 auf unter 1,3 Hektar pro Tag zu reduzieren.
Mittels Flachenkreislaufwirtschaft soll daher perspektivisch das Verhaltnis von

Siedlungs- und Verkehrsflachen im Bezug zu Freiflachen und land- und
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forstwirtschaftlich genutzten Flachen gleichbleiben. Dies bedeutet, dass
perspektivisch keine Landwirtschafts- und Naturflachen neu flr die
Siedlungsentwicklung in Anspruch genommen werden sollen. In allen Kommunen im
Planungsraum haben daher Innenentwicklung sowie Flachen- und
Gebaudeumnutzungen Vorrang vor der Inanspruchnahme von Freiflachen.
AuRerdem sollen stadtebauliche Verdichtung sowie flachensparende Siedlungs- und
ErschlieBungsformen angestrebt werden. Auf die Erfordernisse der Raumordnung

zur stadtebaulichen Entwicklung gemaf Kapitel 3.9 LEP 2021 wird verwiesen.

B zu 2

Der Landesentwicklungsplan 2021 weist um Hamburg und Libeck Ordnungsraume
aus, die die Verdichtungsraume mit ihnren Randgebieten umfassen. Die
Verdichtungsraume und die Ordnungsraume sind im Regionalplan in der Nebenkarte
nachrichtlich dargestellt. In der Hauptkarte ist die Abgrenzung der Ordnungsraume
von den landlichen Raumen im Planungsraum als Linie dargestellt. Zudem ist in der
Nahbereichstabelle (siehe Anhang unter Anlage 1) die Zugehdrigkeit der Stadte und

Gemeinden zur jeweiligen Raumkategorie aufgefuhrt.

Die Verdichtungsraume wurden von der fur die Raumordnung zustandigen
Ministerkonferenz (ehemals Ministerkonferenz fur Raumordnung (MKRO), seit
01/2024 Raumentwicklungsministerkonferenz (RMK)) festgelegt. Zu den
Verdichtungsraumen gehdren Gemeinden, deren Flache im Vergleich zum
Bundeswert Uberdurchschnittlich als Siedlungs- und Verkehrsflache genutzt wird und
die gleichzeitig eine Uber dem Bundeswert liegende Siedlungsdichte aufweisen.
Insoweit ist hier ein besonders umsichtiger Umgang mit den Flachenressourcen
erforderlich. Insbesondere gilt es, die Grun- und Erholungsraume nachhaltig zu

sichern.

Die Festlegung der Ordnungsraume im Landesentwicklungsplan 2021 erfolgte
anhand verschiedener Kriterien (unter anderem Verdichtung, Pendlerverflechtungen

und Arbeitsplatzzentralitat).

Die interkommunale Kooperation des Mittelzentrums EImshorn mit elf
Umlandgemeinden in den Kreisen Pinneberg und Steinburg wurde 2009 in Form des

sogenannten Stadt-Umland-Konzeptes (SUK) verstetigt. Das Konzept wurde 2018
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fortgeschrieben. Daruber hinaus finden regelmafig Aktualisierungen im Rahmen von

Regionalkonferenzen und Treffen der Blirgermeisterinnen und Blrgermeister statt.

2006 wurde eine Stadt-Umland-Kooperation in der Stadtregion Pinneberg etabliert.
Die SUK wurde im Rahmen einer Kooperationsvereinbarung 2009 erganzt und
fortgeschrieben. Die interkommunale Zusammenarbeit wurde im Rahmen von
regelmaldigen Austauschen zwischen den Burgermeisterinnen und Blrgermeistern
fortgeflhrt. Winschenswert ware es, die Kooperation zu intensivieren und ahnlicher

Form wie bei der SUK Elmshorn auszugestalten.

Im Kreis Herzogtum Lauenburg haben sich 2019 sechs Kommunen in der Region
Geesthacht als Partner zu einer Arbeitsgemeinschaft mit fester Organisationsstruktur
zusammengeschlossen und eine Zielvereinbarung zu einem Stadt-Umland-Konzept
fur die Region beschlossen. Die Vereinbarung baut auf einer
Gebietsentwicklungsplanung aus dem Jahr 2001 auf, berlcksichtigt neue Analysen
von Planungsgrundlagen und Daten sowie 0rtliche Strukturen und

Entwicklungsabsichten.

In den Jahren 1997-2002 wurde zusammen mit Gemeinden aus dem sudlichen,
westlichen und 0dstlichen Einzugsbereich des Oberzentrums Lubecks das
Landergrenzen Uberschreitende ,Entwicklungskonzept Region Lubeck (ERL)*
erarbeitet und im April 2003 von der damaligen Regionalkonferenz verabschiedet.
Nach dem Beitritt der Hansestadt Lubeck zur Metropolregion Hamburg wurde die
Region Lubeck aufgeldst und eine FortfUhrung der interkommunalen
Zusammenarbeit im Rahmen einer Stadt-Umland-Kooperation im engeren
Verflechtungsraum um LUbeck verabredet. Diese Zusammenarbeit wurde bislang
nicht realisiert, sollte allerdings Landergrenzen uberschreitend wieder initiiert werden,
sobald im Kooperationsraum vergleichbare planerische Vorgaben auf Ebene der

Raumordnung vorliegen.

Bzu3

Die landlichen Raume im Planungsraum sind nachrichtlich in der (Neben-)Karte
dargestellt. Die zugehoérigen Stadte und Gemeinden sind in der Nahbereichstabelle

im Anhang unter Anlage 1 gekennzeichnet.

Aufgrund ihrer raumlichen Lage und verkehrlichen Anbindung, ihrer naturraumlichen

Ausstattung und ihrer Wirtschaftsstruktur verfugen die landlichen Rdume im

34



1. Raumstruktur Planungsraum Il

Planungsraum uber regional unterschiedliche Entwicklungsmoglichkeiten. Die
vorhandenen spezifischen Potenziale sollen mobilisiert und weiterentwickelt werden.
Chancen fur die wirtschaftliche Entwicklung der landlichen Raume im Planungsraum
bieten dabei insbesondere die Wirtschaftsbereiche Erneuerbare Energien (hier,
insbesondere im Norden des Planungsraums, Kreis Dithmarschen) und
Ernadhrungswirtschaft sowie Tourismus im Bereich der Nord- und Ostseekusten, aber
auch im 6stlichen Binnenland im Kreis Ostholstein und im Kreis Herzogtum
Lauenburg mit ihren jeweiligen Wertschépfungsketten. Zur zukunftsfahigen
Gestaltung der landlichen Raume und der Verbesserung von Lebensqualitat,
Wirtschaftskraft und Gemeinschaft der dort lebenden Menschen sollen auch die

AktivRegionen mit ihren MaRnahmen beitragen.

Bzu4

Die Stadt- und Umlandbereiche im Planungsraum umfassen die Kernstadt, die
direkten Nachbargemeinden sowie die Gebietskulisse bestehender oder
wunschenswerter Stadt-Umland-Kooperationen. Die raumliche Abgrenzung im
Regionalplan entspricht der Abgrenzung im Landesentwicklungsplan 2021. Die
zugehdrigen Stadte und Gemeinden sind in der Nahbereichstabelle im Anhang unter

Anlage 1 im Anhang gekennzeichnet.

In der Region Heide besteht seit 2012 eine Stadt-Umland-Kooperation zwischen der
Stadt Heide sowie den Gemeinden Hemmingstedt, Lieth, Lohe-Rickelshof,
Neuenkirchen, Norderwdhrden, Nordhastedt, Ostrohe, Stelle-Wittenwurth,
Weddingstedt, Wesseln und Wohrden. Leitthema ist die Etablierung als
Energieregion. Gleichzeitig sollen weitere Wirtschaftsbereiche erschlossen und
gestarkt werden. Verantwortlich fur das 2020 fortgeschriebene Konzept zeichnet die
Entwicklungsagentur Region Heide. Aufgrund des aktuellen Ansiedlungsvorhabens

einer ,Gigafactory” ist 2024 eine weitere Aktualisierung des SUK erfolgt.

In der Region ltzehoe besteht seit 2020 eine Wohnvereinbarung zwischen der Stadt
Itzehoe und weiteren 17 Umlandgemeinden, die die raumliche Verteilung des zu
schaffenden Wohnraums reguliert. Grundlage ist die Zielsetzung, bis zum Jahr 2030
bis zu 1500 neue Wohnungen zu schaffen und bedarfsgerecht auf dem Gebiet der
Region zu verteilen. Mit einer Fortschreibung der Wohnvereinbarung gelten die
neuen Zielsetzungen. Koordiniert wird die Entwicklung und Steuerung des

~Wohnentwicklungspools“ durch ein Regionalentwicklungsburo.
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Im Bereich des Umlandverbands Bad Segeberg/Wabhlstedt finden regelmafig von
den Burgermeisterinnen und Blrgermeistern durchgefuhrte
Austauschveranstaltungen statt, in denen Uber Entwicklungsvorhaben und
Planungen unterrichtet wird. Die Erarbeitung eines Siedlungsentwicklungskonzeptes
fur diesen Stadt- und Umlandbereich wurde bislang nicht auf den Weg gebracht,
sollte aber unter anderem im Hinblick auf die perspektivische Weiterfuhrung der

Bundesautobahn 20 ins Auge gefasst werden.

Die Entwicklungsmdglichkeiten der Stadt Molin sind aus landschaftsraumlichen
Grunden erheblich begrenzt. Insoweit ist es erforderlich, die kuinftigen Wohn- und
Gewerbeflachenbedarfe Molins und der Nachbargemeinden aul3erhalb des Mollner
Stadtgebietes zur Verfigung zu stellen und konzeptionell mit den umliegenden

Gemeinden abzustimmen.
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2. Regionale Freiraumstruktur

2.1 Natur und Landschaft

Auf die Kapitel 6.2, 6.2.1 und 6.2.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

Vorranggebiete fir den Naturschutz sind in der Karte festgelegt.

In den Vorranggebieten fur den Naturschutz hat der Schutz der Natur in ihrer
Gesamtheit oder in einzelnen Teilen Vorrang vor allen anderen Nutzungen, soweit

die fachgesetzlichen Vorschriften keine Ausnahmen gestatten.

2 G

Vorbehaltsgebiete flr Natur und Landschaft sind in der Karte festgelegt.

In diesen Gebieten sollen MaRnahmen und Planungen nur durchgefihrt werden,
wenn sie Naturhaushalt und Landschaftsbild nicht erheblich beeintrachtigen und zu
keiner negativen, dauerhaften Veranderung der Landschaft fuhren. Erhebliche
Eingriffe sind nur dann hinnehmbar, wenn sie im Uberwiegenden 6ffentlichen

Interesse erforderlich sind und angemessen ausgeglichen werden.

Begrindung

B zu 1-2

Fachliche Grundlage fiur die Festlegungen ist der Landschaftsrahmenplan 2020 far
den Planungsraum lll sowie die landesweite Biotopkartierung mit Stand 2021. Die
Darstellung der gesetzlich geschutzten Biotope beziehungsweise der sich daraus
ergebenden Biotopkomplexe weicht insofern von der Darstellung des
Landschaftsrahmenplans 2020 ab. Biotopkomplexe ergeben sich durch unmittelbar
nebeneinanderliegende oder direkt aneinandergrenzende gesetzlich geschutzte
Biotope. Aus Griuinden der Darstellbarkeit werden in den Regionalplanen linienhafte
gesetzlich geschitzte Biotope wie Knicks, Alleen und FlieRgewasser nicht in die

Ermittlung von Biotopkomplexen einbezogen. Auf der nachfolgenden Planungsebene
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sowie bei nachfolgenden Zulassungsverfahren bleibt die Beachtung aller gesetzlich

geschutzten Biotope unberihrt.

Entsprechend Kapitel 6.2.1 Absatz 1 LEP 2021 werden im Regionalplan Il als

Vorranggebiete fir den Naturschutz festgelegt:

— der Nationalpark Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer,

— bestehende Naturschutzgebiete (NSG),

— gesetzlich geschitzte Biotope gemal’ § 30 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) in Verbindung mit § 21 Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG)
uber 20 Hektar,

— Gebiete des Netzes Natura 2000 sowie Gebiete Uber 20 Hektar, die die
Voraussetzungen fur eine Unterschutzstellung als NSG nach § 23 BNatSchG
in Verbindung mit § 13 LNatSchG erfillen und die einstweilig sichergestelit
sind (§ 22 BNatSchG in Verbindung mit § 12 LNatSchG) oder bei denen ein
weitest gehender Anteil an gesetzlich geschutzten Biotopen (§ 30 BNatSchG
in Verbindung mit § 21 LNatSchG) vorhanden ist,

— Naturwalder gemal § 14 Landeswaldgesetz (LWaldG) tber 20 Hektar.

Vorranggebiete fur den Naturschutz werden in der Karte auch im unmittelbaren
Klstenbereich festgelegt. Bei Uberschneidungen mit den Vorranggebieten fir die
Schifffahrt, die im LEP 2021 festgelegt sind, gelten wie bei allen
Bundeswasserstrallen weiterhin die Befahrensvorschriften des
Bundeswasserstrallengesetzes (§§ 5 und 6 WaStrG), die Nordsee-
Befahrensverordnung (NordSBefV) und die Regelungen zur Funktionssicherung der

Seeschifffahrt im Bundesnaturschutzgesetz (§ 4 BNatschG).

Der Aufenthalt am Meeresstrand sowie die Nutzung der Kistengewasser sind als
Gemeingebrauch weiterhin erlaubt, sofern keine abweichenden fachrechtlichen

Regelungen betroffen sind.

Hinsichtlich der Uberschneidungen von Vorranggebieten fiir den Naturschutz mit
Vorranggebieten fur den Kistenschutz und die Klimafolgenanpassung im
Klstenbereich wird auf die Begrindung zu Kapitel 6.2.1 Absatz 1 und 2 LEP 2021

verwiesen.
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FUr das Gebiet des Nationalparks Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer sollen bei
der Ausgestaltung weiterer Planungen und Mal3nahmen der Freiraum- und
Infrastruktur die entsprechenden fachlichen Ziele des Trilateralen Wattenmeerplans

berucksichtigt werden.

Entsprechend Kapitel 6.2.2 Absatz 2 LEP 2021 werden die Vorbehaltsraume flr
Natur und Landschaft im Regionalplan Ill als Vorbehaltsgebiete fur Natur und

Landschaft weiter differenziert. Im Einzelnen werden einbezogen und festgelegt:

— Gebiete uber 20 Hektar, die die Voraussetzungen fir eine Unterschutzstellung
gemal § 23 BNatSchG in Verbindung mit § 13 LNatSchG erfiillen, soweit sie
nicht bereits als Vorranggebiet gemal Kapitel 6.2.1 Absatz 1
Landesentwicklungsplan 2021 dargestellt sind,

— Natura 2000-Gebiete (soweit nicht Vorranggebiete flr den Naturschutz),

— Gebiete fur den Biotopverbund (Schwerpunktraume und Verbundachsen),

— Feuchtgebiete von internationaler Bedeutung nach der Ramsar-Konvention,

— Bereiche der Entwicklungszone des Biospharenreservats ,,Schleswig-
Holsteinisches Wattenmeer und Halligen“ sowie das Biospharenreservat
.Flusslandschaft Elbe — Schleswig-Holstein“ und

— Geotope.

Die Tabellen 2 und 3 im Anhang unter Anlage 2 enthalten Ubersichten Uber die
Natura 2000-Gebiete (Tabelle 2) und geplanten Naturschutzgebiete (Tabelle 3) im
Planungsraum lll. Den Tabellen kann entnommen werden, welche Natura 2000-
Gebiete und welche geplanten Naturschutzgebiete entsprechend der oben
genannten Definitionen als Vorranggebiete fur den Naturschutz oder als

Vorbehaltsgebiete flir Natur und Landschaft festgelegt werden.

Hinsichtlich der einzelnen Erhaltungsziele und Schutzzwecke dieser Gebiete wird auf
die Ausfuhrungen des Landschaftsrahmenplans 2020 fur den Planungsraum ll|

verwiesen.
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2.2 Regionale Gruinzuge und Grunzasuren

Auf die Kapitel 6.3.1 und 6.3.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 Y4

In den Ordnungsraumen Hamburg und Libeck sowie in den Schwerpunktraumen fir
Tourismus und Erholung im Planungsraum Il sind regionale Grunzuge festgelegt und

in der Karte ausgewiesen.

In den regionalen Grinzigen darf planmaRig nicht gesiedelt werden. Es sind nur
Vorhaben zuzulassen, die mit den Funktionen entsprechend Kapitel 6.3.1 Absatz 1

LEP 2021 vereinbar sind oder im Uberwiegenden offentlichen Interesse stehen.

2 V4

In den Ordnungsraumen Hamburg und Lubeck sind Grunzasuren festgelegt und in

der Karte ausgewiesen.

Die Grunzasuren sind generell von einer Bebauung freizuhalten. Die Grundsatze und
Ziele fur regionale Griinzige gemaR Kapitel 6.3.1 Absatz 4 bis 6 LEP 2021 gelten

hier entsprechend.

Begriundung

Bzu1

Entsprechend Kapitel 6.3.1 Absatz 1 LEP 2021 dienen regionale Griinzlge als

groliraumig zusammenhangende Freiflachen

— der Gliederung des Ordnungsraums und der Schwerpunktraume fir
Tourismus und Erholung,

— dem Schutz der Landschaft vor Zersiedlung,

— der Sicherung und Entwicklung wertvoller Landschaftsbereiche,

— dem Biotopverbund und dem Gewasserschutz,

— dem Geotopschutz,

— dem Grundwasserschutz,
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— der Klimaverbesserung und der Lufthygiene sowie

— der siedlungsnahen landschaftsgebundenen Erholung.

Im Hinblick auf diese Multifunktionalitat wurden flr die Festlegung der regionalen

Grunzige folgende Kriterien herangezogen:

— Vorranggebiete fur den Naturschutz,

— Vorbehaltsgebiete fur Natur und Landschaft,

— Bestehende Landschaftsschutzgebiete und Gebiete, die die Voraussetzungen
fur eine Unterschutzstellung nach § 26 BNatSchG erfullen,

— Niederungsgebiete beziehungsweise Hochwasserrisikogebiete (HW 200 und
HQ 200),

— historische Kulturlandschaften,

— Gesamtmoorkulisse,

— Trinkwasserschutzgebiete,

— Geotope (ohne Geotoppotenzialgebiete),

— Walder,

— Naturparks,

— Gebiete mit besonderer Erholungseignung.

Die Grundlagen der Kriterien ergeben sich im Wesentlichen aus dem
Landschaftsrahmenplan 2020 beziehungsweise aus den aktuellen Fachgrundlagen.
Auf Basis dieser Kriterien wurde eine gesamtraumliche Kulisse fur die

Ordnungsraume und die Schwerpunktraume erstellt.

Die Abgrenzung der regionalen Grinzige gegenuber den einzelnen Ortslagen in der
Karte erfolgt unter Berlcksichtigung ortlicher Entwicklungsmoglichkeiten. Die
kartographische Darstellung ist dabei nicht flachenscharf zu sehen. Die genauere
Abgrenzung ist vielmehr im Rahmen der gemeindlichen Planung unter besonderer
Berucksichtigung landschaftspflegerischer und ortsplanerischer Gesichtspunkte und

in der Regel auf der Grundlage der Landschaftsplanung zu prifen.

Die regionalen Grunzuge werden im Mal3stab 1:100.000 festgelegt. Es ist daher
nicht ausgeschlossen, dass einzelne Gebaude oder Splittersiedlungen innerhalb der

regionalen Grinzuge liegen. Der bauliche Bestand ist von dieser Festlegung nicht
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betroffen. Im Falle einer Bauleitplanung wird im Einzelfall gepruft, ob das Vorhaben

mit den Funktionen des regionalen Grlinzuges vereinbar ist.

Die regionalen Grinzige dienen dem Erhalt und der Entwicklung
zusammenhangender Freirdume. Sie tragen damit zur Schonung des Aulienbereichs
bei und fordern eine flachensparende und kompakte Siedlungsentwicklung in den

Ordnungsraumen und in den Schwerpunktraumen fur Tourismus und Erholung.

B zu 2
Entsprechend Kapitel 6.3.2 Absatz 1 LEP 2021 dienen Grlinzasuren der ortsnahen

Erholung sowie der Klimaverbesserung und kénnen daruber hinaus auch besondere

Funktionen innerhalb des Biotopverbundsystems tubernehmen.

Auch die Griinzasuren sind nicht flachenscharf zu sehen, sie sind schematisch
dargestellt und bedurfen einer Konkretisierung im Rahmen der Landschafts- und

Bauleitplanung.

2.3 Grundwasserschutz

Auf die Kapitel 6.4.1 und 6.4.2 LEP 2021 wird verwiesen

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 Y4

Vorranggebiete fur den Grundwasserschutz sind in der Karte festgelegt.

In den Vorranggebieten fur den Grundwasserschutz sind zum Zweck der
nachhaltigen Sicherung der Trinkwasserversorgung alle anderen
Nutzungsanspriche der Sicherung der Qualitat und der Nutzungsmaoglichkeiten der

Grundwasservorkommen unterzuordnen.

2 G

Vorbehaltsgebiete flr den Grundwasserschutz sind in der Karte festgelegt.

In diesen Vorbehaltsgebieten kommt neben der Sicherung der 6ffentlichen
Wasserversorgung und dem Gesichtspunkt des vorsorgenden Grundwasserschutzes

bei der Abwagung mit anderen Nutzungsansprtichen ein besonderes Gewicht zu.
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Begrindung

Bzu1

Planungsraum Il

Gemal Kapitel 6.4.1 Absatz 1 LEP 2021 werden in den Regionalplénen die bereits

festgesetzten Trinkwasserschutzgebiete mit ihren auleren Grenzen (Schutzzone 3)

fur Einzugsbereiche von Wassergewinnungsanlagen als Vorranggebiete fir den

Grundwasserschutz festgelegt.

Tabelle 1: Trinkwasserschutzgebiete flr den Planungsraum Il (Landesamt fir Umwelt

Schleswig-Holstein, 2024).

Nummer Name des in Kraft GroBRe | Kreis/kreisfreie Stadt
Trinkwasser- getreten/ in
schutzgebietes geandert | Hektar
8 Glinde 1985/1993 | 3.585 Stormarn
11 Kleve 1988 1.736 Steinburg
12 Itzehoe 1988 1.764 Steinburg
14 Haseldorfer Marsch 1998/2010 | 5.226 Pinneberg
15 Halstenbek 1998/2010 | 1.146 Pinneberg
16 Norderstedt 1998/2010 | 2.564 Segeberg/Stormarn
17 Rellingen 1998/2010 | 673 Pinneberg
19 Barmstedt 1998/2010 | 1.284 Pinneberg/Segeberg
20 Horstmuhle 1999/2010 | 1.660 Pinneberg/Steinburg
21 Quickborn 1999/2010 | 875 Pinneberg/Segeberg
23 Henstedt-Rhen 1999/2010 | 799 Segeberg
24 Krempermoor 1999/2010 | 2.679 Steinburg
25 Langenhorn- 2000/2010 | 821 Segeberg
Glashutte
27 Bargteheide 2000/2010 | 562 Stormarn
28 Elmshorn-Sibirien 2000/2010 | 1.092 Pinneberg
29 Elmshorn Kéhnholz/ | 2002/2010 | 4.159 Pinneberg
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Planungsraum Il

Nummer Name des in Kraft GroBe | Kreis/kreisfreie Stadt
Trinkwasser- getreten/ in
schutzgebietes geandert | Hektar

Krickaupark
30 Uetersen 2003/2010 | 515 Pinneberg
31 Pinneberg-Peiner 2005/2010 | 566 Pinneberg

Weg
32 Malente 2005/2010 | 125 Ostholstein
33 Bad Bramstedt 2005/2010 | 1.245 Segeberg
35 Heide-Siderholm 2010 741 Dithmarschen
36 Linden 2010 3.336 Dithmarschen
37 Odderade 2010 3.212 Dithmarschen
38 Kuden/Hindorf/Hopen | 2024 1.120 Dithmarschen

B zu 2

Gemal Kapitel 6.4.2 Absatz 1 LEP 2021 (Begrindung) werden in den

Regionalplanen die geplanten Trinkwasserschutzgebiete und die Einzugsgebiete der

Grundwassererfassung grof3erer offentlicher Wasserversorgungsunternehmen

(Trinkwassergewinnungsgebiete) als Vorbehaltsgebiete flr den Grundwasserschutz

festgelegt. Grundlage der Festlegung ist der Landschaftsrahmenplan 2020, der die

entsprechend dem hydrogeologischen Kenntnisstand ermittelten

Einzugsgebietsabgrenzungen gréfierer offentlicher Wasserversorgungsunternehmen

(Trinkwassergewinnungsgebiete) und geplanten Trinkwasserschutzgebiete darstellt.

Im Planungsraum sind nach derzeitiger Planung noch Trinkwasserschutzgebiete in

Burg (Dithmarschen), Kaltenkirchen, Kellinghusen, Schwarzenbek und Eutin

vorgesehen.
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2.4 Binnenhochwasserschutz

Auf die Kapitel 5.7, 6.5 und 6.5.1 LEP 2021 und Ziffer |. und Il. BRPH wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 Y4

Die zur Regelung des Hochwasserabflusses im Binnenland erforderlichen Flachen
sind als Vorranggebiete fur den vorbeugenden Binnenhochwasserschutz in der Karte
festgelegt. Die Vorranggebiete fur den vorbeugenden Binnenhochwasserschutz sind
in ihrer natirlichen Funktion als Uberschwemmungsbereiche dauerhaft zu erhalten
und zu sichern. Sie sind von Bebauung frei zu halten, soweit keine Baurechte gemaf}
§§ 30, 31, 33 und 34 BauGB bestehen. Die Ausweisung neuer Baugebiete ist
unzulassig. Ausnahmen sind hiervon abweichend nur im Rahmen der Regelungen
der §§ 78 und 78a Wasserhaushaltsgesetz (WHG) zulassig. In den Vorranggebieten
sind Planungen und MaRnahmen auszuschlie3en, die die Funktion als
Hochwasserabfluss- oder Retentionsraum beeintrachtigen oder durch die der

Hochwasserabfluss erhdht oder beschleunigt wird.

2 G

Die Wiedergewinnung von naturlichen Ruckhalteflachen soll durch MaRnahmen wie
Deichruckverlegungen ermoglicht werden. Zudem soll durch die Ertichtigung von
Deichen entlang der Binnengewasser des Planungsraums der Schutz vor
Hochwasserschaden verbessert werden. Zur Verzogerung des Abflusses von
Niederschlagswasser soll gepruft werden, ob zusatzliche Retentionsflachen
gewonnen und genutzt werden kdnnen. Standorte flr neue Polder sollen geprift

sowie bestehende Polder gesichert werden.

Begrindung

Bzu1

Kapitel 6.5.1 Absatz 1 LEP 2021 benennt die Gebiete, die als Vorranggebiete fir den

vorbeugenden Binnenhochwasserschutz festzulegen sind.
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Dies sind:

— die per Rechtsverordnung festgesetzten Uberschwemmungsgebiete,

— die Gebiete zwischen oberirdischen Gewassern und Deichen oder Hochufern
und sonstige Gebiete, die bei Hochwasser eines oberirdischen Gewassers
uberschwemmt oder durchflossen oder fir Hochwasserentlastung oder
Ruckhaltung beansprucht werden (Legaldefinition gemaR § 76 Absatz 1 Satz
1 WHG und nach § 74 Absatz 1 Satz 2 Landeswassergesetz (LWG) auch die
tidebeeinflussten Gebiete) sowie

— die wasserrechtlich (bis zu ihrer Festsetzung vorlaufig) gesicherten Gebiete,
die bei Hochwasser Uberschwemmt oder durchflossen oder die zur

Hochwasserentlastung und Ruckhaltung beansprucht werden.

Dies umfasst nach § 74 Absatz 5 LWG alle in den Hochwassergefahren- und
Hochwasserrisikokarten dargestellten Gebiete, in denen ein Hochwasserereignis
innerhalb von 100 Jahren zu erwarten ist und die zur Hochwasserentlastung und
Ruckhaltung beansprucht werden (HQ100). Relevante Gewassersysteme im
Planungsraum Il sind die Stor, Kruckau, und Pinnau, Alster und Bille, zudem die
Trave, Schwartau, der Oldenburger Graben, die Johannisbek sowie die Malenter Au,

zumeist im Unterlauf oder im Mandungsbereich ihrer Nebengewasser.

Entsprechend Ziffer 11.1.4 Bundesraumordnungsplan Hochwasserschutz (BRPH) sind
von den Wasser- und Bodenverbanden benannte Polder, Speicherbecken und -seen
beziehungsweise Teile davon, die eine besondere Bedeutung fur den
Hochwasserrlckhalt aufweisen, ebenfalls als Vorranggebiete fur den vorbeugenden
Binnenhochwasserschutz festgelegt. Im Planungsraum Il sind dies beispielsweise

Abschnitte der Stor im Bereich von Kellinghusen.

Um die Vorranggebiete in der Karte des Regionalplans darstellen zu kdnnen, wurde
eine kartographische Generalisierung durchgefuhrt. Schmale Flachen, die eine
Mindestbreite von 100 Metern nicht erreichen, sowie isoliert liegende Einzelflachen
mit einer GrolRe von unter funf Hektar wurden nicht flachig, sondern als schematische
Punktlinie dargestellt. FUr die konkrete Abgrenzung der wasserrechtlichen
Uberschwemmungsgebiete sind die Hochwassergefahrenkarten nach § 74 Absatz 2
WHG (Stand 2019) heranzuziehen.
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In der Vergangenheit sind umfangreiche natiirliche Uberschwemmungsbereiche der
Flisse durch Begradigung, Ausbau und Eindeichung vernichtet worden. Fur den
vorbeugenden Hochwasserschutz hat deshalb die Erhaltung der Rickhaltefunktion
der noch bestehenden Uberschwemmungsbereiche eine wichtige Funktion. Deshalb
ist die Festlegung von Vorranggebieten im Regionalplan IIl als eine der Malihahmen
aus dem MalRnahmenkatalog der Bund-/Landerarbeitsgemeinschaft Wasser und den
darauf aufbauenden Hochwasserrisikomanagement-Planen (HWRM) der
Flussgebietseinheiten (FGE) Eider, Schlei/Trave und Elbe vorgesehen sowie in
Kapitel 6.5.1 Absatz 1 LEP 2021 festgelegt. Zusatzliche Festlegungen trifft der

Bundesraumordnungsplan Hochwasserschutz (BRPH).

In den Vorranggebieten ist eine Ausweisung neuer Baugebiete grundsatzlich
unzulassig, soweit nicht bereits Baurechte nach § 30, 31, 33 und 34 BauGB
bestehen, um dem weiteren Verlust von Flachen fur den vorbeugenden
Hochwasserschutz entgegenzuwirken. Zusatzliche Bebauung kann die
Speicherfahigkeit der Flache und durch erhdhte Versiegelung auch die
Versickerungsfahigkeit des Bodens sowie die Funktion als Abflussbereich
beeintrachtigen, zudem steigt das Schadenspotenzial (besonders bei sensiblen
Nutzungen). Bauliche Zulassigkeit und Ausnahmemaoglichkeiten werden durch die §§
78 und 78a WHG in Verbindung mit den §§ 75, 76 und 77 LWG geregelt.

Im Falle moéglicher Ausnahmen ist fir raumbedeutsame Planungen oder Mal3nahmen
eine hochwasserangepasste Bauweise zu beachten. Fur die bereits vorhandene
Bestandsbebauung in Vorranggebieten soll gemal Kapitel 6.5.1 Absatz 3 LEP 2021
der Hochwasserschutz verbessert und flr ausreichende Hochwasservorsorge an
Gebauden gesorgt werden. Flachennutzungsplane, die in Vorranggebieten
Bauflachen vorsehen, die noch nicht bebaut und fir die noch keine Bebauungsplane
aufgestellt sind, sollen gemal Ziffer 11.2.2 BRPH moglichst umgewidmet werden. Far
besonders durch Binnenhochwasser gefahrdete Nutzungen mit Bestandsschutz
innerhalb der Vorranggebiete wird, wenn dies grundsatzlich mdglich ist, ein Rlickzug
aus den gefahrdeten Gebieten empfohlen. GemalR Ziffer 11.2.3 (Z) BRPH durfen
zudem Kritische Infrastrukturen mit lander- oder staatsgrenzenuberschreitender
Bedeutung, weitere Kritische Infrastrukturen nach BSI-Kritisverordnung sowie
Anlagen und Betriebsbereiche nach Industrieemissionsrichtlinie oder SEVESO-III-

Richtlinie in Uberschwemmungsgebieten gemaR § 76 Absatz 1 WHG weder geplant
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noch errichtet werden. Zu Ausnahmeregelungen siehe Ziffer 11.2.3 (Z) Absatz 2
BRPH.

Raumbedeutsame Planungen und Malinahmen, die Vorranggebiete betreffen, sind
deshalb frihzeitig mit den flr den Binnenhochwasserschutz zustandigen
Fachbehodrden abzustimmen. Die hochwasserschutzfachliche Einschatzung zu einer

Planung oder MalRnahme trifft letztendlich die zustandige untere Wasserbehorde.

B zu 2

Die 2021 fortgeschriebenen HWRM-Plane der FGE Eider, Schlei/Trave und Elbe
formulieren eine Reihe von Malknahmenempfehlungen zur Verbesserung der
Hochwasservorsorge und -abwehr. Raumliche Schwerpunkte im Planungsraum Il
sind hierbei die Stor in den Bereichen Kellinghusen und Bad Bramstedt, die Kriickau
in Elmshorn und Barmstedt, die Pinnau in Pinneberg und Uetersen, die Elbe bei
Lauenburg und Geesthacht, die mittlere und untere Trave, der Oldenburger Graben,
lokale Bereiche innerhalb von Libeck, Bad Oldesloe, Malente und Lensahn sowie im

Bereich von Mittellauf und Tideeider.

Im Bereich der Stor, der Bunzau, der Bramau, der Bille, der Steinau, der Trave, der
Johannisbek sowie des Lachsbachs soll durch Malinahmen die Wiedergewinnung
von naturlichen Rickhalteflachen erméglicht werden, wie unter anderem durch
Deichruckverlegungen. Weitere Malinahmen zur Ruckhaltung sollen an der
Muhlenau sowie der Dupenau verfolgt werden. Durch Flachenanbindungen soll die

naturliche Wasserrtickhaltung an der Krlickau geférdert werden.

Im Bereich des Nord-Ostsee-Kanals soll gepruft werden, ob Retentionsflachen im
Hinterland der Schopfwerke sowie multifunktionale Retentionsflachen auf der
gesamten Kanallange als Ruckhalteflachen zur Verzogerung des Abflusses von

Niederschlagswasser genutzt werden konnen.

Zum Zweck der Freihaltung der dafir notwendigen Flachen fir die Umsetzung der
genannten MalRnahmen soll dem Belang des Hochwasserschutzes im Falle anderer
raumbedeutsamer MalRnahmen und Planungen in der Abwagung besonderes

Gewicht gegeben werden.
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2.5 Kustenschutz und Klimafolgenanpassung im

Kistenbereich

Auf die Kapitel 6.6 und 6.6.1 LEP 2021 und Ziffer |. und Ill. BRPH wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

In der Karte sind Vorranggebiete flr den Kustenschutz und die

Klimafolgenanpassung im Kistenbereich festgelegt.

In den Vorranggebieten flir den Kistenschutz und die Klimafolgenanpassung im
Klstenbereich haben die Belange des Kiustenschutzes und die Anpassung an die
Folgen der Klimaveranderung gegenuber konkurrierenden
Raumnutzungsansprichen Vorrang. Sie sind von raumbedeutsamen Planungen und
Malnahmen, die nicht dem Kistenschutz dienen, und sonstigen nur schwer
revidierbaren Nutzungen, die im Konflikt mit Belangen des Kistenschutzes und der

Anpassung an den Klimawandel stehen, freizuhalten.
2 V4

Ausnahmen vom Vorrang des Kustenschutzes und der Klimafolgenanpassung sind

fur raumbedeutsame Planungen und MalRnahmen maoglich, wenn diese

— in offentlichen Hafen liegen und Hafenbetriebszwecken dienen,

— der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs sowie der Sicherheit der
Bundeswasserstralien dienen, oder

— bereits zuldssig sind aufgrund eines Bebauungsplanes, der vor dem
Inkrafttreten der Fortschreibung des Landesentwicklungsplanes 2021
rechtsverbindlich war, oder weil sie im Bereich eines im Zusammenhang
bebauten Ortsteils nach § 34 BauGB liegen, und

— wenn die Durchfihrung der zur ausreichenden Minderung der
Hochwasserrisiken erforderlichen Malinahmen mit der Umsetzung der
raumbedeutsamen Planungen und Malinahmen zeitlich und rechtlich

verbindlich sichergestellt ist.
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Die Ausweisung neuer Bauflachen und Baugebiete durch Bauleitplane oder sonstige
bauplanungsrechtliche Satzungen im Wege einer Ausnahme ist nur zulassig, wenn
sie ausschlieflich fur bauliche Anlagen erfolgt, die unter den Voraussetzungen des §
82 Absatz 3 LWG zulassig sind und die Vereinbarkeit mit den Belangen der

Klimafolgenanpassung sichergestellt ist.

3 G

Die folgenden Abschnitte von Landesschutzdeichen sollen verstarkt werden:

Friedrichskoog-Spitze-Kaiser-Wilhelm-Koog, Kremper Marsch (nérdlich Gluckstadt),
Bielenberg, Helgoland, Kellenhusen bis Gromitz (Nord), Westermarkelsdorf bis
Puttgarden und Burger Deich (beide auf der Insel Fehmarn). Die Abschnitte sind in

der Karte dargestellt.

Die Funktionsfahigkeit der Regionaldeiche, der Mitteldeiche und der sonstigen
Klstenhochwasserschutzanlagen im Planungsraum soll gewahrleistet und

Verschlechterungen vermieden werden.

Begrindung

Bzu1

In den Hochwassergefahrenkarten und Hochwasserrisikokarten nach § 74 WHG sind
gemal § 73 WHG in Verbindung mit § 59 Absatz 1 LWG die
Hochwasserrisikogebiete dargestellt. Hiervon gelten jene Bereiche als ausreichend
geschutzt, die landeinwarts hinter einem Landesschutzdeich oder einer
Hochwasserschutzanlage mit vergleichbarem Schutzstandard liegen und nur bei
einem Extremereignis (HW200extrem) Uberflutet werden. Alle
Hochwasserrisikogebiete, die bei einem Ereignis mit niedriger Wahrscheinlichkeit
uberflutet werden beziehungsweise nicht durch einen Landesschutzdeich oder
vergleichbare Anlagen geschutzt sind, gelten als nicht ausreichend geschutzt
(HW200). Im Regionalplan werden diese nicht ausreichend vor Meeresuberflutungen
geschutzten Bereiche gemal Kapitel 6.6.1 Absatz 1 LEP 2021 sowie im Sinne der
HWRM-Plane der FGE Eider, Schlei/Trave und Elbe als Vorranggebiete fir den
Kustenschutz und die Klimafolgenanpassung festgelegt. Auf die Themenkarte 25 im
Kapitel 6.6.1 LEP 2021 wird verwiesen.
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Um die Vorranggebiete in der Karte des Regionalplans darstellen zu konnen, wurde
eine kartographische Generalisierung der Kulisse durchgefuhrt. Schmale Flachen,
die eine Mindestbreite von 100 Metern nicht erreichen sowie isoliert liegende
Einzelflachen mit einer Gro3e von unter zehn Hektar wurden nicht flachig, sondern

als schematische Punktlinie dargestellt.

Fir die konkrete Abgrenzung der Uberflutungsbereiche sind die

Hochwassergefahrenkarten nach § 74 Absatz 2 WHG heranzuziehen.

Der Landesentwicklungsplan 2021 legt gemaR Kapitel 6.6.1 Absatz 1 zusatzlich
Bereiche textlich pauschal als Vorranggebiet fur den Kustenschutz und die
Klimafolgenanpassung fest, die in fest definierten Zonen an den Kuisten liegen. Diese
leiten sich von den Bauverbotszonen gemaf} § 82 Absatz 1 Nummer 1 bis 3 LWG ab

und sind

— ein Kustenstreifen bis 50 Meter landwarts vom Ful3punkt der Innenbdschung
von Landesschutzdeichen und bis 25 Meter vom FulRpunkt der Innenbdschung
von Regionaldeichen,

— das Deichvorland sowie

— ein Kustenstreifen bis 150 Meter landwarts von der oberen Boschungskante
eines Steilufers oder vom seewartigen Ful3punkt einer Dine oder eines

Strandwalles.

In der Karte des Regionalplans werden diese Bereiche nicht separat dargestellt,
koénnen sich aber mit den zeichnerisch ausgewiesenen Vorranggebieten fur den
Klstenschutz und die Klimafolgenanpassung Uberlagern, wenn ein entsprechendes

Hochwasserrisiko ohne den notwendigen Schutz vorliegt.

Hinsichtlich der Uberschneidungen von Vorranggebieten fiir den Naturschutz mit
Vorranggebieten fur den Kistenschutz und die Klimafolgenanpassung im
Klstenbereich wird auf die Begrindung zu Kapitel 6.2.1 Absatz 1 und 2 LEP 2021

verwiesen.

B zu 2

In den fachgesetzlichen Regelungen zum Hochwasserschutz sowie den baulichen
Maflnahmen zur Erhéhung und Verstarkung der Landesschutzdeiche und anderer

Hochwasserschutzanlagen mit vergleichbarem Schutzstandard spiegeln sich die
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Anforderungen an den Hochwasserschutz und die Hochwasservorsorge durch den
Klimawandel wider. Im Klstenraum konzentriert sich eine Vielzahl von
Nutzungsinteressen unterschiedlicher Akteure. Deshalb obliegt der Raumordnung
und Regionalplanung als koordinierender Planungsebene die Ubergeordnete
Sicherung des Vorrangs der Kustenschutzbelange in der Abwagung mit anderen
offentlichen und privaten Belangen. Die Vereinbarkeit von raumbedeutsamen
Planungen und MalRnahmen mit den Belangen des Klstenschutzes wird auf der
Genehmigungsebene letztendlich durch die zustandigen Fachbehdérden festgestellt.
Die Zulassigkeit von Vorhaben und moégliche Ausnahmen von Bauverboten werden
durch die §§ 80, 81 und 82 LWG geregelt. Die definierten Ausnahmen bestimmen die
Falle, in denen der Vorrang der Belange des Kustenschutzes und der Anpassung an
den Klimawandel gegenuber anderen Belangen zurlckgestellt werden kann.
Anforderungen, die Uber die raumordnerische Sicherung hinausgehen sowie die
Regelungen nach § 80, 82 Absatz 2 LWG bleiben unberuhrt. Zusatzliche
Festlegungen trifft der Bundesraumordnungsplan Hochwasserschutz (BRPH). So
sieht Ziffer 111.4 (G) BRPH Moglichkeiten flr die Weiterentwicklung von Siedlungen
unter den dort genannten Bestimmungen auch in nicht ausreichend geschutzten

Klstengebieten vor.

Bei wesentlichen Anderungen von Bestandsnutzungen, die genehmigungspflichtig
sind, sowie bei der Anderung oder Neuaufstellung von Bauleitplanen, ist die
Ubereinstimmung der Planung mit den Belangen des Kiistenschutzes eine
Voraussetzung. Dies setzt in der Regel eine hochwasserangepasste Bauweise
voraus. Raumbedeutsame Planungen und MalRnahmen, die Vorranggebiete
betreffen, sind deshalb friihzeitig mit der unteren Kistenschutzbehdrde
abzustimmen, die letztendlich die hochwasserschutzfachliche Einschatzung zu einer

Planung oder MalRnahme trifft.

Bzu3

Zum Schutz von Menschen sowie ihren Siedlungen, Infrastrukturen und Sachwerten
werden in den Klstenzonen des Planungsraums Il unterschiedliche Vorsorge- und
SchutzmalRnahmen verfolgt. Die lUbergeordnete Handlungsstrategie legen der
Generalplan Kustenschutz und die Fachplane Kustenschutz fur einzelne
Klstenabschnitte sowie Inseln und Halligen fest. Weitere Malnahmen nennen die

Hochwasserrisikomanagement-Plane flr die Flussgebietseinheiten Eider,
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Schlei/Trave und Elbe. Die MaRnahmen zielen vor allem darauf ab, die Wehrfahigkeit
der Deichlinien zu erhalten, die Inseln und Halligen zu sichern und naturliche
Kustenschutzelemente zu erhalten. Fur die systematische Anpassung der
Landesschutzdeiche an den Klimawandel, die den hochsten Schutzstandard

aufweisen, wird Sorge getragen.

Nach § 65 LWG werden Landesschutzdeiche, Regionaldeiche, Mitteldeiche und
Binnendeiche unterschieden. Fur die Unterhaltung der Landesschutzdeiche sowie
die Regionaldeiche auf den nerdfriesischen Inseln und Halligen ist das Land

zustandig.

Der Generalplan Kustenschutz in der Fortschreibung 2022 weist fur Schleswig-
Holstein einen Bedarf von 74 Kilometern, hiervon im Planungsraum Il 33,5

Kilometer, zu verstarkender Deiche aus.

Teile der Ostseekuste im Planungsraum Ill sowie einzelne Bereiche an der
Nordseekuste sind von strukturellem Steiluferrickgang betroffen. Bautechnisch
massive Klstensicherungsmafnahmen sollen nur dort zum Einsatz kommen, wo
Siedlungen, wichtige Infrastrukturanlagen und hohe Sachwerte gefahrdet sind. Zur
nachhaltigen Klimaanpassung an der Ostseekuste wird von der Landesregierung im

Jahr 2025 eine Gesamtstrategie ,Entwicklung Ostseeklste 2100 fertiggestellt.

2.6 Rohstoffsicherung

Auf die Kapitel 4.6, 4.6.1 und 4.6.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

Vorranggebiete fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe sind in der Karte

festgelegt.

Diese Vorranggebiete sind von Nutzungen freizuhalten, die den Abbau wesentlich
erschweren oder verhindern wirden. Andere Nutzungen sind nur zulassig, wenn sie

mit dem festgelegten Vorrang vereinbar sind.
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2 G

Vorbehaltsgebiete flir den Abbau oberflachennaher Rohstoffe sind in der Karte

festgelegt.
In den Vorbehaltsgebieten

— sollen die Rohstofflagerstatten oder -vorkommen vorsorglich fur eine
Rohstoffgewinnung von irreversiblen Nutzungen freigehalten werden und

— soll bei Vorhaben, die eine spatere Rohstoffgewinnung ausschlief3en oder
wesentlich beeintrachtigen konnen, den Rohstoffvorkommen oder
-lagerstatten bei der Abwagung mit konkurrierenden Nutzungsanspruchen ein

besonderes Gewicht beigemessen werden.

Begrindung

Bzu1

Grundlage fur die regionalplanerischen Festlegungen von Vorrang- und
Vorbehaltsgebieten ist der Fachbeitrag Rohstoffsicherung des Geologischen
Landesdienstes im ehemaligen Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche
Raume (LLUR SH) vom Januar 2019. Dieser enthalt sowohl Auswertungen zu den
Abbauaktivitaten im Land und in den Planungs- und Wirtschaftsraumen als auch die

Festlegung und Bewertungen der Rohstoffpotenzialflachen.

Insgesamt befinden sich im Planungsraum 11l 126 Rohstoffpotenzialflachen mit einer
Grole von insgesamt rund 65.500 Hektar. Davon sind 46 Flachen als Lagerstatten
und 80 Flachen als Vorkommen eingestuft. Als Lagerstatten werden Gebiete
bezeichnet, die hochwertige Rohstoffe enthalten und unter den derzeitigen
wirtschaftlichen Bedingungen als rohstoffwirtschaftliche Versorgungsbasis dienen
beziehungsweise als daflir geeignet erscheinen. Vorkommen stellen
Rohstoffpotenziale dar, die hinsichtlich ihrer Verbreitung und
Verwendungsmoglichkeiten noch nicht so weitgehend untersucht sind, dass sie ganz
oder teilweise als Lagerstatte bezeichnet werden konnen. Wirtschaftlich nutzbare
oberflachennahe Rohstoffe sind im Planungsraum Il im wesentlichen Sand, Kies und
tonige Rohstoffe. Im Bereich Lagerdorf befindet sich dartber hinaus die einzige in

Schleswig-Holstein genutzte Kalklagerstatte (Kreide).
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Die Themenkarte Rohstoffsicherung stellt die Rohstoffpotenzialflachen des

Geologischen Landesdienstes nach Rohstoffart, Vorkommen oder Lagerstatte und

Klassifizierung dar (siehe Anhang unter Anlage 3.1).

i i -Im Planungsraum Il sind im Jahr 2020
rund 12,5 Millionen Tonnen Sand, Kies und tonige Rohstoffe produziert worden. Im
Westen des Planungsraums waren Produktion und Verbrauch heimischer Rohstoffe
annahernd ausgeglichen, wahrend im Osten die Produktion defizitar gegenliber dem
Verbrauch war. Diese Differenz wurde vor allem aus dem mittleren Teil des
Planungsraums (insbesondere Kreis Segeberg) ausgeglichen, in dem mehr
Rohstoffe produziert als verbraucht wurden. Aus der Region wurden aufl3erdem rund
1 Millionen Tonnen Rohstoffe in den angrenzenden Planungsraums |l geliefert, sowie
rund 2,1 Millionen Tonnen nach Hamburg (Quelle: Landesamt fiur Umwelt des
Landes Schleswig-Holstein 2025).

Die Festlegung von Vorranggebieten flr den Abbau oberflachennaher Rohstoffe
setzt eine Abwagung mit konkurrierenden Raumansprichen voraus und hat zur
Folge, dass die langfristige Sicherung einer Abbaumaéglichkeit Vorrang vor anderen
Nutzungsinteressen hat.

Entsprechend Kapitel 4.6.1 Absatz 1 LEP 2021 sind in der Karte Vorranggebiete fur
den Abbau oberflachennaher Rohstoffe festgelegt, wenn in den Gebieten
genehmigte Vorhaben zur Nutzung verwertbarer Lagerstatten durchgefuhrt werden
oder unmittelbar durchgefuhrt werden sollen. Die Vereinbarkeit eines Rohstoffabbaus
mit anderen Raum- und Umweltbelangen ist hier bereits auf der Ebene von
Genehmigungsverfahren geprift worden. Das Vorhaben ist entweder bereits
genehmigt oder im fachrechtlich relevanten Verfahren ist eine
Genehmigungsfahigkeit einer beantragten Flache bereits erkennbar.
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Der Abgrenzung der Vorranggebiete wurde grundsatzlich der Flachenumgriff der
Genehmigung beziehungsweise der absehbaren Genehmigung zu Grunde gelegt.
Aus kartographischen Grinden kdnnen in der Karte des Regionalplans
Vorranggebiete erst ab einer Gréf3e von circa zehn Hektar dargestellt werden. Der
Genehmigungsstatus von kleineren Flachen wird damit jedoch nicht in Frage gestellt.

Vielmehr tragen auch diese Abbauflachen zur Rohstoffversorgung bei.

Genehmigte Abbaubereiche, in denen die Rohstoffe bereits weitestgehend abgebaut
worden sind, werden in der Karte nicht mehr als Vorranggebiete dargestellt. Sofern
bei grolleren Abbaugebieten Informationen zu konkreten Abbaustanden von
Teilflachen vorhanden waren, wurde die Festlegung der Vorranggebiete auf die
genehmigten und (aktuell oder zukinftig) im Abbau befindlichen Bereiche beschrankt

und bereits abgebaute Flachen ausgespart.

In Einzelfallen wurden aus Grunden der kartographischen Darstellbarkeit in der Karte
kleinteilige angrenzende Flachen ebenfalls in die Vorrangdarstellungen

aufgenommen.

Nach Kapitel 4.6.1 Absatz 2 LEP 2021 sollen im Regionalplan weitere
Vorranggebiete fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe ausgewiesen werden, bei

denen

— die der Ausweisung zugrundeliegenden Lagerstatten rohstoffgeologisch
hinsichtlich Mindestanforderungen an Qualitat, Menge und raumlicher
Ausdehnung ihrer Rohstoffe ausreichend erkundet worden sind und die fir die
Deckung des regionalen oder Uberregionalen Bedarfs von Bedeutung sind,

— Ausweichmoglichkeiten fur den Abbau eines regional seltenen und knappen

Rohstoffs in vertretbarer Weise nicht angeboten werden kdnnen
und bei denen weiterhin

— die 6kologische und landschaftsraumliche Vertraglichkeit gegeben ist sowie

— gunstige Transportwege (zwischen Gewinnungs-, Aufbereitungs- und
Weiterverarbeitungsstatten sowie der Endverbraucherin oder dem
Endverbraucher) und eine gute Anbindung an die Verkehrsinfrastruktur

gesichert sind.

Kalk- und Kreiderohstoffe sind in Schleswig-Holstein nur an wenigen Stellen eines

einzigen Gebietes in erschlieRbaren Tiefen vorhanden und daher als sehr seltene
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Rohstoffe anzusehen. Der Lagerstatte Lagerdorf kommt daher eine herausragende
volkswirtschaftliche Bedeutung zu; eine Ausweichmdglichkeit fur den Abbau des
seltenen Rohstoffs ist in vertretbarer Weise nicht gegeben. Vor diesem Hintergrund
werden neben den genehmigten Abbauflachen auch die potenziellen
Erweiterungsflachen als Vorranggebiete fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe

festgelegt.

Der Geologische Landesdienst im Landesamt fir Umwelt (LfU) hat dartiber hinaus
auf Basis der oben genannten rohstoffgeologischen und rohstoffwirtschaftlichen
Kriterien Vorschlage fur die Festlegung weiterer Vorranggebiete unterbreitet. Diese
sind im Rahmen eines regionalplanerischen Abwagungsprozesses mit
konkurrierenden Nutzungsansprichen bewertet worden, um zu prifen, ob die
geforderte 6kologische und landschaftsraumliche Vertraglichkeit gegeben ist. Die
Festlegung von Vorranggebieten erfolgte in der Regel dann, wenn diese
Voraussetzung erfillt war und die Gebiete zum grofdten Teil innerhalb der
Rohstoffpotenzialgebiete liegen, die auch die planerische Grundlage flr die
Festlegung der Vorbehaltsgebiete darstellen (siehe Begriindung zu 2). Auch

bezuglich der Abwagungskriterien wird auf die Begrindung zu 2 verwiesen.

Abbauvorhaben in Vorranggebieten fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe
entsprechen regelmafig den Zielen der Raumordnung. Aufgrund der
Malistabsebene des Regionalplans ist nicht ausgeschlossen, dass auf kleinrdumigen
Teilflachen offentliche Belange (zum Beispiel kleinteilige Wald- oder Biotopbereiche,

Einzelhdauser) einem Abbau entgegenstehen.

B zu 2

Vorbehaltsgebiete flr den Abbau oberflachennaher Rohstoffe stellen relativ
konfliktarme Bereiche im Hinblick auf einen Abbau dar und sollen gegenuber
konkurrierenden Nutzungen gesichert werden. Sie sind als Rohstoffreserve

anzusehen.

Grundlage fur die Festlegung sind die Rohstoffpotenzialgebiete des Fachbeitrages
Rohstoffsicherung des Geologischen Landesdienstes. Entsprechend Kapitel 4.6.2
Absatz 2 LEP 2021 sollen als Vorbehaltsgebiete flir den Abbau oberflachennaher

Rohstoffe festgelegt werden:

— Lagerstatten, fur die noch kein Vorrang festgelegt worden ist, und
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— Gebiete mit noch nicht ausreichend untersuchten Rohstoffvorkommen oder
nicht genau bestimmbaren Rohstoffmengen, soweit sie von erkennbar

regionaler oder Uberregionaler Bedeutung sind.

Bei den regionalplanerischen Festlegungen sind neben den Kriterien in Kapitel 4.6.2
Absatz 2 LEP 2021 ferner die naturschutzfachlichen Hinweise und Empfehlungen

des Landschaftsrahmenplanes 2020 fur den Planungsraum Il eingegangen.

Insofern berucksichtigt die Regionalplanung bei der Abwagung der unterschiedlichen
Nutzungsinteressen die Gesamtsituation der Gebiete. Sie ergibt sich einerseits aus
der rohstoffgeologischen Bedeutung (Qualitat und Abbauwdirdigkeit, Lage und
verkehrliche Anbindung) und der volkswirtschaftlichen Bedeutung (Beitrag zur
Bedarfsdeckung und Lieferbeziehungen). Andererseits sind die besonderen
Empfindlichkeiten der Schutzglter sowie entgegenstehende Planungen zu

berucksichtigen.

In der Abwagung wurden die nachfolgenden Kriterien fur eine

Raumwiderstandsanalyse der Rohstoffpotenzialgebiete herangezogen:

Eine Uberlagerung mit folgenden Kriterien fiihrte dabei zum Ausschluss als

Vorbehaltsgebiet:

— Vorranggebiet fur den Naturschutz (Kapitel 2.1),

— Vorranggebiete fir den vorbeugenden Binnenhochwasserschutz (Kapitel 2.4),

— Wasserschutzgebietszonen | und I,

— Gewasser und Gewasserschutzstreifen (sofern sie nicht innerhalb von
Abbaubereichen liegen),

— vorhandene und planverfestigte Siedlungsgebiete,

— Flugplatze und militarische Liegenschaften (zum Beispiel Ubungsplatze),

— Vorranggebiete Windenergie der Teilaufstellung des Regionalplans fur den

Planungsraum Il (Windenergie an Land).

Daruber hinaus wurden in der Regel Natura 2000-Gebiete auch dann
ausgeschlossen, wenn sie nicht fur die Festlegung als Vorranggebiete fur
Naturschutz in Betracht kommen. FFH-Gebiete haben regelmafig herausragende
Bedeutung flr die Erhaltung oder Wiederherstellung bestimmter Lebensraumtypen
oder Habitate von bestimmten Arten. Bei einem grof3flachigen Abbau von

oberflachennahen Rohstoffen in FFH-Gebieten ist regelmafig von erheblichen
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Beeintrachtigungen allein durch den Flachenverlust und die daraus resultierenden
Sekundarwirkungen fur die jeweiligen Entwicklungsziele auszugehen. Daher ist ein

pauschaler Ausschluss der FFH-Gebiete im Rahmen der Abwagung gerechtfertigt.
In die Abwagung eingegangen sind ferner:

— Schwerpunktbereiche des Biotopverbundsystems,

— Waldgebiete,

— Landschaftsschutzgebiete,

— Gewassertalraume,

— (Siedlungs-) Achsenraume und Entwicklungs- und Entlastungsorte,
— archaologische Konfliktbereiche mit hoher Bedeutung,

— besonders schitzenswerte Geotope,

— geplante Stromtrassenkorridore.

Im Einzelfall hinzugezogen wurden ferner:

— Kernzonen von Naturparks,

— historische Kulturlandschaften,

— Verbundachsen des Biotopverbundsystems,

— Wasserschutzgebietszonen llI,

— Hochwasserrisikogebiete durch Flusswasser,

— Archaologische Konfliktbereiche mit mittlerer Bedeutung,
— Kulturdenkmale,

— weitere einzelfallbezogene Kriterien.

Die Abwagung erfolgte in intensiver Abstimmung mit den betroffenen Fachbehoérden,
insbesondere mit den unteren Naturschutzbehorden der Kreise und kreisfreien

Stadte als Genehmigungsbehorden.

Aufgrund des Regionalplanungsmalstabes ist es nicht ausgeschlossen, dass
innerhalb der Vorbehaltsgebiete kleinteilige Nutzungen und Belange vorhanden sind,
die einem Rohstoffabbau entgegenstehen und daher im Rahmen einer konkreten
Abbauplanung besonders berlcksichtigt beziehungsweise beachtet werden mussen
(zum Beispiel archaologische Kulturdenkmale, kleinteilige Waldflachen,

landwirtschaftliche Hofstellen, Splittersiedlungen, Stral3en und Wege, Einzelbiotope).
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Lineare Strukturen wie Stral3en, Leitungen und Schienen sind maf3stabsbedingt
ebenfalls nicht als Ausschlusskriterien in die Abwagung eingegangen, sie wurden im
Einzelfall aber flir die Abgrenzung der Gebiete herangezogen. Insofern erfolgt im
Regionalplan teilweise eine Uberlagerung der Vorbehaltsgebiete mit Autobahnen,
regionalbedeutsamen Stral3en, Schienentrassen und Stromleitungen. Konkrete
Abbauplanungen in diesen Bereichen haben diese Infrastrukturen und ihre

gesetzlichen Abstandserfordernisse jedoch zu bertcksichtigen.

Sofern einzelne Gemeinden in ihren Flachennutzungsplanen Konzentrationsflachen
zur Steuerung des Rohstoffabbaus (im Sinne von § 35 Absatz 3 BauGB) dargestellt
haben, werden diese durch eine Festlegung von Vorbehaltsgebieten im Regionalplan
nicht aufgehoben. Es besteht aber das Erfordernis, die Regionalplanfestlegungen bei

spateren Anderungen der Konzentrationsflachenplanungen zu beriicksichtigen.

Einige Vorrang- und Vorbehaltsgebiete fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe
liegen innerhalb der regionalen Grinzige. Der mit den regionalen Grinzigen

verbundene Freiraumschutz steht dem Rohstoffabbau nicht entgegen.

Der Abbau von oberflachennahen Rohstoffen sollte insbesondere in den Vorbehalts-
und Vorranggebieten fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe erfolgen, um
Landschaftsschaden an anderer Stelle zu vermeiden. |hre Festlegung im
Regionalplan beinhaltet aber keine Negativaussage dahingehend, dass
Abbauvorhaben aulerhalb dieser Gebiete den Zielen der Raumordnung
widersprechen. Die landesplanerische Beurteilung solcher Vorhaben erfolgt im
Einzelfall anhand der Aussagen des Regionalplans zu den jeweils betroffenen
Flachen. Bei Abbauvorhaben mit einer FlachengroRe ab zehn Hektar prift die
Landesplanung die Erforderlichkeit einer Raumvertraglichkeitsprifung gemaf § 14
LaplaGi.V.m. § 15 ROG.

Im Hinblick auf die Nutzung von Rohstoffen und die Durchfihrung von Abbauten
sowie ihre Rekultivierung und Renaturierung wird auf die entsprechenden

Grundsatze in Kapitel 4.6 LEP 2021 verwiesen.

Zur Rohstoffversorgung mit heimischen Rohstoffen enthalt der Regionalplan rund
2-8002.847 Hektar an Vorranggebieten und 48-45718.257 Hektar an
Vorbehaltsgebieten flr den Abbau oberflachennaher Rohstoffe. Davon entfallen Gber

75 Prozent auf Flachen mit Sand- und Kieslagerstatten und -vorkommen.
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Aus rohstoffwirtschaftlicher Sicht sind insbesondere die Vorranggebiete sowie die

Vorbehaltsgebiete in den Rohstoffpotenzialgebieten der Klassen A und teilweise B
fur die RehstoffsicherungSicherung von Sand, Kies und tonigen Rohstoffen

kleinraumige-Ausschlussilachen)-berechnetFUr die Vorranggebiete sowie besonders

bedeutsame Vorbehaltsgebiete im Planungsraum IIl hat der Geologische
Landesdienst daher das Rohstoffpotenzial an Sand und Kies sowie (von

untergeordneter Bedeutung) Ton Uberschlagig ermittelt.

Dazu wurden fur diese Gebiete die mittlere Machtigkeit des jeweiligen
Rohstoffpotenzialgebietes zugrundegelegt und ein technischer Abbauverlust von 30
Prozent (Boschungsverlust) berlcksichtigt. Fur die genehmigten Abbaue wurde mit
einem mittleren Abbaufortschritt von 50 Prozent gerechnet. Es wird davon
ausgegangen, dass sich dieser mittlere Abbaufortschritt Gber die Summe der
genehmigten und als Vorranggebiete festgelegten Abbaue ausgleicht und somit bei
dieser Uberschlagigen Berechnung vertretbar ist. Bei den Vorranggebieten, in denen
noch kein Abbau genehmigt ist, wurde der oben genannte Abbaufortschritt nicht in
Abzug gebracht. Bei den ausgewahlten Vorbehaltsgebieten wurden fur die
Potenzialabschatzung Ausschlussflachen (zum Beispiel Stralden oder Altabbaue),
technische Abbauverluste und ein pauschaler Ansatz fur weitere Einflussfaktoren

(zum Beispiel kleinrdaumige Ausschlussflachen) abgezogen.

Nach diesen Schatzungen ist innerhalb der Vorranggebiete sowie der ausgewahlten
Vorbehaltsgebiete im Planungsraum lll eine theoretisch abbaubare Rohstoffmenge
von rund 785793 Millionen Tonnen Sand-urd-, Kies und Ton vorhanden. Aulerhalb
der bereits genehmigten oder beantragten Flachen steht dieses Potenzial in der
Regel aber noch unter dem Vorbehalt nicht abschatzbarer Abzige (zum Beispiel

Genehmigungsauflagen, Grundeigentimervorbehalte).

Es wird davon ausgegangen, dass in den kommenden Jahren der Bedarf an

heimischem Sand-und-, Kies und Ton durch die verstarkte Bautatigkeit weiter steigt.
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Der Anteil der geschatzten zukunftigen heimischen Jahresproduktion von rund 19,5
Millionen Tonnen landesweit liegt im Planungsraum lll rein rechnerisch bei knapp
43,;213,1 Millionen Tonnen pro Jahr. Die zeitliche Reichweite der Vorrate in den
Vorranggebieten im Planungsraum Il wird auf circa 15 Jahre geschatzt. Weitere
Rohstoffmengen liegen in den Vorbehaltsgebieten. Das theoretische
Rohstoffpotenzial an Sand-und-, Kies und Ton in den ausgewahlten bedeutsamen
Vorbehaltsgebieten liegt bei rund 593596 Millionen Tonnen. Eine vergleichbare
Reichweitenberechnung kann hier aber aufgrund schwer abschatzbarer

Umsetzungsvorbehalte nicht erfolgen.

Insofern tragt der Regionalplan mit seinen Festlegungen zu einer langfristigen

Rohstoffversorgung im Planungsraum Il bei.

2.7 Tourismus und Erholung

Auf die Kapitel 4.7, 4.7.1, 4.7.2 und 4.7.3 LEP 2021 wird verwiesen

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Schwerpunktraume fir Tourismus und Erholung sind

— an der Nordsee:
— die Raume um Busum und Friedrichskoog,

— die Insel Helgoland;

— an der Ostsee:
— der Kistenraum um WeilRenhaus,
— Teile der Insel Fehmarn,
— der Kustenraum von Heiligenhafen bis Lubeck-Traveminde sowie die
Altstadt von Lubeck;

— im Landesinneren:

— der Raum Malente und Eutin.

Die Schwerpunktraume flr Tourismus und Erholung sind in der Karte festgelegt.
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In den Schwerpunktraumen fur Tourismus und Erholung soll dem Tourismus und der

Erholung besonderes Gewicht beigemessen werden.

2 G

Der Bau von Zweitwohnungen soll in den Schwerpunktraumen fur Tourismus und

Erholung vermieden werden.

3 G

Die Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung sind in der Karte festgelegt.

In diesen Gebieten soll eine gezielte regionale Weiterentwicklung der Moglichkeiten

von Tourismus und Erholung angestrebt werden.

Bei neuen touristischen Angeboten und Ubernachtungsméglichkeiten soll auf eine
gute Integration in den Siedlungszusammenhang und in vorhandene Tourismus- und

Erholungsstrukturen geachtet werden.

4 G

Kernbereiche fur Tourismus und Erholung sind die Ortskerne von Bad Bramstedt,
Bad Segeberg, Bad Schwartau, Mélin und Ratzeburg sowie der Bereich Bosau. Sie

sind in der Karte des Regionalplans festgelegt.

In den Kernbereichen fur Tourismus und Erholung sollen vorhandene touristische
Infrastrukturen sowie das bestehende Beherbergungsangebot unter Beachtung der
Empfindlichkeit der einbezogenen naturnahen Bereiche und Uferzonen gesichert,
qualitativ verbessert und entwickelt werden. Ortsbildqualitaten sollen erhalten und

verbessert werden und zur Starkung des (Tages-)Tourismus beitragen.

In den Kernbereichen fur Tourismus und Erholung sollen Campinghauser als
Bestandteil von Camping- und Wochenendplatzen in ein Nutzungs- und

Betriebskonzept eingebunden werden.

Neue Wochenendhausgebiete sollen in der Regel nicht errichtet und bestehende

Wochenendhausgebiete nicht erweitert werden.
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5

G

Kernbereiche fiir Erholung sind:

planungsraumubergreifend:
— Eider-Treene-Sorge-Region,
— Nord-Ostsee-Kanal,

— Seen- und Waldlandschaft Holsteinische Schweiz;

kreisgrenzenubergreifend:
— Elbe-Lubeck-Kanal,
— Rantzauer Forst,
— Walder und Alster bei Kayhude,

— Moranenlandschaft Silfeld;

im Kreis Dithmarschen:
— Ortskern von Albersdorf und angrenzende Wald- und Knicklandschaft,
— Ortskern von Meldorf mit Kiistenlandschaft der Meldorfer Bucht,

— Landschaft um Sankt Michaelisdonn;

im Kreis Steinburg:
— Ortskern von Glickstadt und Flusslandschaft der Nebenelbe,
— Wald- und Heidelandschaft Nordoer Heide,

— Ortskern von Wewelsfleth und Flusslandschaft der Stor;

im Kreis Pinneberg:
— Bilsbek und Pinnauniederung,
— Wald- und Seengebiet westlich von Barmstedt,
— Regionalpark Wedeler Au sowie Teilbereiche der Haseldorfer Marsch

und der Seestermuher Marsch;

im Kreis Segeberg:
— Waldgebiet und Offenlandschaft stidlich von Bad Bramstedt,
— Moranenlandschaft Kisdorfer Wohld,
— Segeberger Forst,
— Segeberger Seen,
— Ricklinger Forst,

— Seen- und Waldlandschaft Ploner See und Stocksee;
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— im Kreis Stormarn:
— Bredenbeker Teich und Stellmoorer Tunneltal,
— Knick- und Waldlandschaft nordlich von Reinfeld,

— Wald- und Seengebiet Stormarnsche Schweiz;

— im Kreis Ostholstein:
— Landschaft nordlich von Bad Schwartau,
— LauerHolz;
— Seen- und Waldgebiet Susel,

— in der Hansestadt Lubeck:
— Lauerholz,

— Flusslandschaft Wakenitztal;

— im Kreis Herzogtum Lauenburg:
— Walder und Seen um Malin,
— Elbtal von Tesperhude bis Lauenburg,
— Flusslandschaft bei Geesthacht,
— Ratzeburger See,
— Sachsenwald,

— Salemer See.

Die Kernbereiche fur Erholung sind in der Karte des Regionalplans festgelegt.

In den Kernbereichen fur Erholung sollen Erholungsmdglichkeiten qualitativ
verbessert und die Erholungsinfrastruktur unter Berucksichtigung der 6kologischen

Tragfahigkeit ausgebaut werden.

In den Kernbereichen, die durch Vorranggebiete fur den Naturschutz oder
Vorbehaltsgebiete fur Natur und Landschaft Uberlagert werden, sollen
Nutzungskonflikte durch Lenkung der Besucherinnen und Besucher vermieden und
die Qualitaten des Naturraums beziehungsweise der Kulturlandschaft besonders

gesichert und weiterentwickelt werden.

Die Kernbereiche fur Erholung, die in guter Zuordnung zu den Ober- und
Mittelzentren beziehungsweise zwischen den Siedlungsachsen liegen, dienen vor

allem der Naherholung. Diese Funktion soll naturvertraglich entwickelt werden.
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Begrindung

B zu 1-2

Der Landesentwicklungsplan 2021 legt die Schwerpunktraume fur Tourismus und
Erholung auf der Grundlage von angebots- und nachfrageorientierten Kriterien fest.
Die Schwerpunktraume sind in die Karte des Regionalplans Gbernommen worden,

eine raumliche Konkretisierung wurde nicht vorgenommen.

FUr das Kustenmeer ist im Bereich der landseitigen Schwerpunktrdume vor dem
Hintergrund der dort zumindest saisonal stattfindenden Nutzungen (zum Beispiel
Baden, Wassersport) auerhalb des Watts pauschal ein Streifen mit einer
Ausdehnung von einem Kilometer Breite von der Kustenlinie aus als
Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung festgelegt worden. Die
naturschutzrechtlichen Bestimmungen der bestehenden Gebiete (Nationalpark
Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer, Naturschutzgebiete) sowie der Vorrang des
Naturschutzes gelten weiter. Ebenso sind die Ausfuhrungen zum Trilateralen

Wattenmeerplan zu berucksichtigen.

Die Kustenraume von Nord- und Ostsee und ihre Zentren sind in der Regel
touristisch bereits stark entwickelt. Vorrangiges Ziel dieser Bereiche ist die Sicherung
der Grundlagen fur den Tourismus und die Erholung. Im Mittelpunkt steht dabei die

qualitative Verbesserung und die behutsame Erganzung vorhandener Strukturen.

Dem Raum Malente/Eutin kommt als Schwerpunktraum fir den Binnenlandtourismus
eine besondere Bedeutung zu. Im Vordergrund soll auch hier eine qualitative
Tourismusentwicklung bei einer zurtickhaltenden quantitativen Angebotserweiterung
stehen. Dies betrifft insbesondere den Ausbau moderner und héherwertiger

Unterkunftsangebote in guter Zuordnung zu den attraktiven Ortszentren.

Die Schwerpunktraume flr Tourismus und Erholung sind durch eine hohe
Nutzungsintensitat und erheblichen Siedlungsdruck gekennzeichnet. Die Anzahl der
Feriengaste in diesen Rdumen wird durch viele Tagestouristinnen und
Tagestouristen und Wochenendgaste zum Teil deutlich erhdht. Auerdem sind die
Flachenressourcen hier wertvoll und begrenzt. Die Schwerpunktraume erfordern
daher ordnende MalRnahmen fur die Siedlungstatigkeit und die Sicherung der fur den

Tourismus und die Erholung wichtigen Freiraume (siehe Kapitel 2.2).
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Die Schwerpunktraume fur Tourismus und Erholung haben auch als Zweitwohnsitze
eine hohe Attraktivitat. Um jedoch die Versorgung der ortlichen Bevdlkerung mit
(bezahlbaren) Wohnungen nicht zu beeintrachtigen, sollte bei der Neuausweisung
von Wohngebieten darauf geachtet werden, dass diese dem Dauerwohnen dienen.
Uber die planungsrechtlichen Festsetzungen hinaus (zum Beispiel Beschrankung der
Wohnnutzung auf die Hauptwohnung in Anlehnung an § 22 Bundesmeldegesetz und
Ausschluss von ,Nebenwohnungen® Gber den Feinsteuerungskatalog der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) sowie Festsetzung von Sonstigen
Sondergebieten ,Dauerwohnen und Touristenbeherbergung®, um ein gleichwertiges
und geordnetes Nebeneinander von Fremdenbeherbergung beziehungsweise
Ferienwohnen und Dauerwohnen zu ermdglichen) kénnen weitergehende
Sicherungsinstrumente zur Anwendung kommen (zum Beispiel vertragliche
Regelungen, Fremdenverkehrssatzungen nach § 22 BauGB, Milieuschutzsatzungen
gemal § 172 BauGB, Anwendung des Erbbaurechtes auf gemeindeeigenen

Flachen).

Bzu3

Die Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung umfassen Gebiete, die sich
aufgrund der naturraumlichen und landschaftlichen Voraussetzungen und Potenziale

sowie ihrer Infrastruktur fur Tourismus und Erholung besonders eignen.

Der Regionalplan konkretisiert die Entwicklungsraume fur Tourismus und Erholung
des Landesentwicklungsplans 2021 als Entwicklungsgebiete. Fachliche Grundlage
stellt der Landschaftsrahmenplan 2020 fir den Planungsraum Il dar. Einbezogen in

die Ausweisung der Entwicklungsgebiete wurden

— Gebiete mit besonderer Erholungseignung,
— Naturparks und

— Landschaftsschutzgebiete.

Die Abgrenzung bertcksichtigt damit die naturrdumlichen und landschaftlichen
Potenziale des Landes. Gebiete mit besonderer Erholungseignung weisen eine
ausgepragte landschaftliche Vielfalt und somit ein abwechslungsreiches
Landschaftsbild auf. Neben der Landschaftsvielfalt ist auch das landschaftstypische

Erscheinungsbild mit seiner Unverwechselbarkeit (zum Beispiel Moore,
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Heidelandschaften, Knicks, Flusstaler) Ausdruck der Eignung einer Landschaft fur

die Erholung.

Naturparks bestehen Gberwiegend aus Landschafts- und Naturschutzgebieten. Sie
verbinden den Schutz und die nachhaltige Nutzung einer Kulturlandschaft und
konnen auch der Arten- und Biotopvielfalt dienen. Sie sind aufgrund ihrer

landschaftlichen Voraussetzungen von besonderer Bedeutung fur die Erholung.

Landschaftsschutzgebiete haben in der Regel ebenfalls eine besondere Bedeutung

fur die Erholung.

Die Zielsetzungen fur die Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung ergeben
sich aus Kapitel 4.7.2 LEP 2021.

Auch in den Entwicklungsgebieten flr Tourismus und Erholung sind
naturschutzfachliche Regelungen zu beachten. Dies gilt zum Beispiel fir die
Entwicklungsziele in den Naturparks und die Nutzungsregelungen und -verbote in
den Landschaftsschutzgebieten. Insbesondere soll das landschaftstypische

Erscheinungsbild erhalten bleiben und gepflegt werden.

Die Ausweisung der Entwicklungsgebiete fir Tourismus und Erholung in der Karte
beschrankt sich auf die landlichen Raume, da in den Ordnungsraumen die
Erholungsbedeutung von der Festlegung der regionalen Grinzige mitgetragen wird

(siehe auch Themenkarte im Anhang unter Anlage 3.2).

Die Entwicklungsgebiete flr Tourismus und Erholung erganzen die
Schwerpunktraume fur Tourismus und Erholung und sollen zu einer nachhaltigen
Erholungs- und Tourismusentwicklung im Binnenland beitragen. Das aktive Natur-
und Landerleben soll dabei im Vordergrund stehen. MalRhahmen zur Erholungs- und
Tourismusentwicklung kénnen hier auch zur Starkung der Daseinsvorsorge

beitragen.

Zum Erleben von Natur und Landschaft tragen insbesondere attraktive Rad- und
Wanderwege bei. Sie verbinden nicht nur touristisch interessante Ziele, sondern
stellen auch eine umweltvertragliche Form der Freizeitgestaltung flr Einwohnerinnen
und Einwohner sowie Gaste dar (auf die in Kapitel 4.4 genannten Radfernwege wird

verwiesen).
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Bzu4

Kernbereiche fiir Tourismus und Erholung heben sich qualitativ und quantitativ von
den Entwicklungsgebieten ab, erreichen aber (noch) nicht die Voraussetzungen fir

die Festlegung als Schwerpunktradume fur Tourismus und Erholung.

Fachliche Grundlage flr die Festlegung der Kernbereiche flr Tourismus und
Erholung sowie der Kernbereiche fir Erholung (siehe Absatz 4) ist ein Fachbeitrag
der Planungsgruppe Umwelt und des Buros KoRiS aus dem Jahr 2017. Die dabei
ermittelten Abgrenzungsvorschlage sowie inhaltlichen Zielrichtungen sind im

Regionalplan Il berlcksichtigt worden.

Die Auswahl der Gemeinden flr die Festlegung von Kernbereichen flr Tourismus
und Erholung erfolgte anhand der Gesamtzahl der Ubernachtungen und der

Tourismusintensitat.

In Anlehnung an die Kriterien fir die Festlegung der Schwerpunktraume fir
Tourismus und Erholung im Landesentwicklungsplan 2021 erfolgte eine Zuordnung

zu den Kernbereichen fur Tourismus und Erholung in der Regel, wenn

— die Tourismusintensitat (Ubernachtungen je 1.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern) grofer 2.500 (dies entspricht 100 Prozent des Kriteriums fur
Schwerpunktraume) und

— die Gesamtzahl der Ubernachtungen gréRer 160.000 (dies entspricht 80

Prozent des Kriteriums fir Schwerpunktrdume) ist.

Gepruft wurde zusatzlich, ob eine touristische Infrastruktur mit hoher wirtschaftlicher
Relevanz vorhanden ist, um Ubernachtungszahlen herauszufiltern, die vor allem auf
einen Geschaftsreiseschwerpunkt schlie3en lassen. Haben einzelne Gemeinden nur
eine Ubernachtungszahl gréRer 120.000 (dies entspricht 60 Prozent des Kriteriums
fur Schwerpunktraume), weisen aber eine touristische Infrastruktur mit hoher
wirtschaftlicher Relevanz auf, so werden diese in der Regel ebenfalls als

Kernbereiche fur Tourismus und Erholung festgelegt.

Grundlage fur die Abgrenzung sind die Daten einer Analyse des Instituts flr
Tourismus- und Baderforschung in Nordeuropa (NIT) zur umfénglichen Ermittlung
der Ubernachtungskapazitaten und Ubernachtungen im Land aus dem Jahr 2017,
die auch der Abgrenzung der Schwerpunktraume im Landesentwicklungsplan 2021

zu Grunde liegt.
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Fir einzelne Kernbereiche fur Tourismus und Erholung ist es moglich, dass diese

zukUnftig in die Kategorie der Schwerpunktraume ,hineinwachsen®.

Der Kernbereich flr Tourismus und Erholung im Bereich Bosau wird als Schraffur in

der Karte festgelegt.

Kleinere Kernbereiche fur Tourismus und Erholung umfassen die Ortskerne von
Stadten (Bad Bramstedt, Bad Segeberg, Bad Schwartau, Mélin und Ratzeburg) und

werden in der Karte als Piktogramme festgelegt.

Die Kernbereiche fir Tourismus und Erholung umfassen zum Teil auch
naturschutzfachlich und dkologisch hochwertige Bereiche. Die Entwicklung von
Tourismus und Erholung soll auf diese sensiblen Bereiche besonders Rucksicht

nehmen.

Der Landesentwicklungsplan 2021 legt in Kapitel 4.7.3 Absatz 6 fest, dass in den
Schwerpunktraumen fur Tourismus und Erholung Campinghauser in ein Nutzungs-
und Betriebskonzept eingebunden werden sollen und diese Regelung auf die
Kernbereiche fur Tourismus und Erholung erweitert werden kann. Im Hinblick auf
eine Starkung der Tourismusfunktionen in diesen Kernbereichen wird im

Regionalplan von dieser Moglichkeit Gebrauch gemacht.

Zur Starkung der Tourismusfunktion in den Kernbereichen soll auch ein restriktiver
Umgang mit neuen Wochenendhausgebieten und Erweiterungen von bestehenden

Wochenendhausgebieten beitragen.

Bzu5

Als Kernbereiche fur Erholung wurden (in der Regel) innerhalb der
Entwicklungsgebiete die Bereiche festgelegt, in denen eine besonders hohe
landschaftliche Qualitat und eine gebundelte Erholungsinfrastruktur vorhanden ist. In
Ausnahmefallen wurden auch aul3erhalb der Entwicklungsgebiete Kernbereiche flr
Erholung festgelegt, wenn der Bereich in der Nahe zu einem Oberzentrum liegt und
eine gute ErschlielBung mit Erholungswegen aufweist oder erschlossen werden kann

(Naherholung). Grundlage dafur ist ebenfalls der oben genannte Fachbeitrag.

Die Kernbereiche fur Erholung umfassen im Planungsraum sowohl Teile der
Naturparks als auch Teile von Seen- und Flusslandschaften sowie Wald- und
Offenlandgebiete. Einbezogen wurden Ortslagen, wenn neben einer raumlichen

Nahe eine gebundelte Erholungsinfrastruktur erkennbar ist (zum Beispiel Museen,
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sehenswerte Altstadt, Freizeiteinrichtungen, Anbindung an regionale und/oder
Uberregionale Erholungswegenetze). Als bandartige Kernbereiche sind
planungsraumubergreifend der Nord-Ostsee-Kanal sowie kreisgrenzenibergreifend

der Elbe-LUbeck-Kanal festgelegt.

Auch in den Kernbereichen fur Erholung sind die bestehenden naturschutzfachlichen
Regelungen zu beachten. Die Kernbereiche fur Erholung, die in guter Zuordnung zu
den groRReren Zentralen Orten liegen, werden vor allem als Naherholungsgebiete
aufgesucht. Zur Minimierung von Nutzungskonflikten mit Natur und Landschaft

konnen Entflechtungen durch gezielte Wegefuhrungen beitragen.

Weitere Zielsetzungen zu den Kernbereichen fur Tourismus und/oder Erholung sind
— soweit erforderlich — im Orientierungsrahmen fir Stadte und Gemeinden in Kapitel

5 festgelegt.

Die Themenkarte Tourismus und Erholung gibt einen Uberblick tiber die raumlichen
Festlegungen zu Tourismus und Erholung im Planungsraum (Schwerpunktrdume und
Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung sowie Kernbereiche flr Tourismus

und/oder Erholung). Die Themenkarte ist dem Anhang unter Anlage 3.2 beigefugt.
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3. Regionale Siedlungsstruktur

3.1 Zentrale Orte und Stadtrandkerne

Auf das Kapitel 3.1 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1

Y4

Als Zentrale Orte und Stadtrandkerne sind im Planungsraum folgende Stadte und

Gemeinden eingestuft:

als Oberzentrum:

— kreisfreie Stadt Lubeck;

als Mittelzentrum im Verdichtungsraum:
— im Kreis Pinneberg: Pinneberg und Wedel,
— im Kreis Segeberg: Norderstedt,
— im Kreis Stormarn und im Kreis Herzogtum Lauenburg: Ahrensburg,
Reinbek/Glinde/Wentorf bei Hamburg und Geesthacht;

als Mittelzentrum:
— im Kreis Dithmarschen: Brunsbuttel und Heide,
— im Kreis Steinburg: Itzehoe,
— im Kreis Pinneberg: Elmshorn,
— im Kreis Segeberg: Bad Segeberg/Wahlstedt und Kaltenkirchen,
— im Kreis Ostholstein: Eutin,
— im Kreis Stormarn: Bad Oldesloe,

— im Kreis Herzogtum Lauenburg: Malin,

als Unterzentren mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums:
— im Kreis Dithmarschen: Meldorf,
— im Kreis Ostholstein: Neustadt in Holstein und Oldenburg in Holstein,

— im Kreis Herzogtum Lauenburg: Ratzeburg,

als Unterzentrum:
— im Kreis Dithmarschen: Albersdorf, Burg (Dithmarschen), Busum,

Marne und Wesselburen
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im Kreis Steinburg: Glickstadt, Kellinghusen und Wilster,

im Kreis Pinneberg: Barmstedt und Uetersen,

im Kreis Segeberg: Bad Bramstedt und Bornhoved/Trappenkamp,
im Kreis Ostholstein: Fehmarn, Heiligenhafen, Lensahn und
Timmendorfer Strand/Scharbeutz,

im Kreis Stormarn: Bargteheide, Reinfeld (Holstein) und Trittau,
im Kreis Herzogtum Lauenburg: Bichen, Lauenburg/Elbe und

Schwarzenbek,

— als Landliche Zentralorte:

im Kreis Dithmarschen: Hennstedt, Lunden, Sankt Michaelisdonn und
Tellingstedt

im Kreis Steinburg: Hohenlockstedt, Horst (Holstein), Krempe,
Schenefeld und Wacken,

im Kreis Segeberg: Leezen, Nahe/ltzstedt,

im Kreis Ostholstein: Ahrensbok, Gromitz, Grube und Schonwalde am
Bungsberg,

im Kreis Stormarn: Steinburg,

im Kreis Herzogtum Lauenburg: Berkenthin und Sandesneben,

— als Stadtrandkern I. Ordnung:

im Kreis Pinneberg: Quickborn,
im Kreis Segeberg: Henstedt-Ulzburg,

im Kreis Ostholstein: Bad Schwartau,

— Stadtrandkern Il. Ordnung:

im Kreis Pinneberg: Halstenbek, Schenefeld, Tornesch und Rellingen
im Kreis Ostholstein: Malente, Ratekau und Stockelsdorf,

im Kreis Stormarn: Barsbuttel und GroRhansdorf.

Labeck-Moisling, Lubeck-Traveminde und Norderstedt-Garstedt sind Stadtrandkerne

I. Ordnung. Lubeck-KUcknitz ist Stadtrandkern II. Ordnung.

Die Zentralen Orte und Stadtrandkerne sowie ihnen zugeordnete Nahbereiche sind

in der Karte nachrichtlich dargestellt.
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2 y4

Die Zentralen Orte und Stadtrandkerne im Planungsraum sind Schwerpunkte flr
uberodrtliche Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen sowie fur die wohnbauliche
und gewerbliche Entwicklung. Sie haben entsprechend ihrer Funktion in
bedarfsgerechtem Umfang Flachen fir Wohnen, Gewerbe und Infrastruktur

auszuweisen.

Zentraler Ort oder Stadtrandkern ist das baulich zusammenhangende

Siedlungsgebiet. Dieses ist in der Karte festgelegt.

Die Flachen benachbarter Gemeinden, die im baulich zusammenhangenden
Siedlungsgebiet liegen, nehmen an der Schwerpunktfunktion teil. Die Entwicklung ist
mit der zentralortlich eingestuften Gemeinde abzustimmen und darf nicht zu deren

Lasten gehen.

Begrindung

Bzu1

Zentrale Orte und Stadtrandkerne werden auf der Grundlage der Kriterien im
Landesplanungsgesetz (§§ 24 bis 30 Landesplanungsgesetz) in der Verordnung zum
Zentralortlichen System festgelegt. Im Regionalplan sind sie mit Stand 29.

September 2024 nachrichtlich dargestellt.

Jedem Zentralen Ort ist in der Verordnung zum Zentralértlichen System ein
Nahbereich zugeordnet, fur den der Zentrale Ort die Deckung des Grundbedarfs
sicherstellen soll. Die Nahbereiche sind im Regionalplan ebenfalls nachrichtlich

dargestellt.

B zu 2

Um ihre Schwerpunktfunktion fir Wohnen und Gewerbe (siehe Kapitel 3.6.1 Absatz 2
und Kapitel 3.7 Absatz 2 LEP 2021) sowie fur Uberdrtliche Infrastruktur (siehe Kapitel
3.1 Absatz 3 LEP 2021) wahrzunehmen kénnen, missen die Zentralen Orte und
Stadtrandkerne eine vorausschauende Flachenvorsorge betreiben und in
bedarfsgerechtem Umfang Flachen ausweisen. Sie haben dabei wie alle anderen
Kommunen im Land den Erfordernissen der Raumordnung gemafR Kapitel 3.9 LEP

2021 Rechnung zu tragen.
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Zur Konkretisierung der Zentralen Orte und Stadtrandkerne ist in der Karte des
Regionalplans gemal} Kapitel 3.1 Absatz 2 Satz 2 LEP 2021 fur alle Zentralen Orte
und Stadtrandkerne ein baulich zusammenhangendes Siedlungsgebiet ausgewiesen,
das den eigentlichen Zentralen Ort oder Stadtrandkern darstellt. Bei zentralortlich
eingestuften Gro3gemeinden mit mehreren Ortslagen weist in der Regel nur die
Hauptortslage die Eigenschaften eines Zentralen Orts oder Stadtrandkerns auf. Fur
die Abgrenzung des baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiets wurden die
jeweiligen Flachennutzungsplane, der Siedlungsbestand sowie kommunale und
gegebenenfalls auch regionale Planungskonzepte herangezogen. Bei einzelnen
Zentralen Orten wurden auch Teile benachbarter, nicht zentralortlich eingestufter
Gemeinden miteinbezogen, wenn diese baulich zusammenhangen oder aufgrund
von gemeindegrenzenubergreifenden Plankonzepten zukiinftig zusammenwachsen
sollen. Insoweit kdnnen auch nicht zentralortlich eingestufte Gemeinden an der
Schwerpunktfunktion teilhaben. Da ihre Entwicklung nicht zu Lasten der zentralortlich
eingestuften Gemeinde gehen darf, sollen groRere Planungen und Malihahmen
besonders eng interkommunal abgestimmt werden. Im Sinne einer
partnerschaftlichen Zusammenarbeit sowie einer gemeinsamen und
vorausschauenden Flachenvorsorge sollen gemeinsame Konzepte und Leitlinien

erarbeitet werden.

Ein Ausschluss einer planmaRigen Siedlungsentwicklung auf3erhalb des baulich

zusammenhangenden Siedlungsgebietes ist mit dieser Festlegung nicht verbunden.

3.2 Besondere Funktionen von Gemeinden ohne

zentralortliche Einstufung

Auf das Kapitel 3.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

Im Ordnungsraum Hamburg ist fur folgende Gemeinden oder Ortsteile eine

besondere Wohnfunktion festgelegt:

— im Kreis Pinneberg: Klein Offenseth-Sparrieshoop (Ortsteil Sparrieshoop) und
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Hasloh,
— im Kreis Segeberg: Lentfohrden und Alveslohe,
— im Kreis Stormarn: Bargfeld-Stegen,

— im Kreis Herzogtum Lauenburg: Hamwarde.

Im Stadt- und Umlandbereich um das Mittelzentrum Heide (Kreis Dithmarschen) ist

fur die Gemeinde Nordhastedt eine besondere Wohnfunktion festgelegt.
Die Gemeinden mit besonderer Wohnfunktion sind in der Karte ausgewiesen.

In den Gemeinden beziehungsweise Ortsteilen mit einer besonderen Wohnfunktion
ist eine Uberschreitung des wohnbaulichen Entwicklungsrahmens nach Kapitel 3.6.1
Absatz 3 LEP 2021 zulassig, wenn die Entwicklung nicht zu Lasten der Zentralen
Orte geht. Planungen zur wohnbaulichen Entwicklung sind deshalb mit dem
benachbarten Zentralen Ort abzustimmen und mdglichst durch eine interkommunale

Vereinbarung zu sichern.

2 Y4

Im Ordnungsraum Hamburg ist fir folgende Gemeinden beziehungsweise Ortsteile

eine besondere Gewerbefunktion festgelegt:

— im Kreis Pinneberg: Klein Offenseth-Sparrieshoop (Ortsteil Sparrieshoop, im
Zusammenhang mit der Gewerbeflachenentwicklung in der Gemeinde Horst
(Holstein) im Kreis Steinburg),

— im Kreis Stormarn: Stapelfeld,

— im Kreis Herzogtum Lauenburg: EImenhorst, Wiershop und Talkau.

Die Gemeinden mit besonderer Gewerbefunktion sind in der Karte ausgewiesen.

In den Gemeinden mit einer besonderen Gewerbefunktion ist eine gewerbliche
Entwicklung, die Uber die Vorgaben nach Kapitel 3.7 Absatz 1 LEP 2021 hinausgeht,
zulassig, wenn sie nicht zu Lasten der Zentralen Orte geht. Planungen zur
gewerblichen Entwicklung sind deshalb mit den benachbarten Zentralen Orten

abzustimmen und maoglichst durch interkommunale Vereinbarungen zu sichern.
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3 Y4

In den landlichen Raumen aulerhalb der Stadt- und Umlandbereiche und der
Schwerpunktraume fir Tourismus und Erholung ist fur folgende Gemeinden
beziehungsweise Ortsteile eine erganzende Uberortliche Versorgungsfunktion

festgelegt.

— im Kreis Dithmarschen: Pahlen und Siderhastedt,

— im Kreis Steinburg: Brokstedt, Wewelsfleth und Wrist,

— im Kreis Pinneberg: Brande-Hornerkirchen,

— im Kreis Segeberg: Hartenholm und Seedorf (Ortsteil Schlamersdorf),

— im Kreis Ostholstein: Bosau (Ortsteil Hutzfeld), Sisel und Wangels (Ortsteil
Hansuhn),

— im Kreis Herzogtum Lauenburg: Gudow, Kastorf und Nusse.

Die Gemeinden beziehungsweise Ortsteile mit erganzender Uberortlicher

Versorgungsfunktion sind in der Karte ausgewiesen.

Sie sind im Planungsraum erganzende Schwerpunkte fir Wohnungsbau und

Gewerbe.

4 G

Die Entwicklung dieser Gemeinden und Ortsteile soll nicht zu Lasten benachbarter
Zentraler Orte gehen. Eine Abstimmung und interkommunale Zusammenarbeit mit

den Zentralen Orten soll angestrebt werden.

Begrindung

Bzu1

In den Ordnungsraumen sowie in einigen Stadt- und Umlandbereichen in landlichen
Raumen besteht im Planungsraum ein hoher Wohnungsneubaubedarf, der nicht
alleine von den Zentralen Orten und Gemeinden auf den Siedlungsachsen gedeckt
werden kann. Um gezielt Entwicklungen in geeigneten Gemeinden unterhalb der
zentralortlichen Ebene zu lenken, eroffnet der Landesentwicklungsplan 2021 die

Moglichkeit, in den Regionalplanen geeigneten Gemeinden in den Ordnungsraumen
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und in den Stadt- und Umlandbereichen in landlichen Raumen eine besondere
Wohnfunktion zuzuordnen (siehe Kapitel 3.2. Absatz 1 LEP 2021).

Im Rahmen der jeweiligen Stadt- Umland-Kooperationen wurden die Gemeinden
Nordhastedt (Stadt-Umland-Kooperation Region Heide) und Hamwarde (Stadt-
Umland-Kooperation Geesthacht) sowie der Ortsteil Sparrieshoop der Gemeinde
Kleinoffenseth-Sparrieshoop (Stadt-Umland-Kooperation EImshorn) als geeignete
Gemeinden beziehungsweise Ortsteile identifiziert und die Entwicklung im Rahmen
der Kooperationen abgestimmt. Im Regionalplan wurde ihnen daher eine besondere

Wohnfunktion zugeordnet.

Den im Ordnungsraum Hamburg gelegenen Gemeinden Hasloh (Kreis Pinneberg),
Alveslohe und Lentféhrden (Kreis Segeberg) sowie Bargfeld-Stegen (Kreis Stormarn)
wurde eine besondere Wohnfunktion aufgrund ihrer Zahl von Einwohnerinnen und
Einwohnern (mindestens rund 1.000 Einwohnerinnen und Einwohner), ihrer
leistungsfahigen, ortlichen Infrastruktur und ihrer guten Anbindung mit dem
offentlichen (Schienen-) Personennahverkehr an die benachbarten Zentralen Orte
beziehungsweise nach Hamburg zugewiesen. Ihre Flachenpotenziale fir eine
starkere wohnbauliche Entwicklung wurden im Rahmen von Ortskonzepten
identifiziert und der Umfang der Entwicklung mit den benachbarten Zentralen Orten

abgestimmt.

In den Ubrigen Gemeinden, die keine Schwerpunkte flir den Wohnungsbau sind
(siehe Kapitel 3.6.1 Absatz 2 LEP 2021) erfolgt die Bautatigkeit im Rahmen des
ortlichen Bedarfs (siehe Kapitel 3.6.1 Absatz 3 LEP 2021).

Die wohnbauliche Entwicklung soll Gberall grundsatzlich flachensparend erfolgen.

B zu 2

Die Nachfrage nach gréieren Gewerbeflachen in den Ordnungsraumen im
Planungsraum kann nicht allein in den Zentralen Orten oder in den Gemeinden auf
den Siedlungsachsen gedeckt werden. Im Rahmen interkommunaler Kooperationen
und abgestimmter Konzepte wurden in diesen Raumen Gemeinden identifiziert, die
sich in Erganzung der Schwerpunkte (siehe Kapitel 3.7 Absatz 2 LEP 2021) fur eine
grolRere Gewerbeflachenentwicklung eignen. Diesen Gemeinden oder Ortsteilen

wurde eine besondere Gewerbefunktion zugeordnet. Der Umfang der gewerblichen
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Entwicklung wurde im Rahmen der Kooperationen mit den beteiligten Zentralen

Orten abgestimmt. Die Entwicklung soll grundsatzlich flachensparend erfolgen.

In den Ubrigen Gemeinden, die keine Schwerpunkte flr die gewerbliche Entwicklung
sind (siehe Kapitel 3.7 Absatze 2 und 3 LEP 2021), ist eine bedarfsgerechte
Flachenvorsorge fur die Erweiterung ortsansassiger Betriebe oder die Ansiedlung

ortsangemessener Betriebe (siehe Kapitel 3.7 Absatz 1 LEP 2021) moglich.

B zu 34

Gemal} Kapitel 3.2 Absatz 2 LEP 2021 sind zur Sicherstellung einer
bedarfsgerechten Versorgung in den landlichen Raumen aulerhalb der Stadt- und
Umlandbereiche und der Schwerpunktraume fir Tourismus und Erholung
Gemeinden beziehungsweise Ortsteile festgelegt, die eine erganzende Uberdrtliche
Versorgungsfunktion wahrnehmen. Sie sollen Versorgungslicken zwischen den
Zentralen Orten schlieRen und damit zur Starkung der landlichen Raume beitragen.
Als erganzende Schwerpunkte flir Wohnungsbau und Gewerbe kdnnen sie sich
starker entwickeln als andere Gemeinden, die den 6rtlichen Bedarf decken (siehe
Kapitel 3.6.1 Absatz 2 und 3, Kapitel 3.7. Absatz 1 und 2 LEP 2021). Wie alle
Kommunen haben sie dabei den Erfordernissen der Raumordnung gemaf Kapitel
3.9 LEP 2021 Rechnung zu tragen. Um konkurrierende Planungen zu Lasten
benachbarter Zentraler Orte zu vermeiden, sollen sie ihre Entwicklung mit diesen

Orten abstimmen.

Die im Planungsraum festgelegten Gemeinden mit einer ergédnzenden Uberdrtlichen
Versorgungsfunktion heben sich durch ihr Gberértliches Infrastruktur- und
Arbeitsplatzangebot deutlich von anderen landlichen Gemeinden ab und sind fur

diese Funktion auch raumstrukturell geeignet.

Bei der Festlegung der Gemeinden beziehungsweise Ortsteile im Regionalplan sind

daher folgende Kriterien bertcksichtigt worden:

— Infrastrukturausstattung (Anzahl und Vielfalt der Einrichtungen) in den
Bereichen Bildung und Betreuung, Gesundheit und Pflege, Versorgung,
Verwaltung, Kultur und Soziales.

— Arbeitsmarktzentralitat. Ein hoher Anteil Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigter am Arbeitsort bezogen auf die Zahl der Einwohnerinnen und

Einwohner weist auf die Bedeutung der Gemeinde als Arbeitsort hin.
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— Erreichbarkeit des nachsten Zentralen Ortes. Eine relativ grof3e Entfernung
deutet auf mogliche Versorgungslucken hin.

— Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner. Eine hohe Zahl der Einwohnerinnen
und Einwohner sichert die Tragfahigkeit von Infrastruktureinrichtungen, die
auch andere Gemeinden versorgen sollen.

— Bahnhof oder Bahnhaltepunkt. Eine Anbindung an den
Schienenpersonennahverkehr ist ein Standortvorteil flir Wohnen und

Gewerbe.

Malgeblich fir die Festlegung der erganzenden uUberdrtlichen
Versorgungsfunktionen war die zusammenfassende und gesamtraumliche
Bewertung der Kriterien sowie die Lage und Eignung der Gemeinden flr eine

starkere wohnbauliche und gewerbliche Entwicklung.

3.3 Siedlungsachsen und besondere

Siedlungsraume

Auf das Kapitel 3.3 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

In den Ordnungsraumen sind folgende Siedlungsachsen und Achsenraume

festgelegt und in der Karte verbindlich abgegrenzt:

— Ordnungsraum Hamburg:

— (Hamburg-Eidelstedt) —Halstenbek—Uetersen/Tornesch—EImshorn,

— (Hamburg-Langenhorn) —Norderstedt—Norderstedt-Garstedt—
Norderstedt-Mitte—Quickborn—Henstedt-Ulzburg—Kaltenkirchen,

— (Hamburg-Wandsbek) —Ahrensburg/Gro3hansdorf-Bargteheide—Bad
Oldesloe,

— (Hamburg-Bergedorf) —Reinbek—Schwarzenbek,

— (Hamburg-Bergedorf) —Wentorf bei Hamburg-Geesthacht,

— Wedel,
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— Glinde/Oststeinbek;

— Ordnungsraum Lubeck:
— Siedlungsflachen des Oberzentrums Lubeck einschliellich
Travemulinde, Teilgebiete von Bad Schwartau, Stockelsdorf und
Ratekau (Ortsteil Sereetz),
— Siedlungsachse Lubeck—Ratekau (Ortsteile Ratekau, Techau,
Pansdorf, Luschendorf),

— Siedungsachse Lubeck—Reinfeld (Holstein).

In den Gemeinden und Ortsteilen, die den Achsenraumen zugeordnet sind, sind
Siedlungsflachen in bedarfsgerechtem Umfang auszuweisen. Die bauliche

Entwicklung darf nicht tber die Abgrenzung der Siedlungsachsen hinausgehen.

2 G

Auf den Siedlungsachsen sollen die Gemeinden eine geordnete Siedlungs- und
Freiraumentwicklung im Rahmen einer interkommunalen Zusammenarbeit

anstreben.

3 Y4

Im Ordnungsraum Hamburg sind die folgenden besonderen Siedlungsraume

festgelegt und in der Karte verbindlich abgegrenzt:

— Ammersbek (Ortsteil Lottbek),
— BOnningstedt und
— Barsbdttel (Ortsteil Barsbuttel).

Die besonderen Siedlungsraume dtrfen an einer Entwicklung Gber den 6rtlichen
Bedarf hinaus teilnehmen. Die bauliche Entwicklung darf dabei nicht Uber die

Abgrenzung der besonderen Siedlungsraume hinausgehen.

4 G

Auf den Siedlungsachsen und in den besonderen Siedlungsraumen sollen die
bestehenden Angebote des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) ausgebaut
und qualitativ verbessert werden. Daruber hinaus sollen dem Ausbau der

Radverkehrsinfrastruktur und multimodalen Ansatzen in der Mobilitdtsentwicklung
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besonderes Gewicht beigemessen werden. In den engeren Einzugsbereichen der
Bahnhdfe und Haltepunkte des OPNV soll verstérkt eine wohnbauliche Entwicklung
in angemessen verdichteter Bauweise ermdglicht werden. AuRerdem sollen hier
Flachen flir Gewerbe und Dienstleistungen angeboten werden, die auf zentrale
und/oder wohnungsnahe Lagen angewiesen sind. GroRere Gewerbegebiete fur
verkehrsintensive und emittierende Betriebe sollen in guter Zuordnung zum
uberortlichen Verkehrsnetz, insbesondere zu den Autobahnanschlussstellen,

entwickelt werden.

Begriundung

Bzu1

Gemal Kapitel 3.3 Absatz 1 LEP 2021 sind in den Ordnungsraumen Hamburg und
Libeck Siedlungsachsen ausgewiesen, um die Nachteile einer weitlaufigen,
ringférmigen Ausbreitung von Siedlungsflachen im Umland von Hamburg und Lubeck
zu vermeiden. Die Grundrichtungen und Endpunkte der Siedlungsachsen wurden
aus dem Landesentwicklungsplan 2021 ubernommen und im Regionalplan
weiterentwickelt. Die Abgrenzung der Achsenrdume erfolgte geman Kapitel 3.3
Absatz 3 LEP 2021 unter Berucksichtigung siedlungsstruktureller und verkehrlicher
Zusammenhange sowie unter Beachtung 6kologischer Gegebenheiten und

Erfordernisse.

Grundlage fur die Abgrenzung der Achsenraume waren in der Regel kommunal oder
interkommunal abgestimmte Entwicklungsplanungen der Gemeinden auf den
Siedlungsachsen. Auch die Ergebnisse interkommunaler und regional abgestimmter
Gewerbeflachenentwicklungskonzepte wurden bertcksichtigt, sofern sie den
Siedlungsachsen zugeordnet werden konnten. Dariber hinaus sind naturrdumliche
und okologische Belange eingeflossen, die eine Ausdehnung der Achsenraume
begrenzen und der Neuinanspruchnahme von Freiflachen entgegenwirken. Als
Grundlage diente der Landschaftsrahmenplan 2020 fir den Planungsraum lll. Bei
einer baulichen Entwicklung in den Achsenraumen sind die Aspekte einer
nachhaltigen und flachensparenden Siedlungsentwicklung zu beachten (siehe auch
Kapitel 3.9 LEP 2021). In welchem Umfang eine Siedlungsentwicklung innerhalb der

Achsenabgrenzung tatsachlich mit 6ffentlichen Belangen (unter anderem
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Naturschutz) vereinbar ist, muss im Rahmen der Bauleitplanung konkret gepruft

werden.

In den Ordnungsraumen Hamburg und Libeck ist auch weiterhin von einer im
Vergleich zu anderen TeilrAaumen héheren Nachfrage nach Wohn- und
Gewerbeflachen auszugehen. Verbunden mit der schwerpunktmafligen Entwicklung
auf den Siedlungsachsen steht die Aufforderung an die zugeordneten Gemeinden,
dieser Zielsetzung im Rahmen ihrer kommunalen Planungshoheit nachzukommen

und eine vorausschauende Flachenvorsorge zu betreiben.

Die bauliche Entwicklung der Gemeinden darf nicht Uber die in der Karte dargestellte
aullere Abgrenzung der Siedlungsachsen hinausgehen. Eine flachenscharfe
Begrenzung einer baulichen Entwicklung im Bereich der Achsenabgrenzung ist im
Einzelfall im Rahmen der Bauleitplanung der jeweiligen Gemeinde insbesondere

unter orts- und landschaftspflegerischen Aspekten zu prufen.

Bzu?2

Gemeinden und Ortslagen auf den Siedlungsachsen sind Siedlungsschwerpunkte.
Aufgrund der dynamischen Entwicklung und der damit verbundenen hohen baulichen
Verdichtung ist auf den Siedlungsachsen besonders darauf zu achten, dass
landschaftliche Freiraume sowie attraktive und gesunde Lebensbedingungen
erhalten bleiben. Insoweit kommt der interkommunalen Abstimmung und

Zusammenarbeit auf den Siedlungsachsen eine besondere Bedeutung zu.

Bzu3

Im Ordnungsraum Hamburg sind besondere Siedlungsraume ausgewiesen. Es
handelt sich hierbei um Raume, die sich in Verlangerung innerstadtischer
Nebenachsen von Hamburg historisch entwickelt haben, planerisch aber nicht
bandartig weitergeflihrt werden sollen. Die Ausweisung im Regionalplan soll den
ungesteuerten Prozess einer Zersiedelung planerisch begrenzen. Die einbezogenen
Gemeinden und Ortsteile kdnnen jedoch an einer planmafligen
siedlungsstrukturellen Entwicklung teilnehmen, sofern diese Entwicklung nicht Gber

die auliere Abgrenzung des besonderen Siedlungsraums hinausgeht.

83



3. Regionale Siedlungsstruktur Planungsraum Il

Bzu4

In den Ordnungsrédumen um Hamburg und Liibeck kommt dem Ausbau des OPNV
besondere Bedeutung zu. Insbesondere auf den Siedlungsachsen im Ordnungsraum
Hamburg st6Rt der schienengebundene OPNV zum Teil an die Grenzen seiner
Aufnahmekapazitaten (siehe hierzu auch Kapitel 4.2). Um die
Siedlungsachsenraume auch weiterhin als Wohn- und Arbeitsschwerpunkte attraktiv
zu halten, gilt es hier umso mehr, das OPNV-Angebot durch geeignete MaRnahmen

zu starken.

Damit moglichst viele Berufspendlerinnen und Berufspendler ihre Arbeitsplatze gut
mit dem OPNV erreichen kénnen, sollte in den engeren Einzugsbereichen der
Haltestellen und Bahnhdfe, insbesondere an den Hauptstrecken des OPNV,
Wohnraum in verdichteter Bauweise angeboten werden. Daneben sollen dort
Flachen fur Gewerbe und Dienstleistungen angeboten werden, die auf zentrale
und/oder wohnungsnahe Lagen angewiesen sind. Gemeindeinterne oder auch
gemeindelbergreifende Konzepte und Projekte zur Entwicklung der
Bahnhofsumfelder entlang von Schienenstrecken konnen hier einen wichtigen

Beitrag zur Umsetzung leisten.

GrolRere Gewerbegebiete fur Betriebe, die insbesondere auf eine gute Gberdrtliche
Verkehrsanbindung angewiesen sind, sollen in den Randbereichen der
Siedlungsachsen in guter Zuordnung zu den Autobahnen entwickelt werden. Bei den
Festlegungen des Regionalplans wurden kommunale, interkommunale oder auch
regional abgestimmte Gewerbeflachenkonzepte berlcksichtigt und geeignete

Standorte in den jeweiligen Achsenraum einbezogen.
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3.4 Entwicklungs- und Entlastungsorte

Auf das Kapitel 3.4 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

Als Entwicklungs- und Entlastungsorte sind im Planungsraum folgende

Siedlungsschwerpunkte festgelegt:

— Itzehoe (Stadt Itzehoe mit den im baulichen Siedlungszusammenhang
liegenden Gebieten der Gemeinden Heiligenstedtenerkamp, Breitenburg und
Oelixdorf),

— Brunsbdttel,

— Gluckstadt,

— Bad Bramstedt,

— Bad Segeberg/Wahlstedt (Stadt Wahlstedt mit den im baulichen
Siedlungszusammenhang liegenden Gebieten der Gemeinden Negernbdtel
und Fahrenkrug sowie Stadt Bad Segeberg mit den im baulichen
Siedlungszusammenhang liegenden Gebieten der Gemeinden Fahrenkrug,
Schackendorf, Klein Rénnau und Klein Gladebriigge),

— Molin (Stadt Molln mit den im baulichen Siedlungszusammenhang liegenden
Gebieten der Gemeinde Alt Molin),

— Buchen,

— Lauenburg/Elbe.
Die Entwicklungs- und Entlastungsorte sind in der Karte raumlich abgegrenzt.

2 G

In den Entwicklungs- und Entlastungsorten sollen in bedarfsgerechtem Umfang

Siedlungsflachen ausgewiesen werden.
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Begrindung

Bzu1

Gemal} Kapitel 3.4 Landesentwicklungsplan 2021 sind angrenzend an den
Ordnungsraum Hamburg zur Entlastung der hochverdichteten Bereiche im engeren
Hamburger Umland und zur gezielten Steuerung von Entwicklungsimpulsen in den
landlichen Raum geeignete Mittel- und Unterzentren mit ihren baulich
zusammenhangenden Siedlungsgebieten als Entwicklungs- und Entlastungsorte
festgelegt. Diese Siedlungsschwerpunkte gehen lGber die aul3eren
Siedlungsachsenschwerpunkte im Ordnungsraum hinaus und sollen als regionale
Zentren im landlichen Raum gestarkt und weiterentwickelt werden. Um diese
Funktionswahrnehmung zu unterstutzen, sind auch geeignete Gemeinden oder
Ortsteile, die in direkter Zuordnung zu den Zentralen Orten liegen, in die raumliche
Abgrenzung der Entwicklungs- und Entlastungsorte einbezogen, die als

gemeindegrenzenuberschreitende Siedlungsschwerpunkte angelegt sind.

Mit der Ausweisung der Entwicklungs- und Entlastungsorte wird eine
ressourcenschonende, geordnete Siedlungsentwicklung angestrebt, die eine
nachhaltige Freiraumsicherung und den Schutz der natlrlichen Lebensgrundlagen
mitberucksichtigt. Ihre Siedlungsentwicklung soll daher nicht Uber die aul3ere

Abgrenzungslinie hinausgehen.
B zu 2

In den Entwicklungs- und Entlastungsorten sollen Flachen fur Wohnen und Gewerbe
bereitgestellt werden, um Flachenengpassen im Ordnungsraum Hamburg zu
begegnen. Besondere siedlungsstrukturelle und wirtschaftliche Entwicklungsimpulse

sollen gelenkt werden um eigenstandige, lebendige Orte weiterzuentwickeln.
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3.5 Uberregionale Standorte fiir Gewerbegebiete an

Landesentwicklungsachsen

Auf die Kapitel 2.5 und 3.7 Absatz 4 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 Y4

Im Planungsraum sind folgende Uberregionale Standorte fir Gewerbegebiete an den

Landesentwicklungsachsen festgelegt:

— an der Landesentwicklungsachse entlang der Bundesautobahn 23
beziehungsweise Bundesstralie 5:

— im Bereich Lohe-Rickelshof/Norderwdhrden (Kreis Dithmarschen) —
Gewerbegebiet Heide West,

— im Bereich Schafstedt (Kreis Dithmarschen)

— im Bereich Lagerdorf (Kreis Steinburg) — Industriepark Steinburg,

— im Bereich Tornesch, Ortsteil Oha (Kreis Pinneberg) — Businesspark
OhallI;

— an der Landesentwicklungsachse entlang der Bundesautobahn 1:
— im Bereich Braak (Kreis Stormarn) — interkommunales Gewerbegebiet
Stapelfeld/Braak,
— im Bereich Hammoor (Kreis Stormarn),
— im Bereich Ratekau, Ortsteil Luschendorf (Kreis Ostholstein) —
interkommunales Gewerbegebiet Luschendorfer Hof,
— im Bereich Oldenburg in Holstein/Gremersdorf (Kreis Ostholstein) —

interkommunales Gewerbegebiet Jahnshof.
— an der Landesentwicklungsachse entlang der Bundesautobahn 24:
— im Bereich Kasseburg (Kreis Herzogtum Lauenburg)
Die Uberregionalen Standorte flir Gewerbegebiete an Landesentwicklungsachsen
sind in der Karte ausgewiesen.

Die Standorte sind insbesondere verkehrsintensiven gewerblichen Betrieben

vorbehalten, die auf eine gute Anbindung an Uberregionale Verkehrswege
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angewiesen sind und/oder nicht siedlungsnah untergebracht werden kdnnen oder

sollen. Die Standorte sind von konkurrierenden Planungen freizuhalten.

2 y4

Die uberregionalen Standorte fur Gewerbegebiete an der Bundesautobahn 1 sind mit
Blick auf den Ausbau der Fehmarnbeltquerung bei entsprechendem Nachweis auch
zur Deckung zusatzlicher Bedarfe vorzuhalten, um ein Angebot fir Neuansiedlungen
zu schaffen, die aufgrund ihrer Standortanforderungen einer direkten Zuordnung an
eine Landesentwicklungsachse bedurfen, ein hohes Innovationspotenzial besitzen

und der Ansiedlungsstrategie des Landes Schleswig-Holstein entsprechen.

G

Perspektivisch soll mit Weiterfuhrung der Bundesautobahn 20 bis zur
Bundesautobahn 7 im Bereich Ménkhagen ein Standort fir ein Uberregionales
Gewerbegebiet in interkommunaler Zusammenarbeit unter anderem mit der
Hansestadt Lubeck und der Gemeinde Stockelsdorf gepruft werden. Mit der
Weiterflhrung der Bundesautobahn 20 ab Bundesautobahn 7 in westlicher Richtung
sollten weitere Suchraume fur Uberregionale Gewerbestandorte im Bereich dieser
Landesentwicklungsachse ermittelt und auf Grundlage eines

Gewerbeflachenkonzepts in regionaler Zusammenarbeit abgestimmt werden.

Mit Realisierung der Fehmarnbeltquerung soll langfristig an der
Landesentwicklungsachse an der Bundesautobahn 1 im Bereich Puttgarden die
Realisierung eines Standorts fir ein Uberregionales Gewerbegebiet als maritimer

Gewerbe- und Logistikpark gepruft werden.

3 Y4

Der Einzelhandel ist an den Uberregionalen Standorten flir Gewerbegebiete an den

Landesentwicklungsachsen ausgeschlossen.

Begrindung

Bzu1

Die den Planungsraum durchquerenden Landesentwicklungsachsen markieren

zentrale Entwicklungsstrange in Schleswig-Holstein und zeigen besondere
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Wachstumsperspektiven fur Raume und Regionen auf, die durch Gberregionale
Verkehrswege erschlossen sind (siehe Kapitel 2.5 LEP 2021). Die
Landesentwicklungsachsen sind im Landesentwicklungsplan 2021 festgelegt und in
der Nebenkarte des Regionalplans nachrichtlich dargestellt. Gemaf Kapitel 3.7
Absatz 4 LEP 2021 kdnnen in den Regionalplanen an den
Landesentwicklungsachsen Uberregionale Standorte fir Gewerbegebiete festgelegt

werden.

Die Standorte sollen dazu beitragen, die wirtschaftliche Attraktivitat Schleswig-
Holsteins in allen Landesteilen und insbesondere im Verflechtungsraum um Hamburg
weiter zu verbessern. Sie erganzen das Angebot an groReren Gewerbeflachen der
Zentralen Orte und der Schwerpunkte im Bereich der Siedlungsachsen fir Betriebe
mit besonderen Standortanforderungen. In der Regel handelt es sich um stark larm-
oder geruchsemittierende Betriebe und/oder solche Unternehmen, die aufgrund ihrer
Zu- und Abfahrtsverkehre mdglichst ohne Ortsdurchfahrt einer schnellen und kurzen
Anbindung an eine Autobahn bedulrfen. Die Zahl der Standorte ist auf wenige,
grofliere Entwicklungsschwerpunkte begrenzt. Bei der Entwicklung der Standorte sind
die Zielsetzungen einer nachhaltigen, flachenschonenden und -sparenden

Entwicklung zu beachten.

Grundlage fur die im Planungsraum festgelegten Standorte sind regionale
Gewerbeflachenkonzepte, die im Rahmen grenziberschreitender Zusammenarbeit
der Kreise und/oder der Gemeinden an den jeweiligen Landesentwicklungsachsen

beziehungsweise Teilabschnitten davon erarbeitet und abgestimmt wurden.

Die Festlegung der Uberregionalen Standorte entlang der Bundesautobahn 23
beziehungsweise Bundesstralle 5 erfolgte auf Basis des Gewerbeflachenkonzeptes
der ,Regionalen Kooperation A23/B5 und A20“ (heute ,Regionale Kooperation
Westklste®) aus dem Jahr 2015 sowie des Gewerbeflachenmonitorings Westkuste
2.0 (GEMO 2) aus dem Jahr 2023. Berucksichtigt wurden zudem die im Korridor der
Landesentwicklungsachse liegenden grof3eren potenziellen Standorte bei der
Abgrenzung der Siedlungsachsen und der Festlegung der baulich
zusammenhangenden Siedlungsgebiete der Zentralen Orte. Ein regelmaliiges
Gewerbeflachenmonitoring gibt Aufschluss Uber die Nutzung der relevanten
Gewerbegebiete und die vorhandenen Flachenpotenziale und zeigt eventuelle

Handlungserfordernisse auf.

89



3. Regionale Siedlungsstruktur Planungsraum Il

An der Landesentwicklungsachse entlang der Bundesautobahn 1 wurden zur
Festlegung der Uberregionalen Gewerbestandorte die
Gewerbeflachenentwicklungskonzepte der Kreise Stormarn und Herzogtum
Lauenburg aus dem Jahr 2021 und des Kreises Ostholstein aus dem Jahr 2019
berlcksichtigt sowie das Konzept der Hansestadt Lubeck im Rahmen der
Fortschreibung und Aktualisierung des Gewerbeleitfadens des

Regionalmanagements im Hansebelt.

Der Regionalplan legt in Abwagung mit weiteren Nutzungsanspriichen an den Raum
und im Sinne einer ausgewogenen, bedarfsgerechten, nachhaltigen und
insbesondere flachensparenden Raumentwicklung Uberregionale Standorte fur
Gewerbegebiete an den Landesentwicklungsachsen an den Bundesautobahnen 1
und 24 fest, die innerhalb des Planungszeitraums planerisch konkretisiert und
umgesetzt werden sollen. Weitere gro3ere Gewerbestandorte sind im Bereich der
Siedlungsschwerpunkte, unter anderem bei der Abgrenzung der Siedlungsachsen
und der Festlegung der baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiete der

Zentralen Orte, berlcksichtigt.

Mit der WeiterfUhrung der Bundesautobahn 20 ist das Erfordernis einer Entwicklung

weiterer Uberregionale Standorte zu gegebener Zeit zu prifen.

Im Bereich der Bundesautobahn 7 wurden keine Uberregionalen Standorte fur
Gewerbegebiete an der Landesentwicklungsachse identifiziert. Aktuelle Grundlage
fur eine Gewerbeflachenentwicklung im Abschnitt der Bundesautobahn 7 von
Hamburg bis Neumunster ist die Fortschreibung der
Gewerbeflachenbedarfsprognose der ,Region A7 Sud“ aus dem Jahr 2020. Die
grolReren Gewerbegebiete und potenzielle Entwicklungen im Bereich des Korridors
der Landesentwicklungsachse liegen hier im Bereich der Siedlungsschwerpunkte,
unter anderem auf den Siedlungsachsen und in den baulich zusammenhangenden

Siedlungsgebieten der Zentralen Orte, die entsprechend angepasst wurden.

B zu 2

Mit der Realisierung der Fehmarnbeltquerung sind insbesondere an der
Landesentwicklungsachse entlang der Bundesautobahn 1 hohe wirtschaftliche
Effekte durch prognostizierte regionale und Uberregionale Neuansiedlungen zu

erwarten. Die gewerblichen Potenzialstandorte sollen daher insbesondere auch flr
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wertschopfungsintensive Wirtschaftsunternehmen vorgehalten werden, die
besondere Standortanforderungen wie eine Uberregionale Verkehrsanbindung
haben. In diesem Zusammenhang sind insbesondere Branchen der

Ansiedlungsstrategie des Landes Schleswig-Holstein in den Blick zu nehmen.

Bzu3

Es wird auf Kapitel 3.7 Absatz 4 LEP 2021 verwiesen. Danach ist wegen der
besonderen Ausrichtung der Ansiedlung von Einzelhandelseinrichtungen groReren
Umfangs am Zentralortlichen System der mdglichen Beeintrachtigung der
Innenstadte und der Gefahr einer insgesamt raumunvertraglichen Entwicklung der
Einzelhandel in den Uberregionalen Standorten fur Gewerbegebiete an den

Landesentwicklungsachsen auszuschliel3en.

91



4. Regionale Infrastruktur Planungsraum Il

4. Regionale Infrastruktur

4.1 StraBRenverkehr

Auf das Kapitel 4.3.1 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Das uberregionale und regionale StralRenverkehrsnetz ist in der Karte differenziert
nach Bestand sowie geplanten Neu- und Ausbaumaf3nahmen nachrichtlich

dargestellt.

2 y4

Nach dem geltenden Bedarfsplan fir die Bundesfernstrafl’en sind im Planungsraum
die folgenden, als laufende und fest disponierte Projekte eingestuften, Neu- und

AusbaumafRnahmen dringlich umzusetzen:

- vierstreifiger Ausbau der Bundesstralde 207 zwischen Heiligenhafen-Ost und
Puttgarden als Hinterlandanbindung im Zuge der Realisierung der Festen
Fehmarnbeltquerung nebst leistungsfahigem Ausbau der Fehmarnsund-
Querung,

- vierstreifiger Neubau der Bundesautobahn 20 zwischen Weede und der
Bundesautobahn 7 als Teil der Nordwestumfahrung Hamburg (zwei
Abschnitte).

3 Y4

Dartber hinaus sind im Planungsraum die folgenden MalRnahmen des vordringlichen

Bedarfs umzusetzen:

- Bundesautobahn 20:
— vierstreifiger Neubau der Bundesautobahn 20 westlich der
Bundesautobahn 7 einschliel3lich Elbquerung (vier Abschnitte) als Teil

der nordwestlichen Umfahrung Hamburgs;
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Bundesautobahn 21:
— vierstreifiger Ausbau der Bundesstral3e 404 zur Bundesautobahn 21
zwischen dem Autobahnkreuz Bargteheide und dem Autobahnkreuz

Schwarzenbek (Bundesautobahn 24);

Bundesautobahn 23:
— sechsstreifiger Ausbau zwischen der Anschlussstelle Tornesch und

der Anschlussstelle Eidelstedt;

Bundesautobahn 25 und Bundesstral3e 5:
— zwei- beziehungsweise vierstreifiger Neubau einer nérdlichen

Ortsumgehung bei Geesthacht;

Bundesstralde 5:
— zweistreifiger Neubau einer nordlichen Ortsumgehung bei

Lauenburg/Elbe;

Bundesstralle 206:

— zweistreifiger Neubau einer noérdlichen Ortsumgehung bei ltzehoe;

Bundesstralle 208:

— zweistreifiger Neubau einer Ortsumgehung bei Ratzeburg;

Bundesstralle 209:
— zweistreifiger Neubau einer Ortsumgehung bei Schwarzenbek sowie
— zweistreifiger Neubau einer dstlichen Ortsumgehung bei

Lauenburg/Elbe mit Ersatzneubau der Elbbricke Lauenburg;

Bundesstralle 431:

— zweistreifiger Neubau einer Ortsumgehung bei Gllickstadt.

Im Ubrigen ist nach dem Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen folgendes Vorhaben

als weiterer Bedarf vorgesehen:

Bundesautobahn 21 (Ostumfahrung Hamburg):

— vierstreifiger Neubau der Bundesautobahn 21 zwischen dem
Autobahnkreuz Schwarzenbek und dem Autobahndreieck Geesthacht
sowie vierstreifige Weiterfuhrung (vierstreifiger Neubau und
vierstreifiger Ausbau) Uber die Elbe zur Bundesautobahn 39

(Niedersachsen) zwischen dem Autobahndreieck Geesthacht und der
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Anschlussstelle Ronne (Niedersachsen) nebst neuer Elbquerung.

4 G

Uber den Bedarfsplan fir die Bundesfernstraen hinaus sind im Planungsraum
folgende MalRnahmen und Netzverbesserungen vorgesehen oder befinden sich

bereits in der Umsetzung:

- Verlegung und Neubau der Landesstralde 89 als Ortsumgehung bei Hammoor,

- dreistreifiger Ausbau der Bundesstral3e 5 von Wilster-West bis Brunsbuttel

- Neu- und Ausbau der Kreisstrale 22 auf dem Gebiet der Stadte Uetersen und
Tornesch,
- Ausbaumalnahme der Landesstralle 222 Anschlussstelle Stapelfeld bis

Grootredder

Begrindung

Bzu1

Das Stral3ennetz innerhalb des Planungsraums ist verhaltnismaRig dicht und gut
ausgebaut. Es sorgt fUr eine gute Erreichbarkeit der Region und der einzelnen
Teilraume und stellt die Anbindung des Planungsraums an die nationalen und

internationalen Wirtschaftszentren sicher.

Der Planungsraum ist Uberregional durch die Bundesautobahn 1 zwischen Hamburg
und Heiligenhafen in Ostholstein, die Bundesautobahn 7 zwischen Hamburg und
Flensburg beziehungsweise Siddanemark, die Bundesautobahn 20 zwischen der
Landesgrenze zu Mecklenburg-Vorpommern und Bad Segeberg, die
Bundesautobahn 21 ab dem Autobahnkreuz Bargteheide in Richtung Kiel, die
Bundesautobahn 23 zwischen Hamburg und Heide sowie die Bundesautobahn 24
zwischen Hamburg und der Landesgrenze zu Mecklenburg-Vorpommern
erschlossen. Die Bundesautobahn 7 wurde als aufkommensstarkste Verkehrsachse
mit der sechsstreifigen Erweiterung zwischen dem Autobahndreieck Bordesholm und

der Landesgrenze zur Freien und Hansestadt Hamburg leistungsfahig ausgebaut.
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Weitere bedeutsame Verkehrsachsen im Planungsraum sind die Bundesstralen 5,
75, 76, 206, 207, 404 und 432.

In der Karte sind die grof3raumigen und Uberregionalen Strafl’en
(Bundesautobahnen und Bundesstralien) sowie regional bedeutsame

StralRenverbindungen (Landes- und Kreisstral3en) nachrichtlich dargestellt.

Bei der zeichnerischen Darstellung des Stralienverkehrsnetzes sowie der Neu- und
Ausbaumalinahmen handelt es sich um eine schematische Darstellung der
Trassenverlaufe, deren raumliche Konkretisierung insbesondere bei
Neubaumalnahmen und im jeweiligen Einzelfall dem Linienbestimmungs-

beziehungsweise Planfeststellungsverfahren vorbehalten bleibt.

Als Bestand sind realisierte, genehmigte und im Bau befindliche Stral3en von
mindestens regionaler Bedeutung nachrichtlich dargestellt, flr die groRere

Ausbaumalnahmen in einem absehbaren Zeitraum nicht vorgesehen sind.

Geplante und im Bau befindliche Neubaumalinahmen sind entsprechend ihres
Ausbauziels nachrichtlich in der Karte dargestellt, soweit der Trassenverlauf durch
ein Linienbestimmungsverfahren, ein Planfeststellungsverfahren oder ein anderes

Planungsverfahren hinreichend raumlich konkretisiert ist.

Geplante Ausbaumalnahmen sind ebenfalls entsprechend des jeweiligen

Ausbauziels nachrichtlich in der Karte dargestellt.

In Erganzung sind alle im Planungsraum vorgesehenen und mindestens regional
bedeutsamen Neu- und AusbaumalRnahmen in einer Themenkarte schematisch

dargestellt. Die Themenkarte ist dem Anhang unter Anlage 3.3 beigefugt.

Es ist erforderlich, dass die im Planungszeitraum vorgesehenen MalRnahmen des
Bedarfsplans flir die regional und tberregional bedeutsamen StralRenverbindungen
im Planungsraum bei anderweitigen Planungen und MaRnahmen berucksichtigt

werden.

Den Vorgaben des Landesentwicklungsplans 2021 entsprechend sind in den
Regionalplanen neben dem Uberregionalen StralRenverkehrsnetz auch wichtige
Landes- und Kreisstral3en als regionale Strallenverbindungen darzustellen (siehe
Kapitel 4.3.1 Absatz 4 LEP 2021). Das Landesstra’enbestandsnetz ist flr den
Planungsraum in seiner Gesamtheit nachrichtlich in der Karte dargestellt. Die

nachrichtliche Darstellung regional bedeutsamer Kreisstral3en erfolgt ausgehend
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von ihrer Einteilung in die maRgebenden Verbindungsfunktionsstufen nach den
Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) durch die Obere
Verkehrsbehdrde. Kreisstralen, die mindestens der Verbindungsfunktionsstufe Il
zugeordnet werden, weisen aufgrund ihrer Verbindungsbedeutung flr die innere
Erschlielung des Planungsraums eine regionale Bedeutung auf und sind als
regionale Strallenverbindungen nachrichtlich in der Karte dargestellt. Die
Einordnung der Kreisstralen in die jeweiligen Verbindungsfunktionsstufen obliegt

dem Fachplanungstrager.

B zu 2-3

Grundlage fur die Uberregionalen und regionalen Stralkenverkehrsplanungen im
Planungsraum sind das 6. Gesetz zur Anderung des Fernstraenausbaugesetzes
vom 23. Dezember 2016 mit dem Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en als Anlage
sowie die Fachplanungen des Landes, der Kreise und der kreisfreien Hansestadt
Labeck.

Bau und Ausbau der Bundesfernstral3en sind Hoheitsaufgaben des Bundes. Fur die
im Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en enthaltenden Neu- und Ausbauvorhaben
wurde der Bedarf durch das Ausbaugesetz gesetzlich festgelegt. Der Bedarfsplan fur
die Bundesfernstra’en und das Fernstrallenausbaugesetz ergehen auf Grundlage
des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2030, der als Rahmen- und Investitionsplan
die Aus- und Neubaubedarfe fur die Verkehrstrager Stralde, Schiene und
Wasserstral3e unter Berlcksichtigung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses festlegt. Fur
die im Bedarfsplan benannten Neu- und Ausbaumaflinahmen besteht insoweit auch

eine gesetzlich begrindete Planrechtfertigung.

Der Bedarfsplan fur die Bundesfernstrallen ordnet den jeweiligen Vorhaben
unterschiedliche Prioritaten zu. Hierzu werden die Baumallinahmen zunachst in
laufende beziehungsweise fest disponierte sowie in neue Vorhaben aufgeteilt,

welche ihrerseits verschiedene Dringlichkeitseinstufungen erhalten:

Alle laufenden und fest disponierten Vorhaben werden gemaf BVWP 2030 so
schnell wie moéglich fertiggestellt. Fur diese im Bau befindlichen oder fur die
Netzwirkung als unverzichtbaren Projekte wurde seitens des Bundes eine besonders

hohe Priorisierung festgelegt.
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Vorhaben der Dringlichkeitsstufen ,Vordringlicher Bedarf (VB) und ,Vordringlicher
Bedarf — Engpassbeseitigung“ (VB-E) sollen im Geltungszeitraum des BVWP bis
zum Jahr 2030 vordringlich umgesetzt beziehungsweise begonnen werden. Auf
Grundlage einer Nutzen-Kosten-Analyse besteht flir diese Vorhaben auch aufgrund
ihrer raumordnerischen oder stadtebaulichen Bedeutung ein uneingeschrankter
Planungs- und Realisierungsauftrag, da sie zur Minderung oder Beseitigung von

Erreichbarkeitsdefiziten beitragen.

Vorhaben mit einer besonders hohen verkehrlichen Bedeutung zur Beseitigung von
Engpéassen werden der Dringlichkeitsstufe VB-E zugeordnet, wenn sie keine hohe
Umweltbetroffenheit aufweisen oder naturschutzfachliche Belange bereits umfassend
im Planfeststellungsverfahren abgearbeitet wurden, so dass mit der Umsetzung

frihzeitig begonnen werden kann.

In die Dringlichkeitsstufen ,Weiterer Bedarf* und ,Weiterer Bedarf mit Planungsrecht”
werden Vorhaben eingestuft, fir die ein grundsatzlicher verkehrlicher Bedarf
anerkannt wird, deren Investitionsrahmen jedoch den voraussichtlich bis 2030 zur

Verfligung stehenden Finanzrahmen Uberschreitet.

Gemal} Bedarfsplan fur die Bundesfernstral’en sind die im Bereich der Elbbricke
Lauenburg befindlichen Projekte Bundesstralde 5 Ortsumgehung Lauenburg Nord
und Bundesstralde 209 Ortsumgehung Lauenburg Ost im Vordringlichen Bedarf des
BVWP eingestuft. Dabei ist die Bestandsbriicke der Bundesstralle 209 Uber die Elbe
ausgenommen. Zwischen den Landern Schleswig-Holstein und Niedersachsen
wurde die Erstellung eines Ersatzneubaus der Elbquerung im Zuge der

Bundesstralde 209 als reine Straldenquerung vereinbart.

Bzu4

Die Landesstralie 89 verbindet die Gewerbegebiete in Bargteheide mit der
Bundesautobahn 21 und ist eine der am starksten belasteten Landesstralen
Schleswig-Holsteins. Insbesondere der Verkehr in der Ortschaft Hammoor ist durch
einen hohen Anteil an Lastkraftwagen (LKW) gepragt. Ein Neubau der Landesstralde
in Form einer Ortsumgehung zur Entlastung der Gemeinde soll vorangetrieben

werden.

Der dreistreifige Ausbau der Bundesstralie 5 zwischen den Anschlussstellen Itzehoe-

West und Wilster-West ist bereits realisiert und fur den Verkehr freigegeben. Fur eine
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verbesserte Anbindung des Wirtschaftsraums Brunsbuttel an das Uberregionale
Straldenverkehrsnetz folgt nun der dreistreifige Ausbau der Bundesstral3e 5 von
Wilster-West bis Brunsbuttel.

Ziel des Neu- und Ausbaus der Kreisstralte 22 auf dem Gebiet der Stadte Uetersen
und Tornesch ist vor allem die Entlastung der Innenstadt von Tornesch, die bessere
Anbindung des sudlichen Teils der Stadt Uetersen mit seinen Gewerbegebieten, der
Gemeinde Moorrege und dem Gebiet der Haseldorfer und Seestermuher Marsch
sowie die SchlieBung von zwei Bahnlibergangen auf der stark befahrenen

Bahnstrecke Hamburg-EImshorn-Neumdunster.

Im Bereich der Autobahn 1 Anschlussstelle Stapelfeld ist ein Ausbau der
Anschlussstelle und der Landesstrale L 222 in Richtung Hamburg vorgesehen. Im
Zuge der Landesstralie 222 soll ein zusatzlicher, durchgehender
Geradeausfahrstreifen zwischen Groot Redder/Ahrensburger Weg in Stapelfeld im

Westen und Hohenkamp/ Brookstral3e in Braak im Osten geschaffen werden.

4.2 Schienenverkehr und

Schienenpersonennahverkehr

Auf das Kapitel 4.3.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Das Schienenverkehrsnetz einschliel3lich der Haltepunkte ist in der Karte differenziert
nach Bestand sowie geplanten Neu- und Ausbaumal3nahmen nachrichtlich

dargestellt.

2 Y4

Flr das Schienennetz sind im Planungsraum die folgenden Malinahmen prioritar

umzusetzen:

- zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung der Strecke Lubeck—Puttgarden
(Hinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung) sowie Neubau der

Fehmarnsundquerung und Ausbau der Uberholgleise im Gesamtabschnitt
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Hamburg—-Lubeck—Puttgarden,

- Ausbau und Elektrifizierung der Strecke Lubeck—Buchen—Luneburg mit
Neubau von Kreuzungsbahnhdofen in Libeck Sid und Echem Sid,

- Ausbau der Regionalbahnverbindung Libeck—Schwerin mit Elektrifizierung im
Abschnitt Lubeck—Bad Kleinen,

- Ausbau Knoten Hamburg und Ausbau der S-Bahn Ost (S4 Ost) zwischen
Hamburg-Hasselbrook und Bad Oldesloe mit Einrichtung des neuen
Haltepunktes in Ahrensburg West und Bad Oldesloe Ost,

- Herstellung von Uberholgleisen am Bahnhof Schwarzenbek,

- Elektrifzierung der Bahnstrecke Wilster—Brunsbuttel fur den Guterverkehr und
Neubau eines Ubergabebahnhofs im Bereich des ehemaligen Bahnhofs

Landscheide.

3 Y4

Einige noch eingleisige Abschnitte der Marschbahn Hamburg—Sylt sollen zweigleisig
ausgebaut werden und die Marschbahn zwischen ltzehoe und Westerland
elektrifiziert werden. Im Planungsraum soll ein neuer Haltepunkt in Vaale geschaffen

werden.

4 y4

Fir die bessere Anbindung an die Hamburger Innenstadt ist ein Ausbau der Strecke
Altona (Diebsteich)-Pinneberg—Elmshorn, einschlieBlich der Starkung des
Streckenabschnitts und Einrichtung neuer Haltepunkte in Elmshorn Std und
Pinneberg Nord, sowie ein Ausbau des Bahnhofs Elmshorn als Knotenbahnhof fur

die Westkuste und die Strecken nach Kiel und Flensburg erforderlich.

5 y4

Die Leistungsfahigkeit der Bahnstrecke Neumunster—Bad Oldesloe soll fur den
Personen- und Guterverkehr erhdoht werden. Hierfur soll die Strecke elektrifiziert und
zunachst anteilig zweigleisig ausgebaut werden. Des Weiteren sollen in Bad
Segeberg Hamburger Stral’e und Bad Segeberg Oldesloer Strale neue Haltepunkte

geschaffen werden.

99



4. Regionale Infrastruktur Planungsraum Il

6 Y4

Die Bahnstrecke Lubeck—Kiel soll in zwei Baustufen (2A und 2B) ausgebaut werden
und das Zugangebot auf der Strecke Kiel-Lubeck soll erhoht und die Strecke somit

insgesamt ertuchtigt werden.

7 G

Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit der Regional- und Fernverkehre sollen zeitnah

- die Bahnstrecke Wrist—Kellinghusen reaktiviert werden und

- die Bahnstrecke Hamburg/Bergedorf—Geesthacht reaktiviert werden und neue
Haltepunkte in Bérnsen, Escheburg, Geestacht-Diineburg und Geesthacht
Bahnhof geschaffen werden sowie,

- ein-drittesund-viertes-Gleis-in-die Gleise zwischen Libeck und Bad Schwartau

ausgebautHbf-Waldhalle (Hohe Teerhofinsel}geschaffen-werden.

8 G

Die Attraktivitat und Leistungsfahigkeit des Schienenpersonennahverkehrs auf den
Siedlungsachsen im Hamburger Umland soll zusatzlich durch folgende Malinahmen

erhoht und verbessert werden:

- Achse Nord:
— Elektrifizierung und teilweiser zweigleisiger Ausbau der Strecke
Hamburg-Eidelstedt—Kaltenkirchen der Eisenbahn Altona-
Kaltenkirchen-Neumiunster (AKN) fur die Einrichtung einer

durchgehenden S-Bahn Richtung Hamburg Hauptbahnhof;

- Achse Ost:
— Starkung des Nahverkehrsangebots zwischen Hamburg Hauptbahnhof
und Buchen entsprechend der zunehmenden Pendlerverflechtungen

und der angestrebten Siedlungsentwicklung.

9 G

Im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sollen dartber hinaus folgende

Malnahmen umgesetzt werden:

- Streckenbeschleunigungen und Taktverdichtungen zwischen Neumtinster und
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Heide und zwischen Hamburg und Libeck,

- Angebotserweiterung auf der Bahnstrecke Kaltenkirchen—Neumunster durch
Einrichtung einer zusatzlichen Regional-Express-Linie zwischen Norderstedt—
Neumdinster (planungsraumibergreifend),

- Mittel- bis langfristige Weiterentwicklung der Schienenpersonennahverkehr-
Achsen von Lubeck in Richtung Blchen, Travemuinde-Strand, Neustadt
(Holstein) und Malente zu einem regionalen S-Bahn-System,

- Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte im Planungsraum: auf der Relation
Labeck—Buchen in Lubeck-Genin und Pogeez, auf der Relation Lubeck—Kiel in
Malente Markt, Malente Nord, Malente Ost, Eutin Carl-Maria-von-Weber-
Stral3e, Bockholt, und Techau, auf der Relation Libeck—Travemuinde in
Libeck-Waldhusen, auf der Relation Heide—Husum in Weddingstedt, auf der
Relation EImshorn-ltzehoe—Heide am Standort Kiebitzreihe, Hemmingstedt
und ltzehoe Wellenkamp und auf der AKN Linie A3 die Station Henstedt-
Ulzburg West.

- Reaktivierung der Bahnstrecke Uetersen—Tornesch mit Haltepunkten in
Uetersen, Uetersen Ost, Uetersen Bierbahnhof, Tornesch Rathaus und
Verlangerung von Zugleistungen in Richtung der Hamburger
Guterumgehungsbahn (GUB) in Richtung City-Nord, Flughafen Hamburg,

- Langfristig Neubau einer Verbindungsspange zwischen Horst (Holstein) und
Itzehoe zur Beschleunigung der Verkehre in Richtung ltzehoe—Marschbahn,

- Neubau S-Bahn (Hamburg—) Osdorfer Born—Schenefeld und

- perspektivischer zweigleisiger Ausbau der S-Bahnstrecke nach Wedel,

- Angebots- und Taktverbesserungen auf der Strecke Lubeck—Fehmarn—

Nykgbing (Danemark).

10 G

Far die Infrastruktur der noch im Guterverkehr bedienten Bahnstrecken Sankt
Michaelisdonn—Brunsbuttel und Wilster—Brunsbuttel sollte die Option einer moglichen

Reaktivierung flr den Personenverkehr weiterhin gesichert werden.
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Begrindung

Bzu1

Der Planungsraum ist durch die Strecken Hamburg—Westerland (Marschbahn),
Hamburg—Flensburg/Kiel (-Danemark), Hamburg—-Libeck—Fehmarn (—-Danemark),
Hamburg—Buchen—Berlin, Kiel-Libeck und Libeck—Lineburg in das Schienenfern-
und das Regionalverkehrsnetz eingebunden. Die Uberregional bedeutsamen
Schienenverkehrsverbindungen sind zu sichern und langfristig leistungsfahig
auszubauen (siehe Kapitel 4.3.2 Absatz 2 LEP 2021). Der Schienenverkehr soll
hinsichtlich der Infrastruktur und der Bedienung so ausgerichtet werden, dass ein
starkerer Anteil am Verkehrszuwachs durch den Verkehrstrager Schiene

Ubernommen werden kann.

Durch die Bindelung fast aller Strecken in Hamburg ist die vorhandene
Schieneninfrastruktur im Ordnungsraum Hamburg hoch ausgelastet und zum Teil
uberlastet. Durch den Neubau des Bahnhofes Altona (am Standort Diebsteich)
werden perspektivisch zusatzliche Kapazitaten und neue Umsteigemaoglichkeiten flr

den Regionalverkehr erwartet.

Die elektrifizierte Bahnstrecke Hamburg—Flensburg/Kiel (-Danemark) ist im
Planungsraum fur den Personenfern- und Nahverkehr sowie den Guterverkehr von
hoher Prioritat. Sie ist auRerdem eine Hauptverkehrsstrecke fur den Gaterverkehr
von Skandinavien nach Westeuropa. Auf der Achse (Aarhus—Fredericia—) Flensburg
—Neumunster—Hamburg sollen auch langfristig Fernziige im Zwei-Stunden-Takt

verkehren.

Die elektrifizierte Bahnstrecke Hamburg—Lubeck hat als Teil der internationalen
Vogelfluglinie fir den Guterverkehr und die Anbindung der norddstlichen Teilraume
des Planungsraums an das Schienenfernverkehrsnetz erhebliche Bedeutung.
Aufgrund der durch den Mischbetrieb im Guter-, Fern- und Nahverkehr bestehenden

Streckenauslastung sind jedoch weitere Ausbaumalinahmen erforderlich.

Die Bahnstrecke Hamburg—Westerland (Marschbahn) hat fir die westlichen
Teilraume des Planungsraums im Personenverkehr sowohl flir den insbesondere
touristischen Fernreiseverkehr als auch fur den Regional- und Nahverkehr

(Pendlerstrome) eine herausragende Bedeutung und soll nach dem Landesweiten
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Nahverkehrsplan (LNVP) bis 2027 gestarkt werden. Perspektivisch werden ein
vollstandiger zweigleisiger Ausbau sowie die Elektrifizierung der Bahnstrecke

angestrebt.

Die leistungsfahige Bahnstrecke Hamburg—Btichen als Teil der
Regionalexpressverbindung nach Rostock und Fernbahnlinie Hamburg—Berlin hat fur
den Regional- und Fernverkehr und insbesondere zur Anbindung der 6stlichen

Teilraume an Hamburg herausragende Bedeutung.

Die Bahnstrecke Kiel-Libeck hat flir die Anbindung der nordéstlichen Teilrdume an
die Oberzentren Kiel und Lubeck erhebliche Bedeutung und wird im Regionalverkehr
im Halbstundentakt bedient. Perspektivisch werden weitere Verbesserungen des
Bahnangebotes und eine Ertiichtigung der Strecken- und Bahnhofsinfrastruktur

angestrebt.

Auf der fur den Regionalverkehr bedeutsamen Bahnstrecke Lubeck—Luneburg
verkehren Personenzige im Stundentakt. Es ist beabsichtigt, das Fahrtangebot zu
einem Halbstundentakt zu verdichten. Die Taktverdichtung ist auch Gegenstand des

Aufbaus eines S-Bahn-Netzes rund um Liubeck.

In der Karte wird das Schienenverkehrsnetz differenziert nach ein- und zweigleisigem
Ausbau dargestellt.-sofern-eine-aktive Bedienung-der Frassen-mit Persenen-oder-
Guterverkehr-erfolgt: Es handelt sich hierbei um eine generalisierte Darstellung fur
den Kartenmal3stab 1:100.000 (eins zu einhunderttausend). Die tatsachliche
Gleisanzahl kann in einzelnen Teilabschnitten davon abweichen. Sofern eine aktive
Bedienung der Trassen im SPNV erfolgt, sind Haltepunkte entlang der Strecke oder
am Ende der Strecke eingetragen. Weitere, nicht regelmaflig im SPNV bediente oder
fur den Guterverkehr nutzbare -abervorhandene-Trassen werden als eingleisige
Strecke im Bestand ohne Haltepunkte dargestellt. Au3er Betrieb befindliche
Streckenabschnitte werden gesondert durch die Kategorie Trassensicherung oder
aulder Betrieb abgebildetdargestelit. Diese-umfassen-im-Planungsraum-Fur die
Relationen: Heide—Toénning (planungsraumibergreifend); Sankt Michaelisdonn—
BrunsbuttelMarne; Brunsbuttel-Wilster; Wrist—KellinghusenUetersen—Tornresch {nur-
n-Hauptkarte); Bad Oldesloe—Blumendorf;-Bad-Oldesloe—Ratzeburg: Hollenbek—
Landesgrenze SH/MV (- Hagenow Land); Schwarzenbek—Bad Oldesloe; Eutin—
Neustadt; Lubeck St. Jurgen—Schlutup und Malente—Malente NordLitjenburg sollen

Trassensicherungsvertrage geschlossen werden .
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Wenn eine Reaktivierung planerisch vorbereitet oder bereits umgesetzt wird, ist die
entsprechende Trasse in der Karte mit einem Symbol fur eine geplante Reaktivierung
und Haltepunkten in Planung dargestellt. Weitere angedachte Reaktivierungsprojekte

werden in der Themenkarte im Anhang unter Anlage 3.4 dargestellt. In der Karte

werden darUber hinaus Aussagen zum Elektrifizierungszustand der Trassen
abgebildet.

Geplante AusbaumalRnahmen sind entsprechend des jeweiligen Ausbauziels
nachrichtlich in der Karte dargestellt. Dies betrifft MalRnahmen, welche zum Zeitpunkt
der Planerstellung im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplan 2030
enthalten waren oder im LNVP bis 2027 enthalten sind und vom Fachplanungstrager
als zeitnah zu realisieren eingestuft wurden. Weitere im LNVP bis 2027 aufgeflihrte
Ausbaumalnahmen, mit einem spateren Realisierungshorizont werden in der

Themenkarte im Anhang unter Anlage 3.4 dargestellt.

Geplante Neubaumalnahmen sind entsprechend ihres Ausbauziels nachrichtlich in
der Karte dargestellt, wenn der Trassenverlauf durch ein
Linienbestimmungsverfahren, ein Planfeststellungsverfahren oder ein anderes
Planverfahren hinreichend raumlich konkretisiert ist. Dartber hinaus werden weitere
vorgesehene Neubaumalnahmen schematisch in der Themenkarte im Anhang unter

Anlage 3.4 dargestellt.

Bahnhaltepunkte, die aktiv bedient werden, sind in der Karte dargestellt. Geplante
Bahnhaltepunkte werden in der Karte dargestellt, wenn sie als MalRnahmen im LNVP
bis 2027 benannt sind und zum Zeitpunkt der Planerstellung vom
Fachplanungstrager als zeitnah zu realisieren eingestuft wurden. Weitere

vorgesehene Bahnhaltepunkte werden in der Themenkarte im Anhang unter Anlage

3.4 dargestellt.

Die im Kapitel 4.2 benannten Malinahmen sollen bei Planungen und MalRhahmen

berucksichtigt werden.

B zu 2

Grundlage fiur Neu- und Ausbaumaflinahmen der Bundesschienenwege sind der
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030. Der Bedarfsplan des Bundes legt die Neu-
und Ausbaubedarfe fur die Schienenwege verbindlich in Gesetzesform fest.
Folgende Malinahmen sind in der Neubewertung des BVWP-2030 im Jahr 2018
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als Vorhaben des vordringlichen Bedarfs in die Bedarfsplanung des Bundes
aufgenommen worden. Im Zusammenhang mit der Realisierung der Festen
Fehmarnbeltquerung werden Verkehre auf die Eisenbahnverbindung zwischen
Libeck und Fehmarn verlagert, welche auf der Grundlage des Staatsvertrags
zwischen Danemark und Deutschland elektrifiziert und zweigleisig ausgebaut werden
soll. Die Planfeststellungsverfahren fur den Ausbau der Strecke sind von der
Deutschen Bahn eingeleitet worden . Der in der Karte nachrichtlich dargestellte
Trassenverlauf entspricht dem Ergebnis des Raumordnungsverfahrens. In den
laufenden Planfeststellungsverfahren wird der konkrete Streckenverlauf
abschlie3end festgelegt (Hinweis: Die Darstellung wird bei Vorliegen aktueller

Planunterlagen aktualisiert).

Die Strecke Lubeck—Buchen—Luneburg soll elektrifiziert und ausgebaut werden, etwa
durch den Neubau von Kreuzungsbahnhofen in Lubeck Sud und Echem Sid sowie
dem Neubau einer eingleisigen hohenfreien Kreuzung im Bahnhof Blichen. So soll
durch den Bau der Festen Fehmarnbeltquerung eine grol3raumige Umverlagerung
von Guterverkehren von der Strecke Uber ElImshorn auf die Strecke Uber Libeck
ermoglicht werden, so dass neben den Verkehren zum Hafen Libeck auch die
Verkehre in Richtung Skandinavien von dem Ausbau zwischen Lubeck und Luneburg
profitieren. Die Elektrifizierung zwischen Libeck, Blichen und Lineburg schafft damit
eine alternative Fahrmaoglichkeit flr den Guiterverkehr zwischen Libeck und

Laneburg unter Umgehung des stark belasteten Knotens Hamburg.

Flr den Streckenausbau auf der Strecke Libeck—Schwerin soll eine Elektrifizierung
auf der Strecke Lubeck—Bad Kleinen inklusive Neubau einer eingleisigen
Verbindungskurve im Bahnhof Bad Kleinen erfolgen. Die MalRinahme erfolgt, da
zwischen den Oberzentren Lubeck und Schwerin derzeit keine direkte
Schienenverbindung besteht. So kann im Schienenpersonenverkehr kinftig ein
Umstieg in Bad Kleinen entfallen. Im Schienenguterverkehr dient die Strecke zudem
als Entlastungsstrecke flr den Knoten Hamburg. Seehafenhinterlandverkehre von
und nach Lubeck sowie Skandinavienverkehre Uber die Feste Fehmarnbeltquerung

kénnen so ebenfalls GUber Schwerin in Richtung Stendal gefuhrt werden.

Im Rahmen der Ertlichtigung des Knoten Hamburg sind auch MaRnahmen in
Schleswig-Holstein umzusetzen. Darunter fallen ein zusatzliches Bahnsteiggleis in

Elmshorn im Zuge des Ausbaus der Strecke Pinneberg—Elmshorn sowie und-der
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Ausbau der S-Bahn Ost (S4). Um der steigenden Nachfrage im Regionalverkehr und
der durch den Mischbetrieb im Guter-, Fern- und Nahverkehr bedingten
Streckenauslastung zwischen Hamburg und Lubeck langfristig gerecht zu werden, ist
zwischen Hamburg-Hasselbrook und Ahrensburg der Neubau einer zweigleisigen
und separaten S-Bahnstrecke (S-Bahn 4 Ost) vorgesehen, die ab Ahrensburg
eingleisig bis Ahrensburg-Gartenholz fuhrt und von Ahrensburg-Gartenholz bis zum
auleren Siedlungsachsenschwerpunkt Bad Oldesloe die bestehenden
Fernbahngleise nutzt. In diesem Zusammenhang ist ein zusatzlicher Haltepunkt
Ahrensburg-West vorgesehen. Eine Verlangerung des geplanten S-Bahngleises von

Ahrensburg-Gartenholz bis Bargteheide ist langfristig erforderlich.

Der zur Auslastungssteigerung und Ertichtigung des deutschen Schienennetzes im
Rahmen des bundesweiten 740-Meter-Programms vorgesehene Ausbau des
Bahnhofes Schwarzenbek zu einem Uberholbahnhof mit zusétzlichen Uberholgleisen
fur den Schienenguterverkehr wurde in den vordringlichen Bedarf der

Bundesverkehrswegeplanung aufgenommen.

Zur Verbesserung der Hafenhinterlandanbindung Brunsbdttels ist die Elektrifizierung
der Bahnstrecke Wilster-Brunsbuttel von Wilster bis zu einem neu zu errichtenden
Ubergabebahnhof zwischen DB Netz AG und ChemCoast Park Brunsblttel im

Bereich des ehemaligen Bahnhofs Landscheide vorgesehen. Durch die erganzende

Elektrifizierung der Marschbahn im Abschnitt Itzehoe—=Wilster kdnnen Guterzige
von/nach Brunsbittel ohne Umspannen in ltzehoe durchgangig elektrisch geflhrt

werden.

Bzu3

Das Gesetz uber den o6ffentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein
unterscheidet zwischen dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und dem Ubrigen
offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Fiir den SPNV stellt der
Nahverkehrsverbund (NAH.SH) alle finf Jahre einen Landesweiten Nahverkehrsplan
(LNVP) auf. Der LNVP bildet den Rahmen flr die Entwicklung des SPNV und fir eine
landesweit koordinierte Verkehrsleistung im gesamten OPNV. Folgende Mafinahmen

sind fur eine zeitnahe Realisierung vorgesehen.

Eine prioritare MaRnahme aus dem LNVP bis 2027 ist die Elektrifizierung der

Marschbahn. Die Umstellung auf Elektrotraktion erfolgt auch aus
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Klimaschutzgrinden. Zudem hat eine Elektrifizierung fur die Erschliel3ung der
Westkuste eine grofl’e Bedeutung: Erstmals kdnnen ICE-Zlge die Strecke bedienen
und auch im SPNV kann die Reisegeschwindigkeit weiter verbessert werden und
insgesamt kdnnen Wirtschaftlichkeit und Zuverlassigkeit durch den Einsatz von

Elektrozligen gesteigert werden.

Notwendige Ausbaumalnahmen fur eine durchgehende Zweigleisigkeit liegen im

Planungsraum | und werden im Regionalplan flr den Planungsraum | beschrieben.

Bzu4

Weitere Kapazitatssteigerungen der stark ausgelasteten Schieneninfrastruktur sind
nur durch gréRere Ausbaumalinahmen zu realisieren. In diesem Zusammenhang ist
der Bau zweier zusatzlicher Gleise zwischen ElImshorn und Pinneberg von hoher
Bedeutung. Neben der Anpassung und Modernisierung der Bahnhofe EImshorn und
Pinneberg ist die Herstellung einer vierten Bahnsteigkante in EImshorn geplant,
sowie zusatzliche Stationen in EImshorn Sid und Pinneberg Nord. Zusatzlich soll
eine Taktverdichtung und die Fuhrung zusatzlicher Ziuge zum Hamburger
Hauptbahnhof erfolgen. Der geplante Ausbau der Verbindungsbahn zwischen
Hamburg Hautbahnhof und Hamburg Altona sowie eine mogliche Nutzung der
Hamburger Guterumgehungsbahn flr den SPNV sind weitere Mal3nahmen zur

Kapazitatssteigerung.
Bzub

Die Leistungsfahigkeit der Bahnstrecke Neumiinster—-Bad Oldesloe—-Bad Segeberg
soll nach LNVP bis 2027 durch Einrichtung eines Halbstundentaktes zwischen Bad
Oldesloe und Bad Segeberg erhdht werden. Auf der Bahnstrecke ist zudem die
Einrichtung zusatzlicher Bahnhaltepunkte in Bad Oldesloe Ost und Bad Segeberg
(Hamburger Stralde und Oldesloer StralRe) geplant. Fir den Ausbau-{méglichst-
durchgehende Zweigleisigkeit) und die Elektrifizierung der Bahnstrecke Neumunster—
Bad Segeberg—Bad Oldesloe haben die Planungen begonnen. Des Weiteren soll
eine Regional-Express-Linie Hamburg - Ahrensburg — Bad Oldesloe — Bad Segeberg
— Neumunster — Kiel eingerichtet werden, welcher die Anbindung des

Planungsraums Il an den Planungsraum IIl weiter verbessert.
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Bzu6

Auf der Bahnstrecke Libeck—Kiel werden weitere Verbesserungen des
Bahnangebotes und eine Ertuchtigung der Strecken- und Bahnhofsinfrastruktur
vorgenommen. Neue Haltepunkte sind hierbei perspektivisch in Malente Nord,
Malente Markt, Malente Ost, Eutin Carl-Maria-von-Weber-Stral3e, Bockholt und
Techau geplant. Eine mogliche Elektrifizierung (gegebenenfalls von Teilabschnitten)
soll ebenfalls geprift werden. Ziel ist eine Fahrzeit von unter einer Stunde. Seit 2023

wird die Strecke mit Akkutriebwagen betrieben.

Bzu7

Mit der beschlossenen Reaktivierung der Bahnstrecke Wrist—Kellinghusen soll das
Unterzentrum Kellinghusen an die Regionalbahnlinie Hamburg-Altona—Wrist
angebunden werden. Zur Umsetzung der Reaktivierungsmalinahme wurde mit der

Entwurfs- und Genehmigungsplanung begonnen;

Mit der im LNVP bis 2027 vorgesehenen Reaktivierung der Bahnstrecke Hamburg—
Nettelnburg—Geesthacht kdnnte Geesthacht als Mittelzentrum im Verdichtungsraum

Hamburg wieder an den Schienenverkehr angeschlossen werden kénnen;

Im Zusammenhang mit einer Erhdhung des Zugangebotes auf der Strecke Liibeck —
Kiel, dem Ausbau der FFBQ und weiterer Zugverbindungen im SPNV als auch
Guterverkehr nach TravemuUnde ist ein Ausbau der drittes-und-viertes-Gleise
zwischenin-Lubeck und Bad Schwartau notwendig. Hbf-\Waldhalle-(Héhe-

Teerhofinsel) zu schaffen.
Bzus

Zur Verbesserung der zum Teil verkehrlich stark belasteten
Schienenverkehrsverbindungen im engeren und weiteren Verflechtungsbereich

Hamburg sind die nachfolgenden Ausbauvorhaben dringlich:

— Achse Hamburg—Kaltenkirchen (Nord):
— Auf der Achse nach Kaltenkirchen haben die Bauarbeiten fir die
Elektrifizierung und den weitgehenden zweigleisigen Ausbau der AKN-
Stammstrecke fur die Einrichtung einer durchgehenden S-Bahnlinie)

zwischen Hamburg und Kaltenkirchen begonnen.
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— Achse Hamburg—Schwarzenbek (-Bichen) (Ost):

— Die bereits gute Bedienqualitat und kurzen Reisezeiten zwischen
Hamburg und Buchen im Schienenpersonennahverkehr sollen erhalten
und im Einklang mit dem Fern- und Guterverkehr bedarfsgerecht
weiterentwickelt werden. Es ist eine weitere Erhdhung der

Platzkapazitaten durch langere Zuge vorgesehen.

Bzu9

Im LNVP bis 2027 sind folgende MalRnahmen mit einem langeren

Realisierungshorizont aufgenommen, die den Planungsraum betreffen:

Die Bahnstrecke Neumunster—Hohenwestedt—Hanerau-Hademarschen—Heide soll
beschleunigt werden, um die Taktknoten Neumunster und Heide mit einer Fahrzeit
von unter einer Stunde zu verbinden. Zusatzlich ist ein Kreuzungsbahnhof in

Beringstedt erforderlich, der auch den Betrieb im Stundentakt ermdglicht.

Der Halbstundentakt zwischen Hamburg und Libeck soll bis in die spaten
Abendstunden verlangert werden, zwischen Lubeck und Kiel wird der
Halbstundentakt bis in die frihen Nachtstunden verlangert. Zwischen Libeck und
Travemulnde Strand beziehungsweise Libeck und Neustadt wird wahrend einiger
Stunden in der Hauptverkehrszeit (HVZ) und ganztagig in der Urlaubssaison ein

Halbstundentakt eingefuhrt.

Fur die Relation Neumunster—Kaltenkirchen wird eine Taktverdichtung angestrebt.
Das bestehende Angebot kénnte durch Einflihrung einer zusatzlichen Regional-
Express-Linie Norderstedt—Neumunster erweitert werden und auch den
Planungsraum Il betreffen. Durch die MaRnahme werden deutliche
Fahrzeitverkurzungen zwischen Norderstedt und Neumunster erwartet. Bei der
Planung des Expresszuges wird das gesamte AKN-Netz mitbetrachtet und optimiert,
womit eine bessere Anbindungsqualitat an die direkten Schienenachsen von und
nach Hamburg sowie eine bessere Ost-West-Verbindung realisiert werden kann. In
Norderstedt gibt es aktuell Bemuhungen flir eine Verlangerung der Untergrundbahn

vom Bahnhof Norderstedt Mitte bis zum Bahnhof Quickborner Stralle.

Far die S-Bahn Lubeck werden die mit dem E-Netz Ost bereits eingefuhrten
zeitweisen Halbstundentakte auf den Relationen Libeck—Buchen; Lubeck—Neustadt
(Holst.); Lubeck—LUbeck-Traveminde Strand und Libeck—Eutin—Bad Malente
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(erganzend zum RE) verstetigt. Auf der Strecke nach Malente sind neue Stationen in
Malente Ost, Eutin Carl-Maria-von-Weber-Stral3e, Bockholt und Techau vorgesehen.
In Malente kann die innerdrtliche Erschlieung durch eine Verlangerung der in

Malente endenden Regionalbahnen bis in den Bereich der Innenstadt mit zwei neuen
Haltepunkten Malente Markt und Malente Nord verbessert werden. Auch auf anderen

Relationen sind neue Haltepunkte geplant (siehe Aufzahlung 6 G).

Eine mogliche Reaktivierung der ausschlie3lich durch den Guterverkehr genutzten
Bahnstrecke Uetersen—Tornesch wird als langfristige Option weiterhin gepruft. Die im
LNVP bis 2027 vorgesehene Reaktivierung der Bahnstrecke konnte fur ein
zusatzliches Zugangebot auf der Tangentialverbindung Uetersen—Tornesch—

Pinneberg—Hamburg City-Nord genutzt werden.

Der LNVP bis 2027 sieht zwischen Horst (Holstein) und Itzehoe einen
Neubauabschnitt vor, der die Fahrzeit zwischen ltzehoe und Hamburg erheblich

senken wuirde. Die Verbindung Uber Gluckstadt bleibt hiervon unberuhrt.

Die Freie und Hansestadt Hamburg plant eine Schnellbahn in den Hamburger
Westen. Nach einer Machbarkeitsuntersuchung und einem Variantenvergleich wurde
seitens der Stadt Hamburg entschieden, eine S-Bahn nach Osdorfer Born zu fuhren.
Diese konnte, bei noch nachzuweisender Wirtschaftlichkeit, nach Schenefeld bei
Hamburg in Schleswig-Holstein weitergeflhrt werden. Die Strecke von Osdorfer Born
bis Schenefeld ist knapp 2 km lang und wirde im Stadtzentrum von Schenefeld

enden.

Grundsatzlich soll gepruft werden, inwiefern die Angebote des S-Bahnverkehrs rund
um Hamburg noch weiter verdichtet werden konnen. Teilweise besteht hier noch die
Maoglichkeit sinnvoller Angebotsverdichtungen zum Beispiel mit der Einrichtung eines
zusatzlichen Haltepunktes in Henstedt-Ulzburg West an der Linie A3. Mit der Station
soll der Westen von Henstedt-Ulzburg insbesondere das Gewerbegebiet rund um
den Kirchweg besser angebunden werden. Fur einen durchgehenden 10-Minuten-
Takt auf der S-Bahnlinie nach Wedel ware ein zweigleisiger Ausbau erforderlich,

dessen Flachenbedarf langfristig gesichert werden soll.

Auf der Regionalexpressstrecke Lubeck—Fehmarn ware eine stindliche Taktung

wunschenswert.
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B zu 10

Eine mogliche Reaktivierung der Bahnstrecke Brunsbuttel-Wilster flr den
Schienenpersonennahverkehr bis ltzehoe wird als langfristige Option zur
Verbesserung der Nahverkehrsanbindung Brunsbuttels untersucht. Voraussetzung

dafur ist allerdings die Elektrifizierung der Bahnstrecke (siehe 2 Z).

4.3 Sonstiger offentlicher Personennahverkehr

Auf das Kapitel 4.3.5 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Der sonstige 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) und die ihm
zugrundeliegenden Netzstrukturen sollen in ihrer Funktions- und Leistungsfahigkeit
gesichert und zu einer attraktiven und umweltvertraglichen Alternative zum
motorisierten Individualverkehr weiterentwickelt werden. Die Planungen zum OPNV
sollen gut koordiniert und abgestimmt werden. Bei der Netzplanung sollen
spezifische Bedurfnisse unterschiedlicher Gruppen von Benutzerinnen und
Benutzern im Alltagsverkehr und eine besondere Verkehrsnachfrage durch den
Tourismus berucksichtigt werden. Grundlage hierfur sind die Nahverkehrsplane der
kreisfreien Hansestadt Lubeck und der Kreise Dithmarschen, Herzogtum Lauenburg,
Ostholstein, Pinneberg, Segeberg, Steinburg und Stormarn sowie regionale

Mobilitatskonzepte.

2 G

Zu einer besseren Erschliefung und zur Reduzierung von Erreichbarkeitsdefiziten in
der Flache soll der Busverkehr auch unter Berucksichtigung erganzender
Mobilitatsangebote sowie alternativer Bedienungsformen im Planungsraum

verbessert werden.

3 G

In Teilrdumen, die nicht im unmittelbaren Einzugsbereich des
Schienennahverkehrsangebotes liegen, soll der Busverkehr den Zubringerdienst zu
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den fur den regionalen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bedeutsamen
Haltepunkten ibernehmen. Geeignete Verknupfungsinfrastrukturen zwischen den
verschiedenen Verkehrstragern Bus und Bahn sowie Individualverkehren sind
auszubauen (Unterstlitzung multimodaler Verkehrsangebote). Ein erganzendes

Liniennetz direkter, Gberregionaler Busverbindungen auf den Strecken

— Heide—Rendsburg (planungsraumubergreifend),

— Oldenburg-Lutjenburg—Kiel (planungsraumubergreifend),
— Eutin—Neustadt,

— Brunsbuttel-Iltzehoe,

— Iltzehoe—Wrist,

— Lubeck-Bad Segeberg,

— Geesthacht—Bergedorf (bis zur Bahnreaktivierung) und

— Ratzeburg—Hamburg Wandsbek (HVV)

soll ausgebaut und an die Standards im SPNV angeglichen werden.

Begrindung

Bzu1

Fir die Planung, Organisation und Ausgestaltung des sonstigen OPNV liegt die
Aufgabentragerschaft gemall dem Gesetz Uber den o6ffentlichen
Personennahverkehr in Schleswig-Holstein (OPNVG) bei den Kreisen und kreisfreien
Stadten. Der sonstige OPNV umfasst den gesamten offentlichen
Personennahverkehr mit Ausnahme des schienengebundenen Personennahverkehrs
(SPNV).

Der Landesweite Nahverkehrsplan (LNVP) ist dabei Ubergeordnete Grundlage flur die
Aufstellung von regionalen Nahverkehrsplanen (RNVP) durch die Kreise und
kreisfreien Stadte. Diese bilden den Rahmen flr die Gestaltung und
Weiterentwicklung des sonstigen OPNV und enthalten auch Aussagen zur
Vernetzung zwischen dem SPNV und dem OPNV. GemaR § 5 Absatz 3 Nummer 1
OPNVG missen RNVP den Erfordernissen und Zielen der Raumordnung und
Landesplanung entsprechen. Bei der Aufstellung sind die Vorgaben des
Landesentwicklungsplans (siehe Kapitel 4.3.5 Absatz 2 LEP 2021) zu

bertcksichtigen. Eine Etablierung nicht nur regionaler, sondern verbundweiter

112



4. Regionale Infrastruktur Planungsraum Il

Standards fiir den OPNV erfolgt im Verkehrsverbund NAH.SH GmbH und dem

Hamburger Verkehrsverbund.

Im Planungsraum koordinieren derzeit insgesamt acht regionale Nahverkehrsplane
(RNVP) der kreisfreien Hansestadt Libeck und der Kreise Dithmarschen, Herzogtum
Lauenburg, Ostholstein, Pinneberg, Segeberg, Steinburg und Stormarn, sowie
regionale Mobilitatskonzepte die Arbeit der Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen und gestalten, angepasst an die spezifischen raumlichen

Anforderungen, eine moderne und nachhaltige Mobilitat.

Mit der SVG Siidwestholstein OPNV-Verwaltungsgemeinschaft hat sich der Kreis
Segeberg gemeinsam mit den Kreisen Pinneberg und Dithmarschen eine Regie- und
Managementeinrichtung fiir den Offentlichen Personennahverkehr geschaffen. Eine

Zusammenarbeit mit dem Hamburger Verkehrsverbund und der NAH.SH findet statt.

Die geschaffenen Strukturen ermoglichen eine kreistubergreifend einheitliche

Bearbeitung.

B zu 2

Im Planungsraum wird das OPNV-Angebot vor allem auf die Zentralen Orte sowie die
Gemeinden mit einer erganzenden Uberdrtlichen Versorgungsfunktion ausgerichtet.
Zu einer besseren Anbindung der Nahbereiche sowie Flexibilisierung und
Attraktivitatssteigerung in den Regionen konnen neben dem regularen Busverkehr
auch andere erganzende, offentliche Mobilitatsangebote, zum Beispiel eine flexible
Bedienung durch On-Demand-Verkehre, Rufbusse oder Anruf-Linien-Taxi (ALT)
sowie alternative Bedienungsformen eingesetzt werden. On-Demand-Verkehre sind
Mobilitatsangebote auf Bestellung. Die Abholung kann dabei haltestellengebunden
oder Uber eine Tur-zu-Tur-Bedienung erfolgen. Ein Algorithmus berechnet die jeweils
optimale Route. Rufbusse verkehren auf Grundlage eines vorab verdéffentlichten
Fahrplans und Fahrtweges, jedoch nur bei vorheriger Bedarfsanmeldung als

Bedarfslinienverkehr.

In dichter besiedelten Bereichen kdnnen On-Demand-Verkehre, als erganzendes
Dienstleistungsangebot des OPNV, besonders gut zu Tagesrandzeiten und fiir die
.erste und letzte Meile“ eingesetzt werden. In den an Hamburg angrenzenden

Gemeinden und Stadten sollten entsprechende Angebote gepruft werden.

Angebote im Planungsraum umfassen zum Beispiel:
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— ,RuDi“ - Der Rufbus fur Dithmarschen, basierend auf dem Konzept eines ALT
mit einem Komfortzuschlag fur Dithmarschen,

— Anruf-Linien-Fahrten im Kreis Ostholstein (ALFA Ahrensbdk, ALFA
Ostholstein-Nord und ALFA Ostholstein-Mitte),

- ,AST", telefonisch buchbare Anruf-Sammeltaxi-Verkehre im Raum Reinfeld,
Bad Oldesloe und Trittau sowie

- ,HVV Hop* ein per App buchbares On-Demand-Angebot in Teilrdumen der

Kreise Segeberg und Stormarn.

Alternative\Weitere Bedienungsformen umfassen gemeinschaftlich organisierte
Verkehre wie zum Beispiel Burgerbusse, RideSharing, CarSharing oder BikeSharing
und stellen erganzende Angebote zum sonstigen OPNV dar. Beispiele im
Planungsraum sind die Burgerbusse des Amtes Burg—Sankt Michaelisdonn und der
Stadt Brunsbdttel, der Burgerbus Meldorf und Umgebung, der Burgerbus ,Die flotte
Lehni" auf der Linie 5659 von Lensahn oder der Burgerbus Fehmarn e.V. Auch die

aufgestellten Mitfahrbanke zahlen zu den alternativen Bedienungsformen.

Bzu3

Landliche Raume, die nicht im direkten Einzugsbereich des SPNV-Angebotes liegen,
sollen durch ein leistungsfahiges Netz von Busrouten erschlossen und an den

regionalen SPNV angeschlossen werden.

Fir ein attraktives, offentliches Mobilitatsangebot fur die gesamte Reisekette (,TUr zu
Tar") bedarf es durchgangiger (VerknlUpfungs-)Infrastrukturen zwischen den
verschiedenen Verkehrstragern (Bus-, Bahn- und Individualverkehren) und
niedrigschwelligen Informationsangeboten. Ein Ausbau von OPNV-Knoten zu

Mobilitatsstationen soll daher vorangetrieben werden.

Zur Umsetzung des Deutschlandtaktes in der Flache sollte daruber hinaus die
Angebotsqualitat auf starken Achsen im Busverkehr an die Standards im SPNV
angeglichen werden und ein attraktives Gesamtnetz aus Bahn- und Uberregionalen

Buslinien entstehen.
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4.4 Radverkehr

Auf das Kapitel 4.3.6 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Der Radverkehr im Planungsraum soll entsprechend den Zielsetzungen der
Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 weiterentwickelt werden und bei wesentlichen
Strallenbaumalnahmen bereits in der frihen Planungsphase Berucksichtigung
finden. Das Landesweite Radverkehrsnetz (LRVN) sowie rRegionale und kommunale
Mobilitats- und Radverkehrskonzepte (etwa die Radverkehrskonzepte der Kreise
Dithmarschen, Ostholstein, Segeberg, Stormarn, Pinneberg und Steinburg) sollen
dazu beitragen, ein qualitativ hochwertiges und sicheres Angebot fur den Alltags-,
Freizeit- und Erholungsradverkehr zu schaffen. Aspekte der Verkehrssicherheit, die
sich andernden Anforderungen durch neue Verkehrsmittel und die Anbindung an den

Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sollen berticksichtigt werden.

2 G

Der Neu- und Ausbau von Radverkehrsanlagen soll neben den notwendigen
Maflnahmen zum Erhalt und zur Instandhaltung der bestehenden
Radverkehrsinfrastruktur im Planungsraum bedarfsgerecht auf der Grundlage des
LRVN fortgesetzt werden. Mallnahmen, die dem Luckenschluss uberortlich
bedeutsamer Radwegeverbindungen dienen, sollen dabei Prioritat haben. Das LRVN
soll als Grundlage fur Eeine baulasttrageribergreifende und interkommunale

Zusammenarbeit genutzt werden, mit dem Ziel, den Ausbau einer durchgangigen

und flachendeckenden Radinfrastruktur voranzutreiben.-der\Weiterentwicklung-des-
Landesweiten-Radverkehrsnetzes (LRVN)-soll-angestrebtwerden-

3 G

Die in den Ordnungsraumen Hamburg und Liubeck bestehenden Ansatze zur
Entwicklung von hochwertigen regionalen Radschnellverbindungen (Radrouten Plus)

sollen fortgefuhrt und umgesetzt werden.
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Erganzend sollen in den Stadt- und Umlandbereichen Moglichkeiten zur Entwicklung

von hochwertigen regionalen Radschnellverbindungen gepruft werden.

4 G

Fir die Uberregional bedeutsamen Radfernwege Ost- und Nordseekustenradweg,
Elberadweg, NOK-Route, Ochsenweg, Monchsweg, Alte Salzstral’e, Eider-Treene-
Sorge-Radweg, Radfernweg Hamburg-Rugen, Iron-Curtain-Trail an der
Landesgrenze zu Mecklenburg-Vorpommern sowie Holsteinische Schweiz Radtour

soll eine Aufwertung der radtouristischen Infrastruktur mit dem Ziel der Herstellung

einheitlicher Qualitatsstandards angestrebt werden.-Radfernwege-und-regionale-

Begrindung

B zu 1-2

Grundlage fur die Ausrichtung der Radverkehrsforderung und -entwicklung im Land
ist die im Jahr 2020 verabschiedete Radstrategie Schleswig-Holstein 2030. Diese
verfolgt das Ziel, den landesweiten Radverkehrsanteil am Modal-Split zu erhéhen
und sowohl den alltaglichen Schuler-, Berufs- und Einkaufsverkehr als auch den

touristischen und freizeitorientierten Radverkehr attraktiver und sicherer zu machen.

Der Anteil der landesweit mit Radwegen ausgestatteten Stralden ist insgesamt hoch,
die stralienbegleitenden Radverkehrsanlagen entsprechen jedoch oftmals aber-nicht
mehr den aktuellenmedernen Qualitatsansprichenstandards. Die derzeitigen
Aktivitaten zu Ausbau, Sanierung und Erhaltung der Radverkehrsanlagen sollen
daher bedarfsgerecht fortgesetzt werden. Dabei kommt den Ausbaumaflinahmen

eine besondere Bedeutung zu.

Das LRVN ist integraler Bestandteil des Landesentwicklungsplans. Mit der
Verabschiedung des neu aufgestellten LRVN im Jahr 2023 ist ein flachendeckendes
Verbindungsnetz entstanden, welches sich aus der Netzebene 1 (Uberregionale
Verbindungen) und der Netzebene 2 (lokale Verbindungen) zusammensetzt und ein
baulasttragertubergreifendes Radverkehrsnetz darstellt.

Uber die Verbindungen zentraler Orte hinaus wurden auch alle Radfernwege in
Schleswig-Holstein, die vorrangig lokale Anbindung an Knotenpunkte des
OPNV/SPNV sowie weiterfiihrende Schulen beriicksichtigt. Mit der Neuauflage des
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LRVN und der Uberfiihrung in ein flexibles digitales Format wird eine kontinuierliche
Fortschreibung angestrebt. Radverkehrskonzepte der Kreise, touristische
Themenrouten, die den Kriterien des Landes entsprechen, sowie
Radvorrangrouten- beziehungsweise Radschnellwegkonzepte konnen in das LRVN

integriert werden.

Ziel ist, zunachst fur die Radwege des LRVN an Landesstralen einheitliche

Qualitatsstandards zu etablieren é&e—WeﬁeFenmﬁeldﬁng—eles—I:R#N—zu—emem—

etabliert-werden, um den aktuellen und kinftigen Anforderungen des Radverkehrs

gerecht zu werden. Das im LRVN definierte Netz zur-\erbindung-derZentralen-Orte-
untereinander und mit den Kommunen in ihrem Einzugsbereich sollte durchin den

kreisweiter und kommunaler Radverkehrsplanungen aufgegriffen und verdichtet

werden.

Den Kommunen kommt im Hinblick auf die Radverkehrsférderung und Umsetzung
der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 eine besondere Bedeutung zu. Aus
diesem Grund sollen moglichst flachendeckend kreisweite Radverkehrskonzepte
erarbeitet werden, in die die Netzstrukturen des LRVN sowie die touristischen Routen

(Radfernwege, Themenrouten) zu integrieren sind.-

In den Kreisen Stormarn, Segeberg, Ostholstein , Dithmarschen, Steinburg und

Pinneberg liegen bereits Radverkehrskonzepte vor.

Bei der Erstellung von Mobilitdtskonzepten fur den Radverkehr sind die Vorgaben
des Landesentwicklungsplans 2021 zu bertcksichtigen (siehe Kapitel 4.3.6 Absatz 3
LEP). Neben einer guten Erreichbarkeit der zentralen Versorgungsbereiche der
Zentralen Orte und der Forderung der touristischen Radverkehre soll demnach auch
auf eine Verknlipfung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) mit

Radverkehrsinfrastrukturen hingewirkt werden.

Im Planungsraum sollen zu diesem Zweck neue Bike and Ride-Anlagen an den
Bahnhaltepunkten Itzehoe, Pinneberg, Bad Oldesloe, Dauenhof, Heide, Wedel,
Tornesch, EImshorn, Grol3hansdorf (Untergrundbahn (U-Bahn)-Stationen Kiekut,
Schmalenbek und GroRBhansdorf), Brokstedt, Bargteheide, Henstedt-Ulzburg,
Barmstedt, Ulzburg-Sid, Hasloh, Wohltorf, Reinbek, Bad Malente-Gremsmiihlen,
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Wrist, Boostedt, Herzhorn und Eutin realisiert werden oder befinden sich bereits in

der Umsetzung.

Im Ubrigen sollen geeignete Bus- und Bahnhaltepunkte in die kommunalen und
regionalen Radverkehrsnetze eingebunden und bei Bedarf durch weitere
Mobilitatsangebote erganzt werden. Hierzu eignen sich besonders bestehende
regionale OPNV-Knoten, die zu sogenannten Mobilitdtsstationen weiterentwickelt
werden kénnen. Diese kénnen durch die Bereitstellung von Car- und Bike-Sharing-
Angeboten sowie regionale und lokale Fahrradverleihsysteme erganzt werden. Im
Planungsraum existieren vereinzelte Bike-Sharing-Angebote, die in unterschiedlicher
Weise mit dem OPNV verkniipft sind.

Bzu3

Radschnellverbindungen stellen insbesondere fur Stadt- und Umlandbereiche in
landlichen Raumen ein innovatives Infrastrukturangebot fur den Alltags- und
Freizeitradverkehr dar. Radschnellverbindungen haben einen hohen
Qualitatsstandard und sollen eine hohe gleichbleibende Fahrgeschwindigkeit
ermoglichen. So kdnnen neue Erreichbarkeitspotenziale in groferen
Entfernungsbereichen erschlossen und damit der Radverkehrsanteil am

Gesamtverkehrsaufkommen weiter gesteigert werden.

Im Rahmen einer Analyse potenzieller Radschnellverbindungen im Ordnungsraum
um Hamburg mit Anschluss an das Hamburger Radnetz\eleroutennetz wurden

folgende Korridore flr die Metropolregion Hamburg identifiziert:

— Elmshorn-Tornesch—Pinneberg—Halstenbek (—Hamburg-Altona/Eimsbuttel),

— Bad Bramstedt-Kaltenkirchen—Henstedt-Ulzburg—Norderstedt (—~Hamburg-
Alsterdorf/Winterhude),

— Ahrensburg (-~Hamburg-Wandsbek) und

— Geesthacht (-Hamburg).

Im Ordnungsraum um Lubeck wurde der Korridor Bad-Schwartau—-Lubeck—Grof3
Gronau als Potenzialroute identifiziert. Fur alle funf Verbindungen (,Radrouten Plus®)
wurden 2021 Machbarkeitsstudien mit konkretisierten Trassen vorgelegt. In der
Hansestadt Lubeck wird ein erster Abschnitt (Ratzeburger Allee) geplant, mit der
Umsetzung soll im Sommer 2025 begonnen werden. Aul3erdem laufen die

Planungen fir jeweils einen ersten Abschnitt der Radroute Plus von Hamburg nach
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Bad Bramstedt entlang der L 284 in Norderstedt und der Radroute Plus von Hamburg
nach Elmshorn von der Landesgrenze durch Halstenbek bis zum Bahnhof

Pinneberg.

Bzu4

Der Radtourismus soll als wichtiger Wirtschaftsfaktor des Landes und Teil des
freizeitorientierten und Erholungsradverkehrs gestarkt und ausgebaut werden. Hierzu
ist es erforderlich, die radtouristische Infrastruktur und das Serviceangebot im Land
zu verbessern. Radrouten sollen mit Stadten, Bahnhofen, Attraktionen und
touristischem Gewerbe vernetzt werden, um so Gaste durch Schleswig-Holstein zu
fuhren und positive wirtschaftliche Effekte zu erzielen. Entsprechend der
Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 wird angestrebt, zunachst die national
bedeutsamen Radrouten (sogenannte D-Routen beziehungsweise EuroVelorouten
sowie der Iron Curtain Trail) zu Qualitatsrouten gemaf Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club (ADFC)-Klassifizierung zu entwickeln. Der Ausbau des Radtourismus
sowie die Qualitatsverbesserung der radtouristischen Infrastruktur soll auch zur
Starkung des Binnenlandtourismus beitragen (siehe Kapitel 4.75-8 LEP 2021).

Flr eine ganzheitliche kommunale Qualitatsentwicklung und langfristige
Qualitatssicherung ist es nach einer qualitativen Bestandserfassung und Bewertung
erforderlich, die notwendige Infrastrukturentwicklung mit MalRnahmen zur

Entwicklung touristischer Angebote zu verknupfen.

Touristische Radverkehrskonzepte sollen als Grundlage dazu dienen, Radrouten mit
touristischer Relevanz, regionale Themenrouten und regionale Radwanderrouten in
die bestehenden Radwegenetze zu integrieren. Die Erstellung solcher Konzepte
sollte in kreislibergreifender Zusammenarbeit und unter Beteiligung aller relevanten

Akteure erfolgen.

Die Ansatze im Planungsraum unterscheiden sich deutlich. So existieren in den
Kreisen Ostholstein und Segeberg bereits touristische Radverkehrskonzepte oder
sind in der Aufstellung. Der Kreis Dithmarschen verfugt Gber ein touristisches
Radwegekataster und die Kreise Pinneberg, Steinburg, Stormarn, Ostholstein und

Herzogtum Lauenburg erfassen und sichern touristische Radroutennetze.
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4.5 Schiffsverkehr, Hafen und WasserstraRen

Auf das Kapitel 4.3.3 LEP 2021 wird verwiesen.
Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die Leistungsfahigkeit der uberregional bedeutsamen Hafen in Busum
(Dithmarschen), Brunsbuttel (Dithmarschen), Libeck und Puttgarden (Ostholstein)
soll verbessert und ihre Anbindung durch eine leistungsfahige Infrastruktur gesichert

und verbessert werden.

Die Hafenanlagen auf Helgoland haben aus Sicherheitsgriunden und als Standort fur
die Offshoreserviceschifffahrt nationale Bedeutung. Sie sollen ihren Funktionen

entsprechend gesichert werden.

Die regional bedeutsamen Hafen sollen im Bestand erhalten und an sich andernde

Bedarfe angepasst werden.
Uberregional und regional bedeutsame Héafen sind in der Karte dargestellt.
Regional bedeutsame Hafen sind

— im Kreis Steinburg:
— Gluckstadt und

— ltzehoe;

— im Kreis Pinneberg:
— Elmshorn und

— Uetersen;

— im Kreis Ostholstein:
— Burgstaaken auf Fehmarn,
— Orth auf Fehmarn,
— Heiligenhafen,
— Neustadt in Holstein und

— Timmendorfer Strand (Fischereihafen Niendorf);

— im Kreis Herzogtum Lauenburg:
— Geesthacht,
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— Lauenburg/Elbe.-und
- Moélin

Die an der Nordsee und Unterelbe gelegenen Hafen werden fur die Offshore-
Windindustrie sowohl als Installations-/Basis-Hafen als auch als Service-Hafen
wichtige Funktionen Ubernehmen. Eine Entwicklung dahingehend sollte angestrebt

werden und Ausbaureserven nicht mit anderen Nutzungen belegt werden.

2 G

Die groflieren Sportboothafen an Nord- und Ostsee, Eider, Elbe, Stér, Kriickau,
Pinnau und Trave sind in der Karte dargestellt. Sie sollen als positive
Standortfaktoren genutzt und an den vorhandenen Standorten unter
Berucksichtigung der dkologischen Belastbarkeit und den Interessen der
gewerblichen Schifffahrt gesichert und an sich andernde Bedarfe angepasst sowie

erforderlichenfalls ausgebaut werden.

3 G

Fahrverbindungen sind in der Karte dargestellt. Sie sollen in ihrer
straldengebundenen Erschliefungs- und Anbindungsfunktion bedarfsgerecht erhalten

werden.

4 V4

Die Funktions- und Leistungsfahigkeit des Nord-Ostsee-Kanals (NOK) ist im
Planungsraum insbesondere durch den beabsichtigten Schleusenneubau und die

Schleusensanierung in Brunsbuttel zu verbessern.

5 G

Der funktionsfahige Erhalt des Elbe-Libeck-Kanals als der einzige Zugang des

deutschen Binnenwasserstrallennetzes zur Ostsee soll sichergestellt werden.

6 Y4

Der Standort Brunsbdttel eignet sich fur den Import und Export fossiler und
dekarbonisierter Energietrager aus regenerativer Energie sowie fur die Produktion
und Verarbeitung entsprechender, insbesondere chemischer Produkte. Hafen- und

Landflachen sind fur diese Zwecke von anderen Nutzungen freizuhalten.
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7 G

Bei der Weiterentwicklung der Hafen soll die Fischerei und die Bereitstellung der
erforderlichen fischereilichen Infrastruktur fur die Fischereibetriebe besonders

berlcksichtigt werden.

Begriundung

Bzu1

Den Handelshafen in Busum und Brunsbuttel kommt aus gewerblicher und
logistischer Sicht fur den internationalen Schwerguter- und Schuttguterverkehr eine
uber den Planungsraum hinausgehende Bedeutung zu. Den Hafen in Brunsbuttel
kommt auch fUr den internationalen Umschlag von flissigen Massengutern eine Uber
den Planungsraum hinausgehende Bedeutung zu. Den Hafen Libeck und
Puttgarden kommt als RoPax, Massengut- und Holz- und Papierumschlagshafen

ebenfalls eine Uberregionale Bedeutung zu.

Der Nordseehafen Blisum hat aul3erdem als Standort fir die Fischereiwirtschaft
sowie unter gewerblichen und logistischen Gesichtspunkten eine Uberregionale
Bedeutung. Vom Hafen Blusum gibt es zudem eine Fahrverbindung zur Insel

Helgoland, die fur die touristische Attraktivitat Busums eine wichtige Rolle spielt.

Die Hafengruppe ,Brunsbuttel Ports” ist mit den drei Hafen Elbehafen, Ostermoor
und Olhafen rund um Brunsbittel nach Umschlagsmengen der wichtigste
Hafenstandort an der Westkuste. Der direkt an der Au3enelbe gelegene
Tiefwasserhafen fur Industrie- und Massenguter ist von Uberregionaler Bedeutung. Er
verfugt Uber gute Lager-, Erweiterungs- und Entwicklungskapazitaten. Sie sollen in
Abhangigkeit von steigender Nachfrage, insbesondere auch nach dem Umschlag
von Massengutern, genutzt werden. Eine Rolle spielt hierbei die Verbesserung der
Infrastrukturanbindungen und ein engeres Zusammenspiel mit der Hamburger
Hafenwirtschaft. Eine dauerhafte Etablierung von Containerverkehren und der
Betrieb eines Terminals flr den kombinierten Verkehr wird angestrebt. Am Standort
Brunsbuttel ist vorrangig die kurzfristige Errichtung eines Anlegers fur Liquefied
Natural Gas (LNG)-Tanker sowie — unabhangig hiervon — der Bau eines LNG-

Terminals geplant.
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Die Lubecker Hafen haben eine besondere Bedeutung fur den Guter- und
Fahrgastverkehr und sollen in ihrer Leistungsfahigkeit gestarkt werden. Ihre
Infrastruktur und Verkehrsanbindung sowie die seeseitigen Zufahrten nach Libeck
sollen orientiert an der Entwicklung der Verkehre, SchiffsgréRen und alternativen
Antriebe ausgebaut werden. Neben hafenbaulichen und landseitigen logistischen
MafRnahmen sind leistungsfahige und zuverlassige Infrastrukturverbindungen tber

Stralde und Schiene sowie Wasserstrale (Elbe-Libeck-Kanal) erforderlich.

Die Fahrverbindung Puttgarden—Rgdbyhavn stellt ein wichtiges Bindeglied zwischen
Schleswig-Holstein und Danemark dar und wird auch im Transitverkehr mit
Schweden und Norwegen umfangreich genutzt. Weitere Steigerungen der
Gesamtverkehre fur diesen Raum sind prognostiziert. Die Fahrverbindung Gber den
Fehmarnbelt soll auch nach Fertigstellung der Festen Fehmarnbeltquerung erhalten

bleiben.

Die Hafenanlagen auf Helgoland haben eine besondere nationale Bedeutung. Die
Hafen sind wichtig als Schutz- und Sicherheitshafen, fur die Inselversorgung, fur den
Tourismus und fiur die Offshorewindkraft. Sie sollen im Bestand gesichert und

erforderlichenfalls ausgebaut werden.

Durch neue Entwicklungen in der Offshore-Energieerzeugung (,wind-to-x“) ergeben
sich unter Umstanden neue Bedarfe an die Hafeninfrastruktur der Insel, die durch
ihre exponierte geografische Lage zum Beispiel als Wasserstoff-Hub gut geeignet

ware.

Bei der Planung von Hafeninfrastruktur soll gepruft werden, inwieweit die Ausristung
mit Landstromanlagen oder landseitigen Stromanschlissen technisch und
wirtschaftlich realisierbar ist und innovative Antriebsformen berticksichtigt werden

konnen.

Die bestehenden Hafen an der Ostseeklste Burgstaaken auf Fehmarn,Orth auf
Fehmarn, Heiligenhafen, Neustadt in Holstein und Timmendorfer Strand sollen als
regional bedeutsame Hafenstandorte in ihren wesentlichen Funktionen unter

anderem fur die Fischerei und den Tourismus erhalten und gestarkt werden.

Fir die Binnenhafen Elmshorn, Geesthacht, Glickstadt, ltzehoe, Lauenburg, Mélna;
und Uetersen soll im Interesse ihrer regional bedeutsamen Hafenfunktionen eine
zukunftsfahige Bestandssicherung angestrebt werden. |hre Zufahrt und

Erreichbarkeit Uber die Binnenwasserstral3en soll dabei erhalten und weiterhin
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gesichert werden. Der Fahrhafen in Gluckstadt erflllt nach Niedersachsen zudem
eine Uberregionale Funktion, die in Anbetracht seiner Anbindungs- und
ErschlieBungsfunktion auch im Zusammenhang mit der geplanten Realisierung der

Bundesautobahn 20 weiterhin sicherzustellen ist.

Der mit der Energiewende verbundene Bedarf an weiteren Windparks (On- und
Offshore) bietet zahlreiche neue Mdglichkeiten fur die Nordseehafen, die ricklaufige
Fischereiwirtschaft auszugleichen. Erste vielversprechende Ansatze in Schleswig-
Holstein existieren mit der Hafenkooperation Offshore-Hafen Nordsee Schleswig-
Holstein, in der die Hafenstandorte Brunsbuttel, Busum, Dagebdll, Helgoland,
Hornum, Husum, List, Osterronfeld und Wyk auf Fohr planungsraumubergreifend
vernetzt sind. Die Hafenkooperation wird zum Erfahrungsaustausch sowie zur
gemeinsamen Vermarktung von Umschlaganlagen, Ansiedlungsflachen und
Logistikstrukturen genutzt. Vorhandene Kapazitaten sind bei Ausbauvorhaben zu

beachten.

B zu 2

Der Planungsraum weist seewarts insbesondere an der Ostsee und an Nordsee,
Eider, Elbe, Stor, Kriickau, Pinnau und Trave ein dicht geknlpftes Netz von
Sportboothafen mit unterschiedlichen Liegeplatzkapazitaten auf. Den bestehenden
Sportboothafen kommt nach wie vor eine hohe Bedeutung fur den Segel- und
Motorbootsport zu. Der Betrieb von Sportboothafen ist aullerdem flr viele Orte von
wirtschaftlicher Bedeutung. Die positiven Standortfaktoren sollen daher unter

Berucksichtigung der 6kologischen Belastbarkeit genutzt werden.

Der Ausbau und die Umnutzung bestehender Anlagen sollen grundsatzlich Vorrang
vor dem Bau neuer Anlagen haben. Fur die bestehenden Sportboothafen und
Wassersportanlagen soll daher eine bedarfsorientierte Bestandssicherung und wo
erforderlich eine touristische Aufwertung sowie erforderlichenfalls ein Ausbau
angestrebt werden. Soweit im Planungszeitraum die Errichtung von Sportboothafen
beabsichtigt ist, sollen die Planungen in ein touristisches und bedarfsorientiertes

regionales Standortkonzept eingebunden werden und die Sportboothafen nicht in

Okologisch sensiblen Gewasserbereichen errichtet werden.
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Bzu3

Als Fahren sind in der Karte die bestehenden Fahrverbindungen nach Helgoland,
uber den NOK, die Elbe bei Gluckstadt und Brunsbuttel, die Stor bei Beidenfleth und
die Trave bei Lubeck-Travemunde dargestellt. Sie dienen dem regelmafRigen
Transport von Personen- und Kraftfahrzeugen und sollen daher in ihrer
stralRengebundenen ErschlieRungs- und Anbindungsfunktion bedarfsgerecht erhalten

werden.

Um die Inselversorgung und ihre touristische Anbindung weiterhin sicherzustellen,
sollen die bestehenden Fahrverbindungen zur Insel Helgoland bedarfsgerecht
erhalten und die tideunabhangige Erreichbarkeit unter Beachtung der gesetzlichen
Vorgaben zum Schutz und Erhalt des Nationalparks Schleswig-Holsteinisches

Wattenmeer gewahrleistet werden.
Bzu4

Die Funktionsfahigkeit des NOK als bedeutende Wasserstral3e und wichtiger
Bestandteil des nationalen und transeuropaischen Verkehrsnetzes ist angesichts
seiner hohen Bedeutung auch fur Schleswig-Holstein zu sichern und im Hinblick auf
die Anforderungen des zukuinftigen Schiffsverkehrs in seiner Leistungsfahigkeit und

Zuverlassigkeit weiter zu verbessern.

Dies soll im Planungsraum durch den laufenden Schleusenneubau und

Schleusensanierungen in Brunsbittel umgesetzt werden.

Bzub5

Uber den Elbe-Liibeck-Kanal ist die Hansestadt Liibeck an das européische
BinnenwasserstralRennetz angeschlossen. Ein dauerhafter, zuverlassiger Betrieb des
Kanals mit funktionsfahigen Schleusen und Bricken soll gewahrleistet werden. Der
Ausbau des Elbe-Lubeck-Kanals ist im vordringlichen Bedarf des BVWP dargestellt.
Der Bund hat dieses Vorhaben aufgrund anderweitiger prioritarer Vorhaben bis zur
nachsten Bedarfsplantberprifung in 2023 zurickgestellt. Grundlage flr die

Neubewertung des Grol3projektes wird die neue Verkehrsprognose 2040 sein.
B zu 6

Die Hafenanlagen in Brunsbdttel sind tber die Elbe gut angeschlossen und

insbesondere der Elbehafen kann unter anderem von LNG Tankern der maximalen

125



4. Regionale Infrastruktur Planungsraum Il

GrolRe angelaufen werden. Brunsbuttel ist bereits an das Uberregionale
Ferngasleitungsnetz angeschlossen. Weitere Netzverstarkungen zur Nutzung des
geplanten LNG-Terminals und der Floating Storage and Regasification Unit (FSRU)
sind in Planung. Als Schleswig-Holsteins bedeutendster Industriestandort blindelt
Brunsbuttel anlagentechnisch und durch das dortige Fachpersonal grol3e
Kompetenzen fur die Energiewende. Der Standort ist zudem von bundesweiter
Bedeutung und verfugt aullerdem Uber Flachenreserven fur den Import regenerativer

Energien in flissiger oder gasiger Form.

Bzu7

Die Fischerei hat nach wie vor eine wichtige wirtschaftliche, kulturelle und
touristische Bedeutung. Die verbliebenen Fischereibetriebe in den Hafen tragen zur
regionalen Versorgung der lokalen Bevolkerung mit Fischereiprodukten bei, haben
eine hohe kulturelle Bedeutung fur Schleswig-Holstein und sind dartber hinaus auch
fur den Tourismus in den Kistenorten von grol3er Bedeutung. Bei der
Hafenentwicklung soll die erforderliche Infrastruktur fur die Fischerei bertcksichtigt

werden.

4.6 Luftverkehr

Auf das Kapitel 4.3.4 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die Verkehrslandeplatze in Uetersen und auf Helgoland (beide Kreis Pinneberg),
Hartenholm (Kreis Segeberg), Sankt Michaelisdonn und Heide/Bisum (beide Kreis
Dithmarschen) und in Hohenlockstedt (,Hungriger Wolf*, Kreis Steinburg) sind in der
Karte nachrichtlich dargestellt. Sie sollen fur die Zwecke der allgemeinen Luftfahrt in

ihren Funktionen gesichert und bedarfsgerecht weiterentwickelt werden.

y4

Soweit fur Flughafen oder Landeplatze zusatzlich die Festsetzung von

Bauschutzbereichen oder Larmschutzbereichen erfolgt ist, sind diese ebenfalls in der
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Karte dargestellt. Die sich hieraus ergebenden Vorgaben bei Planungen und

Maflnahmen sind zu beachten.

2 G

Der Verkehrsflughafen Lubeck-Blankensee soll unter Berucksichtigung der

angrenzenden Landschaftsraume raumvertraglich weiterentwickelt werden.

3 G

Die Anbindung der einzelnen Teilrdume des Planungsraums an den fur den
gesamten norddeutschen Raum bedeutsamen Verkehrsflughafen Hamburg-
Fuhlsbuttel soll gesichert und die Erreichbarkeit des Flughafens mit 6ffentlichen

Verkehrsmitteln bedarfsgerecht weiterentwickelt werden.

Begriundung

Bzu1

Dem Bedurfnis der allgemeinen Luftfahrt (Geschaftsflugverkehr und Luftsport) wird
im Planungsraum durch die raumliche Verteilung von in Betrieb befindlichen

Verkehrs- und Sonderlandeplatzen hinreichend Rechnung getragen.

Die Verkehrslandeplatze Uetersen (Kreis Pinneberg) und Hartenholm (Kreis

Segeberg) versorgen den sudwestlichen und nérdlichen Teil des Planungsraums.

Die nordoéstlichen Randbereiche des Planungsraums werden durch den

Verkehrsflughafen Lubeck-Blankensee bedient.

Fir den regionalen Geschaftsflugverkehr und den Baderluftverkehr stehen die
Verkehrslandeplatze Sankt Michaelisdonn und Heide/Blsum (in der Gemeinde
Oesterdeichstrich) im Kreis Dithmarschen zur Verfligung. Der Verkehrslandeplatz
Heide/Busum hat weiterhin Bedeutung fur den regionalen Linienflugverkehr zur Insel
Helgoland und zahlt neben dem Verkehrslandeplatz Sankt Peter-Ording
(Planungsraum I) zu den zentralen Infrastrukturen flr Helikopterstationierungen an
der Westkuste. Vom Verkehrslandeplatz Heide/Blsum sollen auch zuklnftig
Versorgungsflige nach Helgoland und Wartungsflige zu den Offshore-

Windkraftanlagen in der Nordsee erfolgen.

127



4. Regionale Infrastruktur Planungsraum Il

Der Verkehrslandeplatz Helgoland (Kreis Pinneberg) hat vorwiegend Bedeutung fur
den Baderluftverkehr und die Inselversorgung, die durch einen linienahnlichen
Regionalflugverkehr sichergestellt wird. Hierdurch besteht eine direkte
Luftlinienverbindung zum Verkehrslandeplatz Heide/Blisum und nach Cuxhaven. Im
Interesse der Inselversorgung soll der Verkehrslandeplatz auf Helgoland in seinen
Funktionen auch fur den Geschaftsflugverkehr und den Luftsport gesichert und
bedarfsgerecht weiterentwickelt werden. Im Zuge der Errichtung von Offshore-
Windparks hat der Flugplatz ebenfalls an Bedeutung zugenommen. Auf Helgoland ist
im Sudhafengebiet im Dezember 2015 ein Hubschrauber- Sonderlandeplatz in
Betrieb genommen worden, der den Betreibern der Offshore Windparks zur

Stérungsbehebung bei signifikanten Wellenhdhen dient.

Der Verkehrslandeplatz ,Hungriger Wolf* in der Gemeinde Hohenlockstedt (Kreis
Steinburg) wird nach Aufgabe der militarischen Nutzung fur den
Geschaftsflugverkehr und den Luftsport genutzt. Des Weiteren wird ab dem Jahr
2024 wieder ein Rettungshubschrauber stationiert, welcher eine hohe Bedeutung fir
die Versorgung der Region hat. Das Netz der in Betrieb befindlichen
Verkehrslandeplatze wird um weitere Hubschraubersonderlandeplatze und durch die
hauptsachlich fur den Luftsport genutzten Sonderlandeplatze an den Standorten
Offenbuttel (Kreis Dithmarschen), Ahrenlohe (Kreis Pinneberg), Neujellingsdorf auf
Fehmarn, Grube und Sierksdorf (Kreis Ostholstein), Wahlstedt (Kreis Segeberg)

sowie Grambeker Heide (Kreis Herzogtum Lauenburg) erganzt.

Nach der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) werden Flugplatze
luftrechtlich in Flughafen (Verkehrsflughafen fur den allgemeinen Verkehr und den
Betrieb mit Passagier- und Frachtflugzeugen sowie Sonderflughafen fir besondere
Zwecke), Landeplatze (Verkehrslandeplatze fur den allgemeinen Luftverkehr und

Sonderlandeplatze flr besondere Zwecke) und Segelfluggelande unterteilt.

Im Gegensatz zu Landeplatzen bedurfen Flughafen auf der Grundlage des
Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) nach Art und Umfang des vorgesehenen
Flugbetriebes der Sicherung durch einen Bauschutzbereich. Fur Landeplatze und

Segelfluggelande kdnnen beschrankte Bauschutzbereiche festgesetzt werden.

In der Karte sind folgende, Flughafen und Landeplatze mit ihren im Einzelfall

ausgewiesenen Bauschutz- und Larmschutzbereichen sowie weitere Landeplatze
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nachrichtlich dargestellt. In der Tabelle 2 sind daruber hinaus noch weitere

Sonderlandeplatze aufgefuhrt:

Tabelle 2: Flug- und Landeplatze mit und ohne Bauschutz- und Larmschutzbereichen sowie

Sonderlandeplatze und Hubschrauberlandeplatze im Planungsraum Il (Ministerium flr

Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus Schleswig-Holstein, 2024).

Bezeichnung | Kategorie Nutzung Bauschutz- Larmschutz-
bereich bereich
Hamburg- Verkehrs- Internationaler | Festsetzung erfolgt | Festsetzung erfolgt
Fuhlsbuttel flughafen Verkehrs- gemal § 12 gemal § 2 Absatz
flughafen (LuftvVG) 2 Nummer 2 in
Verbindung mit § 4
Absatz 4 Gesetz
zum Schutz gegen
Fluglarm
Lubeck- Verkehrs- Geschafts- Festsetzung erfolgt | Festsetzung erfolgt
Blankensee flughafen flugverkehr gemal § 12 gemal § 2 Absatz
und Luftsport | LuftvVG 2 Nummer 1 in
Verbindung mit § 4
Absatz 3 Gesetz
zum Schutz gegen
Fluglarm
Sankt Verkehrs- Geschafts- Festsetzung erfolgt
Michaelisdonn | landeplatz flugverkehr gemal § 17
und Luftsport, | LuftVG
Inselversor-
gung durch
linienartigen
Verkehr
Heide/Blsum Verkehrs- Geschafts- Festsetzung erfolgt
landeplatz flugverkehr gemal § 17
und Luftsport, | LuftvVG
Inselversor-
gung durch
linienartigen
Verkehr
Uetersen Verkehrs- Geschafts-
landeplatz flugverkehr
und Luftsport
Hartenholm Verkehrs- Geschafts-
landeplatz flugverkehr
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Bezeichnung | Kategorie Nutzung Bauschutz- Larmschutz-
bereich bereich
und Luftsport
Helgoland Verkehrs- Geschafts-
landeplatz flugverkehr
und Luftsport,
Inselversor
gung durch
linienartigen
Verkehr
Itzehoe/ Verkehrs Geschafts-
Hungriger Wolf | landeplatz flugverkehr,Lu
und ftsport und
Hubschraub | Rettungs-
er- wesen
Sonderlande
platz
Helgoland Hubschraub | Wartungsflige
(EDHR) er-
Sonderlande
platz
Ahrenlohe Sonderlande | Luftsport
platz
Neujellingsdorf | Sonderlande | Luftsport
platz
Grube Sonderlande | Luftsport
platz
Offenbuttel Sonderlande | Luftsport
platz
Wahlstedt Sonderlande | Luftsport
platz
Grambeker Sonderlande | Luftsport
Heide platz
Sierksdorf Sonderlande | Luftsport
platz

Mit der nachrichtlichen Darstellung der Flugplatzstandorte sind keine unmittelbaren

raumordnungsrechtlichen Aussagen verbunden. Die Darstellung des Flugplatzareals
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bezieht sich auf den in der Ortlichkeit erkennbaren Umfang des jeweiligen
Standortes.

Soweit eine Festsetzung von Larmschutzbereichen nach dem Gesetz zum Schutz
gegen Fluglarm erfolgt ist, sind die Larmschutzbereiche gemaf
Fluglarmschutzverordnung mit ihren Schutzzonen (Tag-Schutzzone 1 und 2, Nacht-
Schutzzone) ebenfalls nachrichtlich in der Karte dargestellt. Fur die
Verkehrsflughafen Hamburg-Fuhlsbittel und Libeck-Blankensee wurden
entsprechende Larmschutzbereiche festgesetzt. Die darin zulassigen Nutzungen sind
im Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm geregelt und im Interesse der Belange zum

Schutz der Bevdlkerung vor Fluglarm bei Planungen und MalRnahmen zu beachten.

Neben den nach § 12 (,Bauschutzbereich“) oder § 17 (,beschrankter
Bauschutzbereich®) Luftverkehrsgesetz festgesetzten Bauschutzbereichen sind in der
Karte auch die jeweiligen Anflugsektoren nachrichtlich dargestellt. Die sich hieraus
ergebenen Baubeschrankungen sind bei Bauleitplanungen entsprechend der

fachgesetzlichen Vorgaben zu beachten.

B zu 2

Der regional bedeutsame Verkehrsflughafen Liubeck-Blankensee dient der Starkung
des Wirtschaftsraums an der Schnittstelle zwischen Schleswig-Holstein, Hamburg
und Mecklenburg-Vorpommern. Uber die Bahnlinie Liibeck—Hamburg und die
Anbindung an die Bundesautobahn 20 Uber die Bundesstrale 207 ist der Flughafen
zudem gut an das Uberregionale Stral3en- und Schienennetz angebunden. Der
Verkehrsflughafen soll in seiner Funktion flr den Geschaftsflugverkehr gesichert und
raumvertraglich weiterentwickelt werden. Der Linienflugverkehr wurde im Jahr 2020
nach zwischenzeitlicher Einstellung im Jahr 2016 wiederaufgenommen. Ein
rechtskraftiger Planfeststellungsbeschluss fur die beabsichtigte Verlangerung der
Start- und Landebahn liegt vor. Bei allen geplanten Mal3nahmen ist dem hohen
naturschutzfachlichen Wert des 0stlich an das Flugplatzareal angrenzenden
Natura-2000-Gebietes und Naturschutzgebietes Gronauer Heide, Gronauer Moor

und Blankensee Rechnung zu tragen.
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Bzu3

Fir den gesamten norddeutschen Raum ist der Verkehrsflughafen Hamburg-
Fuhlsbittel im nationalen und internationalen Flugverkehr von zentraler Bedeutung
und stellt auch kunftig die Uberregionale Anbindung Schleswig-Holsteins an das
internationale Luftverkehrsnetz und die Abdeckung der wesentlichen
Luftverkehrsnachfrage sicher. Im Hinblick auf das kinftige Luftverkehrsaufkommen
sind die Kapazitaten des Flughafens auf langfristige Sicht ausreichend, um die

Verkehrsnachfrage auch aus Schleswig-Holstein engpassfrei bewaltigen zu kénnen.

Die einzelnen Teilrdume des Planungsraums sind Uber das Bundesfernstraliennetz,
das S-Bahn-System sowie den schienengebundenen und sonstigen offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) der Metropolregion Hamburg an den
Verkehrsflughafen angebunden. Mit dem Neubau einer separaten S-Bahnstrecke Ost
wird auch die Erreichbarkeit des Verkehrsflughafens im engeren Verflechtungsraum
um Hamburg auf der Achse nach Bad Oldesloe verbessert. Die ErschlieBung des
Flughafens aus dem Kreis Pinneberg wird durch die Ausweitung und Verstetigung

der Flughafenbuslinie EImshorn- Pinneberg—Hamburg Airport verbessert.

4.7 Windenergie an Land (nachrichtliche

Ubernahme)

Redaktioneller Hinweis: Das Kapitel 4.7 Windenergie an Land war Gegenstand eines
rechtlich eigenstandigen Verfahrens zur Teilaufstellung des Regionalplans fur den
Planungsraum Il (siehe Kapitel 5.7). Die Landesverordnung flir den Regionalplan fir
den Planungsraum Il in Schleswig-Holstein Kapitel 5.7 (Windenergie an Land)
(Regionalplan llI-Teilaufstellung-VO) vom 29. Dezember 2020 ist im Gesetz- und
Verordnungsblatt Schleswig-Holstein Seite 1.08 3 verodffentlicht und am 31.
Dezember 2020 in Kraft getreten. Die Anlagen der Regionalplan IlI-Teilaufstellung-

VO sind unter https://www.schleswig-holstein.de/raumordnungsplaene veroffentlicht.

Die in der Regionalplan llI-Teilaufstellung-VO festgelegten Vorranggebiete mit der
Wirkung von Eignungsgebieten fur die Windenergienutzung (Vorranggebiete
Windenergie) und Vorranggebiete fir Repowering-Vorhaben (Vorranggebiete

Repowering) sind in der Karte nachrichtlich dargestellt.
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Der Regionalplan fur den Planungsraum Il zum Thema Windenergie an Land
Kapitel 4.7 wird derzeit neu aufgestellt. Nach Festsetzung wird die
Landesverordnung fur den Regionalplan Windenergie fur den Planungsraum Il im
Gesetz- und Verordnungsblatt Schleswig-Holstein veroffentlicht. Die Anlagen der

Verordnung werden unter https://www.schleswig-holstein.de/raumordnungsplaene

veroffentlicht.

4.8 Leitungsnetze

Auf das Kapitel 4.5.5 des LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die im Planungsraum vorhandene raumbedeutsame Energieleitungsinfrastruktur
soll gesichert und als wesentlicher Bestandteil der Energiewende bedarfsorientiert
ausgebaut werden. Mallnahmen zur Netzverstarkung sollen dabei Vorrang vor dem

Neubau von Leitungen unter Inanspruchnahme neuer Trassen haben.

2 G

In der Karte sind die bestehenden und planfestgestellten Leitungstrassen des
Hochst- und Hochspannungsnetzes sowie Umspannwerke und Konverterstationen
nachrichtlich dargestellt. Diese sollen bei raumbedeutsamen Planungen und

MafRnahmen berucksichtigt werden.

3 G

Der durch Bundesfachplanung fiir landeriibergreifende_Ubertragungsnetzvorhaben
verbindlich festgestellte Trassenkorridor des Abschnitt A1Nord 1 des
SuedLinksKorridor B ist nachrichtlich in der Karte dargestellt. Er soll bei
raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen entsprechend der fachgesetzlichen

Vorgaben berucksichtigt werden.
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4 G

Im Planungsraum sind auf der Grundlage des Bundesbedarfsplangesetzes (BBPIG)
die nachfolgenden und noch nicht realisierten oder planfestgestellten Neu- und

Ausbauvorhaben im Ubertragungsnetz vorgesehen:

— BBPIG-Vorhaben Nummer 48 (Heide West—Polsum [Korridor B]):
— Heide West-B 431 sidlich RoRkopp (Wewelsfleth) (Abschnitt Nord 1)
(in der Bundesfachplanung),
— B 431 sudlich RoRkopp (Wewelsfleth)-L 111 6stlich Allworden
(Freiburg/Wischhafen) (Abschnitt Elbe) (im Planfeststellungsverfahren)

— BBPIG-Vorhaben Nummer 50 (Brunsbuttel-Buttel-Wilster West—-Amt Geest

und Marsch Sidholstein);

— BBPIG-Vorhaben Nummer 51 (Hamburg Nord—Hamburg Ost—Amter
Bichen/Breitenfelde/Schwarzenbek-Land):
— Hamburg-Ost-Amter Biichen/Breitenfelde/Schwarzenbek-Land (in der

Bundesfachplanung);

— BBPIG-Vorhaben Nummer 58 (Amter Blichen/Breitenfelde/Schwarzenbek
Land—Lineburg/Samtgemeinde Gellersen/Samtgemeinde lImenau—Stadorf-
Wabhle) [Elbe-Lubeck-Leitung/Ostniedersachsenleitung]):

— Umspannwerk Sahms-Elbe
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— BBPIG-Vorhaben Nr. 81 (Hemmingstedt/Lieth/Lohe-Rickelshof/Wdhrden—Klein
Rogahn/Stralendorf/Warsow/Holthusen/Schossin [NordOstLink]) (im

Planfeststellungsverfahren);

— BBPIG-Vorhaben Nr. 81a (P6schendorf/Hadenfeld/Kaisborstel/Agethorst/
Mehlbek—Klein Rogahn/Stralendorf/Warsow/Holthusen/Schossin
[NordOstLink]) (im Planfeststellungsverfahren)

— BBPIG-Vorhaben Nr. 81b (Grenzkorridor N-V-Pdschendorf/Hadenfeld/
Kaisborstel/Agethorst/Mehlbek [NordOstLink])

— Hemmingstedt/Epenwohrden—Péschendorf/Hadenfeld/Kaisborstel/

Agethorst/Mehlbek (Bestandteil 2) (im Planfeststellungsverfahren)

— BBPIG-Vorhaben Nr. 81c (Grenzkorridor N-V—P&schendorf/Hadenfeld/
Kaisborstel/Agethorst/Mehlbek [Vorhaben Nr. 81c¢ (Grenzkorridor N-V—
Pd&schendorf/Hadenfeld/Kaisborstel/Agethorst/Mehlbek NordOstLink])

— Hemmingstedt/Epenwohrden—Pdéschendorf/Hadenfeld/Kaisborstel/

Agethorst/Mehlbek (Bestandteil 2) (im Planfeststellungsverfahren)

— BBPIG-Vorhaben Nr. 81d (Grenzkorridor N-V—Amter Biichen/Breitenfelde/
Schwarzenbek-Land [NordOstLink][TraveBilleLink])

— Hemmingstedt/Epenwdhrden—Seth/Leezen/Grol Niendorf/ Travenbrick

(Bestandteil 2) (im Planfeststellungsverfahren)

— Seth/Leezen/GroR Niendorf/Travenbriick — Amter
Buchen/Breitenfelde/Schwarzenbek-Land (TraveBilleLink) (im

Planfeststellungsverfahren)

— BBPIG-Vorhaben Nr. 81e (Grenzkorridor N-V—Amter Biichen/Breitenfelde/
Schwarzenbek-Land [NordOstLink][TraveBilleLink])

— Hemmingstedt/Epenwdhrden—Seth/Leezen/Grol3 Niendorf/ Travenbrick

(Bestandteil 2) (im Planfeststellungsverfahren)

— Seth/Leezen/GroR Niendorf/Travenbriick — Amter
Buchen/Breitenfelde/Schwarzenbek-Land (TraveBilleLink) (im

Planfeststellungsverfahren)
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— BBPIG-Vorhaben Nr. 81f (Grenzkorridor N-V-Wiemersdorf/Hardebek
[NordOstLink])

— Hemmingstedt/Epenwdhrden—Hagen/Fuhlendorf/Bad Bramstedt/

Bimohlen (Bestandteil 2) (im Planfeststellungsverfahren)

— Hagen/Fuhlendorf/Bad Bramstedt/Bimodhlen — Wiemersdorf/Hardebek

(Abzweig Hardebek) (im Planfeststellungsverfahren)

— BBPIG-Vorhaben Nr. 84 (Libeck—Amter Biichen/Breitenfelde/Schwarzenbek-
Land [Elbe-Lubeck-Leitung]) (im Planfeststellungsverfahren)

— BBPIG-Vorhaben Nr. 85 (Gustrow—Wessin—Gorries—Klein
Rogahn/Stralendorf/Warsow/Holthusen/Schossin-Amter

Buchen/Breitenfelde/Schwarzenbek-Land—Krummel).

Diese Vorhaben sollen bei raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen

berucksichtigt werden.

5 G

Im Planungsraum auf der Grundlage des Netzausbauplans (NAP) vorgesehene Neu-
und Ausbauvorhaben im Uberregionalen Verteilnetz sollen bei raumbedeutsamen

Planungen und MaRnahmen berucksichtigt werden.
Begrindung

Bzu1

Der Landesentwicklungsplan 2021 enthalt in Kapitel 4.5.5 weitreichende Plansatze

fur einen raumvertraglichen Ausbau der Energieleitungsinfrastruktur.

Neben unterschiedlichen Trassierungsvorgaben flr die Netzplanung — unter
anderem das Gebot der raumlichen Bundelung linearer Infrastrukturen sowie das
NOVA (Netz-Optimierung vor Verstarkung vor Ausbau) -Prinzip — zahlen hierzu
insbesondere die Berucksichtigung der Belange des vorbeugenden
Gesundheitsschutzes der Bevolkerung, die Vereinbarkeit des
Energieleitungsnetzausbaus mit den Zielen des Umwelt- und Naturschutzes und die

Berucksichtigung von Mindestabstanden bei der Siedlungsentwicklung.
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Bzu 2

Bestehende oder planfestgestellte Freileitungen und Erdkabel ab einer
Spannungsebene von 110 Kilovolt gelten als raumbedeutsam im Sinne von § 3

Absatz 1 Nummer 6 Raumordnungsgesetz (ROG).

In der Karte werden daher bestehende Hoch- (110 Kilovolt) und
Hochstspannungsleitungen (ab 220 Kilovolt) sowie Leitungstrassen, fur die eine
Planfeststellung erfolgt ist, den Vorgaben von Kapitel 4.5.5 Absatz 5 LEP 2021
entsprechend, nachrichtlich dargestellt. In der Karte wird zwischen oberirdischen

Freileitungen und Erdkabeln differenziert.

Die bestehenden Umspannwerke und Konverterstationen werden — soweit bereits

errichtet oder genehmigt — ebenfalls nachrichtlich dargestellt.

Bestehende und planfestgestellte Leitungstrassen sowie bestehende Umspannwerke
sollen zur vorsorglichen Vermeidung von Raumkonflikten und zur Koordinierung
konkurrierender Nutzungen bei anderweitigen Planungen und MalRhahmen
bertcksichtigt werden. Auf die Vorgaben gemaf Kapitel 4.5.5 Absatz 7 LEP 2021 zur
Berucksichtigung eines Mindestabstandes von 100 Metern der Siedlungsentwicklung

zu Leitungen wird hingewiesen.

Bzu3

Fir nach dem Netzausbaubeschleunigungsgesetz Ubertragungsnetz (NABEG) neu
zu errichtende lander- oder grenziberschreitende Stromubertragungsleitungen sind
im Rahmen der Bundesfachplanung raumvertragliche Trassenkorridore und an den
Landesgrenzen gelegene Ubergangspunkte (Landeriibergangspunkte) als

verbindliche Grundlage fur die nachfolgenden Planfeststellungsverfahren festgelegt.

Als Trassenkorridore werden 500 bis 1.000 Meter breite Gebietsstreifen definiert,
innerhalb derer im Rahmen der sich an die Bundesfachplanung anschliellenden
Planfeststellungsverfahren die konkrete Feintrassierung einer Stromleitung erfolgt
und fur die die Raumvertraglichkeit vorab festgestellt werden soll oder bereits

festgestellt ist.

Die verbindlich festgestellten Trassenkorridorverlaufe mit einer Breite von 500 bis
1.000 Metern werden in der Karte nachrichtlich dargestellt. Mit der nachrichtlichen

Darstellung sind keine unmittelbaren raumordnungsrechtlichen Bindungswirkungen
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verbunden. Die sich aus § 15 Absatz 1 und 3 NABEG uber das Ergebnis und die
Bindungswirkung der Bundesfachplanung ergebenen Vorgaben bleiben davon
unberthrt und sind bei Planungen und MalRnahmen entsprechend der
fachgesetzlichen Vorgaben zu beachten. Nach § 15 Absatz 1 NABEG haben
Bundesfachplanungen grundsatzlich Vorrang vor nachfolgenden Landesplanungen

und Bauleitplanungen.

In der Karte ebenfalls dargestellt ist die bei landertbergreifenden Hochspannungs-
Gleichstrom-Ubertragungs-Vorhaben zur Umwandlung von Gleichstrom und

Wechselstrom erforderliche Konverterstation.

Im Rahmen des landeribergreifenden Ubertragungsnetzvorhabens SuedLinkKorridor
B (Erdkabel-Gleichstromverbindung) wurde fir den Abschnitt A1~

Netzverknipfungspunkt- W er—Nordlich-der B 431 Gemeinde Wew eth)}-Nord 1
(Heide West — B 431 sudlich RolRkopp (Wewelsfleth)) der BBPIG-MalRnahmen
Nummer 483-(ab-Netzverknipfungspunkt Brunsbittel bis- Wisehhafer

4-(ab-Netzverkntplungspunkt-Wilster-bis-Wisehhafen} ein verbindlicher

Trassenkorridorverlauf durch die Bundesfachplanung festgesetzt.

B zu 4-5

Die Errichtung und der Ausbau von Stromnetzen erfolgt auf Basis der Vorgaben des
Energierechts, auf der Hochst- (gréRer 220 beziehungsweise 380 Kilovolt) und
Hochspannungsebene (110 Kilovolt) insbesondere auf Basis der Vorgaben des
Gesetzes Uber die Elektrizitats- und Gasversorgung (EnWG), fur das
Hochstspannungsnetz zudem auf Grundlage des Energieleitungsausbaugesetzes
(EnLAG), des Bundesbedarfsplangesetzes (BBPIG), des
Netzausbaubeschleunigungsgesetzes (NABEG) und der TEN-E-Verordnung (EU)
2022/869 (Verordnung des Europaischen Parlaments und des Rates zu Leitlinien fur
die transeuropaische Energieinfrastruktur). Der dem BBPIG als Anlage beigefligte
und zuletzt am 16. Juli 2024 aktualisierte Bundesbedarfsplan definiert die Vorhaben,
fur die eine energiewirtschaftliche Notwendigkeit und ein vordringlicher Bedarf

bestehen.

Im Unterschied zu Ubertragungsnetzen, die dem lander- und grenziiberschreitenden
Transport von Elektrizitat auf der Hochstspannungsebene und der Einspeisung sowie

der Aufnahme von Strom in das oder aus dem untergeordneten Verteilnetz dienen,
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wird Elektrizitat im Verteilnetz auf der Hochspannungsebene (110 Kilovolt)
uberwiegend innerhalb der regionalen Grenzen der Bundeslander transportiert und

verteilt.

Das Verteilnetz gliedert sich in das Uberregionale Hoch-, das regionale Mittel- und
das lokale Niederspannungsnetz. Da Hochspannungsleitungen
raumordnungsrechtlich erst ab einer Spannungsebene von 110 Kilovolt als
raumbedeutsam gelten, erfolgt in den Regionalplanen keine gesonderte Betrachtung

der Stromnetze mit Nennspannungen kleiner 110 Kilovolt.

Verteilnetzbetreiber sind nach § 14d Absatz 1 EnWG dazu verpflichtet, alle zwei
Jahre einen Netzausbauplan (NAP) fur ihr jeweiliges Elektrizitatsverteilnetz
aufzustellen. Der zum Zeitpunkt der Regionalplanaufstellung in Schleswig-Holstein
wirksame NAP (Stand: 30. April 2024) enthalt unter Bertcksichtigung regelmafliger
Aktualisierungen Angaben zu den vom Verteilnetzbetreiber geplanten und
vorgesehenen baulichen MaRnahmen der Energieleitungsinfrastruktur. Der NAP
sieht im Planungsraum eine Vielzahl an Mallnahmen zur bedarfsgerechten
Optimierung, Verstarkung und zum Ausbau der Uberregionalen Verteilnetze vor.
Aufgrund der schnellen Aufstellungs- und Umsetzungszeiten der Malnahmen im
NAP wird auf eine konkretisierte Maldnahmennennung verzichtet und stattdessen auf
den offentlich einsehbaren Netzausbauplan auf der Website des Netzbetreibers
Schleswig-Holstein Netz unter

https://www.sh-netz.com/de/schleswig-holstein-netz/netzausbau-110kv/

netzausbauplan.html verwiesen.

Soweit fur Netzausbauvorhaben die Auslegung des Plans begonnen hat oder die
Planfeststellung beziehungsweise Realisierung erfolgt ist, sollen diese zur
vorsorglichen Vermeidung von Raumkonflikten und zur Koordinierung
konkurrierender Nutzungen bei anderweitigen Planungen und Malinhahmen
bertcksichtigt werden. Auf die Vorgaben gemaf Kapitel 4.5.5 Absatz 7 LEP 2021 zur
Berucksichtigung eines Mindestabstands von 100 Metern der Siedlungsentwicklung

zu Leitungen wird verwiesen.
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4.9 Abwasserbehandlung

Auf das Kapitel 5.7 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die GroRRklarwerke im Planungsraum sind in der Karte nachrichtlich dargestellt. Diese
sowie die weiteren vorhandenen Abwasserbehandlungsanlagen von Uberortlicher
Bedeutung sollen gesichert und bei Bedarf unter Berucksichtigung ihrer Auslastung

und Kapazitaten angepasst werden.

Begrindung

Bzu1

Eine ordnungsgemalie Abwasserbeseitigung ist nach den wasserrechtlichen
Vorschriften sicherzustellen. Unter der Abwasserbeseitigung ist gemaf
Wasserhaushaltsgesetz sowohl die Abwasserbehandlung im Sinne der Reinigung
durch Klaranlagen als auch die Ableitung von Schmutz- und Niederschlagswasser zu
verstehen. Im Planungsraum wird die Abwasserbeseitigung vorwiegend von den
abwasserbeseitigungspflichtigen Gemeinden, aber auch von Zweckverbanden und

beauftragten Unternehmen wahrgenommen.

Die Behandlung von Abwasser erfolgt als ortsgebundene Daseinsvorsorge durch
zentral oder dezentral betriebene Klaranlagen, Regenklarbecken und
Regenuberlaufbecken. Die zentrale Ortsentwasserung umfasst sowohl die Ableitung
als auch die Behandlung des anfallen Abwassers (Schmutzwasser, Regenwasser,
Mischwasser) durch lokal oder regional betriebene Klaranlagen. Neben der zentralen
Abwasserbehandlung werden Abwasser dezentral in sogenannten Kleinklaranlagen
behandelt.

Der Ausbau der zentralen Ortsentwasserungen ist in Schleswig-Holstein
abgeschlossen. Der Anschlussgrad an Sammelkanalisationen und zentrale
kommunale Klaranlagen liegt in Schleswig-Holstein und im Planungsraum bei rund
95 Prozent. Dieser Wert variiert jedoch bei Betrachtung nach Kreisen und kreisfreien

Stadten. Im Planungsraum erfolgt die Abwasserbehandlung zu rund 95 Prozent in
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zentralen Klaranlagen. Ein geringer Teil wird weiterhin in dezentralen
Kleinklaranlagen gereinigt. Hierbei handelt es sich in der Regel um Abwasser von
Ein- und Zweifamilienhausern im Auldenbereich oder in Streusiedlungen, bei denen
ein Anschluss an die 6ffentliche Schmutzwasserkanalisation technisch oder wegen

unverhaltnismalig hoher Kosten nicht moglich ist.
Die Einteilung von Klaranlagen erfolgt nach kapazitatsbeschreibenden KenngrofR3en.

Als Grol3klarwerke werden in Betrieb befindliche Abwasserbehandlungsanlagen
bezeichnet, die der Grolenklasse 5 nach Anhang 1 der Abwasserverordnung
zugeordnet werden und Uber eine Ausbaugrof’e von mehr als 100.000
Einwohnerwerten verfligen. Die jeweilige GroRenklasse gibt Aufschluss Uber die
Anlagenkapazitat und die maximale Anschlussgrofie der jeweiligen Anlage
(Ausbaugrofie in Einwohnerwerten). Die in Betrieb befindlichen Grol3klarwerke in

Ldbeck und Hetlingen werden nachrichtlich in der Karte dargestellt.

Tabelle 3: Grof3klarwerke im Planungsraum Il (Landesamt fur Umwelt Schleswig-Holstein,
20262).

Standort Ausbaugrofe AnschlussgroRe GroRenklasse
(Einwohnerwerte) (Einwohnerwerte)
Hetlingen 860.000 866.3598741-161 5
Libeck 427.500 344.109 5

Zentrale Klaranlagen mit einer Kapazitat von mindestens 10.000 Einwohnerwerten
weisen in der Regel eine Uberortliche Bedeutung auf. Diese befinden sich in den

folgenden Gemeinden:

Tabelle 4: Zentrale Klaranlagen im Planungsraum Il (Landesamt fur Umwelt Schleswig-
Holstein, 20262).

Standort Kreis AusbaugrofBe GroRenklasse
(Einwohnerwerte)
Marne Dithmarschen 90.000 4
Meldorf Dithmarschen 72.150 4
Heide Dithmarschen 40.000 4
Busum Dithmarschen 38.000 4
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Standort Kreis Ausbaugrofe GroRenklasse
(Einwohnerwerte)

Brunsbuttel Dithmarschen 18.500 4
Sankt Dithmarschen 12.342 4
Michaelisdonn
ltzehoe Steinburg 60.000 4
Kellinghusen Steinburg 44.20042-0006 4
Gluckstadt Steinburg 20.000 4
(Nord)
Hohenlockstedt | Steinburg 11.500 4
Sereetz Ostholstein 80.000 4
Cismar Ostholstein 60.000 4
Litjenbrode Ostholstein 50.000 4
Neustadt Ostholstein 50.000 4
Timmendorfer | Ostholstein 35.000 4
Strand
Eutin Ostholstein 35.000 4
Burg Ostholstein 49.500 4
(Fehmarn)
Malente Ostholstein 22.000 4
Orth (Fehmarn) | Ostholstein 15.500 4
Neversdorf Segeberg 14.000 4
Bad Segeberg | Segeberg 82.500 4
Bad Bramstedt | Segeberg 54.000 4
Trappenkamp Segeberg 14.000 4
Ahrensburg Stormarn 49.000 4
Bargteheide Stormarn 42.500 4
Bad Oldesloe Stormarn 40.000 4
Trittau Stormarn 37.400 4
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Standort Kreis Ausbaugrofe GroRenklasse
(Einwohnerwerte)
Reinfeld Stormarn 24.400 4
Geesthacht Herzogtum Lauenburg 60.000 4
Schwarzenbek | Herzogtum Lauenburg 50.000 4
Molin Herzogtum Lauenburg 49.800 4
Ratzeburg Herzogtum Lauenburg 34.000 4
Lauenburg Herzogtum Lauenburg 25.000 4
Buchen Herzogtum Lauenburg 11.000 4
Ldbeck Priwall | Hansestadt Lubeck 31.000 4

Um weiterhin eine umweltvertragliche Abwasserbehandlung zu gewahrleisten, sollen
die im Planungsraum vorhandenen und uberortlich bedeutsamen zentralen
Abwasserbehandlungsanlagen unter Berucksichtigung ihrer Auslastung und
Kapazitaten gesichert und bei Bedarf angepasst werden. Dabei sollte auch die
interkommunale Zusammenarbeit in Bezug auf die Zentralisierung von kleineren
Anlagen grundsatzlich in Betracht gezogen werden, um die Leistungsfahigkeit der
Abwasserbehandlung zu verbessern und Kosten zu sparen. Im Rahmen der 6rtlichen
Abwasserbeseitigung kann die Ermittlung von Handlungserfordernissen erganzend
durch die Aufstellung kommunaler Abwasserbeseitigungskonzepte unterstlitzt
werden. In diesem Zusammenhang wurde durch die Oberste Wasserbehorde im
Dezember 2021 der Generalplan Abwasser und Gewasserschutz fortgeschrieben,
der zukunftige Handlungsfelder flr die Sicherstellung der kommunalen

Abwasserentsorgung in Schleswig-Holstein identifiziert.
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4.10 Abfallentsorgung

Auf das Kapitel 5.7 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die regional bedeutsamen Abfallentsorgungsanlagen sind in der Karte nachrichtlich

dargestellt.

Die Anlagen der Abfallwirtschaft im Planungsraum sollen in ihrer Funktion zur
Beseitigung und Verwertung von Abfallen gesichert und bedarfsgerecht
weiterentwickelt werden. Dies gilt insbesondere flr raumbedeutsame
Mdullverbrennungsanlagen, Deponien, mechanisch-biologische

Abfallbehandlungsanlagen und Bioabfallbehandlungsanlagen.

2 G

Hierbei soll unter Berucksichtigung und Nutzung regionaler
Kooperationsmoglichkeiten ein gemeinsames Abfall- und Anlagenmanagement
angestrebt werden, um eine wirtschaftliche Betriebsfihrung der im Planungsraum
vorhandenen Abfallentsorgungsanlagen zu erreichen und eine langfristige

Abfallentsorgungssicherheit zu gewahrleisten.

Begrindung

B zu 1-2

Anlagen der Abfallwirtschaft dienen der stofflichen und energetischen Verwertung
sowie der Beseitigung von Abfallen. Sie werden gewerblich oder als Teil der
offentlichen Einrichtung Abfallwirtschaft betrieben. Neben Deponien gehdren zur
kommunalen Daseinsvorsorge insbesondere biologische (Vergarung,
Kompostierung), mechanisch-biologische Abfallbehandlungsanlagen sowie
Mdullverbrennungsanlagen. Deponien der Deponieklassen | und |l sowie die
genannten Behandlungsanlagen sind nachrichtlich in der Karte mit einem ,A*
gekennzeichnet. Umschlaganlagen und Recyclinghofe erganzen diese Strukturen.

Aber auch weitere Anlagen zur Sortierung und Aufbereitung beispielsweise von Bau-
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und Gewerbeabfallen, Verpackungs- und Papierabfallen, Elektro- und
Elektronikaltgeraten sowie zur Verwertung von Ersatzbrennstoffen sind fur die
Entwicklung einer ressourceneffizienten Kreislaufwirtschaft wichtig und besitzen
regionale und teils Uberregionale Bedeutung. Der Bestandssicherung von
Abfallentsorgungsanlagen soll daher bei konkurrierenden Planungen und

MaRnahmen angemessen Rechnung getragen werden.

Eine Bewertung der zukUlnftig landesweit erforderlichen Kapazitaten fur die
Abfallverwertung und -beseitigung erfolgt vor dem Hintergrund der Uberregionalen
Entwicklung von Abfallmengen, Entsorgungswegen sowie der abfallrechtlichen und
abfallwirtschaftlichen Entwicklung durch die Abfallwirtschaftsplanung des Landes.
Grundlage fur die Uberregionale Planung und Steuerung der Abfallentsorgung sind in

diesem Zusammenhang die Abfallwirtschaftsplane.

Fir die meisten Entsorgungstechniken sind die Kapazitaten der bestehenden
Abfallentsorgungsanlagen im Land ausreichend, um die Entsorgungssicherheit bei
gleichbleibendem Niveau der Abfallmengen mittelfristig sicherzustellen. Allerdings
bedarf es einer Modernisierung und Erganzung der Anlagenstruktur, um die
Ruckgewinnungsrate fur hochwertige Recyclingmaterialien zu erhéhen. Vor dem
Hintergrund auslaufender kreistubergreifender Entsorgungsvertrage zur
Restabfallbehandlung soll die Bedarfslage neu bewertet werden. Ein Bedarf an
zusatzlichen Deponiekapazitaten kann sich bei einer regionalen Betrachtung flr
einzelne Deponieklassen und unter Berucksichtigung der regionalen Verteilung des
verfugbaren Deponievolumens insbesondere fur die westlichen Teilrdume im
Planungsraum ergeben. Dieser Bedarf resultiert im Wesentlichen aus mineralischen
Bau- und Abbruchabfallen, aus Rickstanden aus der Abfallverbrennung, aus

Kraftwerksruckstanden sowie sonstigen industriellen Abfallen.

Um weiterhin eine umweltvertragliche Entsorgung von nicht verwertbaren Abfallen zu
gewabhrleisten, sollen ausreichende Deponiekapazitaten unter Bertcksichtigung
eines gemeinsamen und moglicherweise auch kreis- und

planungsraumubergreifenden Abfallmanagements vorgehalten werden.

Im Planungsraum werden die nachfolgend aufgelisteten, regional und tUberregional

bedeutsamen Abfallentsorgungsanlagen betrieben:

145



4. Regionale Infrastruktur Planungsraum Il

Tabelle 5: Regional und Uberregional bedeutsame Anlagen zur 6ffentlich-rechtlichen
Abfallentsorgung im Planungsraum Il (Ministerium fiir Energiewende, Klimaschutz, Umwelt
und Natur Schleswig-Holstein, 2024).

Kreis/kreisfreie | Standort/Gemeinde Art der Anlage
Stadt
Libeck Niemark, Raabrede Mechanisch-biologische

Abfallbehandlungsanlage

Bioabfallbehandlungsanlage

Pinneberg Tornesch-Ahrenlohe Mullverbrennungsanlage

Bioabfallbehandlungsanlage

Ostholstein Neustadt in Holstein Muillverbrennungsanlage

Stormarn Stapelfeld Mullverbrennungsanlage

Stormarn Tangstedt (Butzberg) | Bioabfallbehandlungsanlage
Stormarn Trittau Bioabfallbehandlungsanlage
Dithmarschen Brunsbdttel Sonderabfallverbrennungsanlage
Dithmarschen Bargenstedt Bioabfallbehandlungsanlage
Steinburg Glickstadt Ersatzbrennstoffaufbereitungsanlage

Sie sind nachrichtlich in der Karte dargestellt.

Die offentliche Abfallentsorgung ist im Planungsraum in der Regel kreisibergreifend
und auf Grundlage 6ffentlich-rechtlicher Vereinbarungen und privatrechtlicher
Vertrage organisiert. Dabei werden fur die Behandlung von Rest- und Bioabfallen die
oben genannten Anlagen sowie weitere im Planungsraum Il liegende Anlagen
genutzt. Der Mullverbrennungsanlage Stapelfeld, der mechanischen
Aufbereitungsanlage mit angeschlossenem Ersatzbrennstoffkraftwerk in Gluckstadt
und den Bioabfallbehandlungsanlagen Libeck-Niemark und Trittau sowie der von
Hamburg betriebenen und genutzten Anlage in Tangstedt kommt dabei auf Grund
kreis- und planungsraumubergreifender Nutzung Uberregionale Bedeutung zu. Die
zugige Umsetzung der bereits genehmigten Klarschlammverbrennungsanlage am
Standort Stapelfeld ist fur die fristgerechte Einhaltung der bundesrechtlichen
Vorgaben von landesweiter Bedeutung.
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Erganzend stehen im Planungsraum verschiedene Deponien zur Verfugung, die der
Beseitigung von Abfallen der Deponieklassen 0 bis Il dienen. Die jeweiligen
Deponieklassen (DK) richten sich nach dem Schadstoffgehalt der verschiedenen
Abfallarten. Neben den regional bedeutsamen Abfallbehandlungsanlagen sind auch
die folgenden in Betrieb befindlichen und nach der Deponieverordnung mindestens
der Deponieklasse | oder héher zugeordneten Deponiestandorte nachrichtlich in der

Karte dargestellt.

Tabelle 6: Deponiestandorte der Deponieklassen 0-1l im Planungsraum Il (Ministerium far

Energiewende, Klimaschutz, Umwelt und Natur Schleswig-Holstein, 2024).

Kreis/kreisfreie | Standort/Gemeinde Art der Anlage Deponieklasse
Stadt
Libeck Niemark, Raabrede Deponie Il
Deponie Il

Herzogtum Wiershop
Lauenburg Bodendeponie 0
Herzogtum Grambek Deponie
Lauenburg
Herzogtum . .

MaolIn Bodendeponie 0
Lauenburg
Herzogtum . :

Breitenfelde Bodendeponie 0
Lauenburg
Ostholstein Johannistal Deponie I
Segeberg GrolRRenaspe Deponie I
Segeberg Tarbek Bodendeponie 0
Segeberg Schwissel Bodendeponie 0

Die Rekultivierungs- und Nachsorgephasen fur die stillgelegten Deponiestandorte
Rondeshagen (Kreis Herzogtum Lauenburg), Ecklak (Kreis Steinburg) und
Neuratjensdorf (Kreis Ostholstein) sollen tber den Planungszeitraum hinaus
fortgeflihrt werden. In diesem Zusammenhang sind mdgliche
Nutzungseinschrankungen zu berucksichtigen. Fur die verflllte Deponie

Damsdorf/Tensfeld (DK II) plant der Betreiber eine Erweiterung.
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In Wiershop (Kreis Herzogtum Lauenburg) ist zudem eine Erweiterung der
bestehenden DK-II-Deponie beabsichtigt. In GroRenaspe ist die Erweiterung einer

DK-I-Deponie geplant.

4.11 Verteidigung und Konversion

Auf die Kapitel 2.1, 3.7 und 4.5.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die raumlichen Erfordernisse der Verteidigung sollen bei allen raumbedeutsamen

Planungen und MaRnahmen berucksichtigt werden.

In der Karte sind die grol¥flachigen;-auferhalb-derbaulich-zusammenhangenden-
Siedlungsgebiete gelegenen Bundeswehrliegenschaften als Sondergebiete Bund

dargestellt.

2 G

Die Anschlussnutzung frei gewordener und freiwerdender militarischer

Liegenschaften soll raum- und umweltvertraglich erfolgen.

Liegenschaften in naturraumlich und landschaftlich wertvoller Umgebung im
Aulenbereich sollen vorrangig einem naturnahen oder naturvertraglichen

Verwendungszweck zugeflhrt oder zurickgebaut werden.

Liegenschaften in stadtebaulich integrierten Lagen sollen bedarfsgerecht als

Baulandreserve mobilisiert werden.

Begriundung

Bzu1

Gemal § 2 Absatz 2 Nummer 7 Raumordnungsgesetz (ROG) in Verbindung mit § 5
Absatz 2 Landesplanungsgesetz (LaplaG) soll den raumlichen Erfordernissen der

Verteidigung und des Zivilschutzes Rechnung getragen werden.
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Aulerhalb der kreisfreien Stadt Lubeck befinden sich groere

Bundeswehreinrichtungen in den folgenden Gemeinden des Planungsraums:

im Kreis Ostholstein:
— Eutin und

— Oldenburg in Holstein (Putlos);

— im Kreis Segeberg:

— Boostedt (Planungsraumubergreifend);

— im Kreis Pinneberg:

— Appen/Heist;

— im Kreis Dithmarschen:
— Nordhastedt und
— Elpersbuttel;

— im Kreis Herzogtum Lauenburg:

— Buchen.

In der Karte sind die grof¥flachigen Sondergebiete Bund mit einer Flachengrolie von
mindestens 100 Hektar dargestellt. Dartber hinaus existieren im Planungsraum

weitere kleinere Standorte.

Ebenfalls in der Karte dargestellt wird das zum Sondergebiet Bund bei Elpersbittel
gehorende Warngebiet Meldorfer Bucht. Innerhalb des Nationalparks Schleswig-

Holsteinisches Wattenmeer ist dabei der Vorrang des Naturschutzes zu beachten.

Die Flachen dienen der militdrischen Nutzung. lhre Uberlagerung mit Gebieten der
regionalen Freiraumstruktur steht der weiteren bestimmungsgemafen Nutzung fur

Zwecke der Verteidigung nicht entgegen.

Bzu?2

Gemal § 5 Absatz 2 LaplaG soll den raumlichen Erfordernissen der Konversion nicht
mehr bendtigter, ehemaliger militarischer Liegenschaften Rechnung getragen
werden. Bei der Entwicklung vormals militarisch genutzter Flachen sind die
ubergeordneten Vorgaben des Landesentwicklungsplans zu berucksichtigen (siehe
Kapitel 3.9 Absatz 12 LEP 2021).
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Bei Liegenschaften aul3erhalb der bebauten Ortslagen in nicht integrierter Lage sind
bauliche Nachnutzungen vielfach problematisch. Deshalb sollte vorrangig eine
Freiraumnutzung gepruft werden. Im Einzelfall ist, soweit flr Liegenschaften eine
Nachfolgenutzung nicht moglich erscheint, auch der ersatzlose Ruckbau bisheriger

Nutzungen zu prufen.

In stadtebaulich integrierten Lagen kommen Konversionsflachen auch fur andere

bauliche Nutzungen infrage. Ihre Entwicklung sollte ortsvertraglich erfolgen.

Die Konversionsstandorte im Planungsraum sind in der nachfolgenden Tabelle

aufgefuhrt.

Tabelle 7: Konversionsstandorte im Planungsraum Ill (Bundesanstalt fur

Immobilienaufgaben, 2024).

Kreis Standort Bezeichnung/Objekt | Flache | Voraussichtlich
in verflgbar ab
Hektar

Rest: Sofort, Teile
Segeberg Boostedt Rantzau-Kaserne circa bereits-in-
51,3 Konversion

Standortmunitions- Rest:
Segeberg Todesfelde edere Todeaialds circa Sofort

13,2
Segeberg Todesfelde StandortschieRanlage 6,5 Sofort
. Standortiibungsplatz
Segeberg Wittenborn Wittenborn 330,9 Sofort
Standortmunitions-
Hohenlock- niederlage Hohenlock-
Steinburg stedt einschlieBlich 443 Sofort
stedt . "
Mobilmachungsstitz-
punkt
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Am 27. Oktober 2025 hat das Bundesministerium der Verteidigung (BMVg) aufgrund

aktueller geopolitischer Entwicklungen ein Moratorium fur die Konversion von
Liegenschaften im Eigentum der Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben (BImA)
erlassen. All diese Liegenschaften werden der sogenannten ,strategischen
Liegenschaftsreserve der Bundeswehr” zugeflhrt, die in den kommenden Jahren auf

ihre militarische Eignung hin gepruft werden.
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5. Orientierungsrahmen fur Stadte und

Gemeinden

Grundsatze der Raumordnung

5.1 Nahbereiche Kreis Dithmarschen

Nahbereich Brunsbuttel

Die Stadt Brunsbdttel ist Mittelzentrum. Sie hat eine wichtige Funktion als
Versorgungszentrum fur einen dinn besiedelten und abgelegenen Teilraum des

Planungsraums lII.

Zur Verbesserung der stadtebaulichen Situation fuhrt die Stadt im Rahmen der
Stadtebauférderungsprogramme ,Sozialer Zusammenhalt‘ und ,Lebendige Zentren®
die stadtebaulichen SanierungsmalRnahmen ,Beamtenviertel“ und ,Brunsbuttel-Ort"
durch.

Brunsbuttel hat auRerdem eine herausragende Bedeutung als Industriestandort. Der
,ChemCoast Park Brunsbuttel“, der sich zu grof3en Teilen auf dem Gebiet der
Nachbargemeinde Buttel (Kreis Steinburg) befindet, ist das grofte Industriegebiet in
Schleswig-Holstein. Hier konzentrieren sich GroRRbetriebe der chemischen und
mineralblverarbeitenden Industrie, die Eckpfeiler des Wirtschaftsstandorts Schleswig-
Holstein sind. Ein an die wirtschaftliche Lage angepasster weiterer Ausbau des
Industrieareals ist zur Starkung der industriell-gewerblichen Ausstattung des

Wirtschaftsraums anzustreben.

Der ChemCoast Park entwickelt sich zu einer wichtigen Energie-Drehscheibe
Europas. Neben dem LNG Flissiggas-Terminal werden weitere Terminals flr
Ammoniak sowie Ethylen geplant. Der Ubergang zu regenerativen Energietragern
wird damit weiter betrieben. Zudem finden sich hier Anfangs- beziehungsweise
Endpunkte Uberregionaler Stromtrassen (Sud-Link). In diesem Zusammenhang ist
die verstarkte Nutzung von (grinem) Wasserstoff durch die Industriebetriebe in
Brunsbuttel ins Auge zu fassen und bei den Planungen des Infrastrukturausbaus zu

berlcksichtigen.
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Einschliel3lich des dstlich des Nord-Ostsee-Kanals (NOK) gelegenen Industriegebiets
weist der Regionalplan der Stadt Brunsbuttel die Funktion eines Entwicklungs- und
Entlastungsortes zu. Ziel ist es in diesem Zusammenhang, siedlungsstrukturelle und
wirtschaftliche Entwicklungsimpulse aus dem Grofiraum Hamburg in das
Mittelzentrum zu lenken und die Funktion der Stadt als eigenstandiges regionales
Zentrum und Wachstumskern im landlichen Raum weiter zu starken (siehe Kapitel
3.4 Absatz 1 LEP 2021). Aufgabe der Stadt Brunsbdttel ist es daher nach wie vor, im
Rahmen ihrer Zustandigkeit die Voraussetzungen fir die weitere Entwicklung von
Industrie und Gewerbe und unter Berucksichtigung der demographischen
Entwicklung auch fur die wohnbauliche Siedlungsentwicklung zu schaffen. Die
gewerblich-industrielle Entwicklung des Entwicklungs- und Entlastungsortes sollte in

interkommunaler Zusammenarbeit der beteiligten Gemeinden erfolgen.

Der Nahbereich Brunsbuttel umfasst neben der Stadt Brunsbuttel und der Gemeinde
Averlak im Kreis Dithmarschen die Gemeinden Buttel, Kudensee, Landscheide und
Sankt Margarethen im Kreis Steinburg. Durch die Lage im unmittelbaren
Einflussbereich des Industrie- und Gewerbeareals sind insbesondere die Gemeinden
Kudensee und Landscheide in den Moglichkeiten ihrer Siedlungsentwicklung
eingeschrankt. Unter den Nahbereichsgemeinden sudlich des Kanals ist aus diesem
Grund eine weitere Siedlungsentwicklung nur in der Gemeinde Sankt Margarethen
vertretbar, die auch den ortlichen Wohnbaubedarf der Gemeinden Biittel, Kudensee

und Landscheide zu berucksichtigen hat.

Die Stadt Brunsbuttel und die Gemeinde Averlak engagieren sich in der Lokalen
Aktionsgruppe (LAG) AktivRegion Dithmarschen. Die Gemeinden Blittel, Kudensee,
Landscheide und Sankt Margarethen beteiligen sich an der LAG AktivRegion
Steinburg. In den jeweiligen Integrierten Entwicklungsstrategien sind vielzahlige Ziele
fur die Starkung der landlichen Regionalentwicklung im Rahmen der geltenden EU-

Forderperiode verankert.

Im Rahmen der ,Kooperation Unterelbe® beteiligen sich Akteurinnen und Akteuren
der Westkuste, aus Hamburg und aus Niedersachsen an der Entwicklung eines
Leitbildes fur den gemeinsamen Wirtschaftsraum Unterelbe und somit auch fur die

Entwicklungen in Brunsbuttel.

Der so genannte Wirtschaftsraum Brunsblittel umfasst neben dem Nahbereich

Brunsbuttel die Nahbereiche Burg (Dithmarschen), Marne und Sankt Michaelisdonn
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aus dem Kreis Dithmarschen sowie aus dem Kreis Steinburg die Nahbereiche
Wacken und Wilster. Die verkehrliche Anbindung, insbesondere des Kernbereichs
des Wirtschaftsraums Brunsbuttel an die Bundesautobahn 23 soll durch einen
bedarfsgerechten und der Bedeutung des Industriestandorts angemessenen,
mindestens dreispurigen Ausbau der Bundesstrale 5 verbessert werden. Von einer
Anbindung der Bundesautobahn 23 an die geplante Bundesautobahn 20 mit einer
festen Elbquerung bei Gluckstadt sind Impulse flr die weitere Entwicklung des

Wirtschaftsraums zu erwarten.

Um zukunftigen Entwicklungen des grofRten zusammenhangenden Industriegebietes
in Schleswig-Holstein Rechnung zu tragen, ist auRerdem ein Ausbau der

Schieneninfrastruktur sicherzustellen (siehe Kapitel 4.2).

Mit dem Ausbau der Schleusenanlage in Brunsbdttel wird die Bedeutung des NOK
fur die Region weiter steigen. In diesem Zusammenhang ist auch sicherzustellen,
dass die fur Wirtschaft und Tourismus zentralen Querungen des NOK nicht

beeintrachtigt werden.

Die Lage der Stadt Brunsbuttel an den beiden internationalen Wasserstral3en Elbe
und NOK sowie die vorhandenen Hafen bieten neben wirtschaftlichen auch
touristische Entwicklungsmaoglichkeiten, die auf der Basis attraktiver Konzepte
auszubauen sind. Der langgezogene Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7)
entlang des NOK bietet die Moéglichkeit einer Anbindung weiterer lokaler und
regionaler Kernbereiche, gleichzeitig sind bandartige Erholungsinfrastrukturen

beispielsweise in Form von Wohnmobilstellplatzen zu vermeiden.

Nahbereich Heide

Das Mittelzentrum Heide hat als urbanes und wirtschaftliches Zentrum und aufgrund
der grof3en Entfernung zu Oberzentren im Norden der Metropolregion Hamburg eine
herausragende Versorgungsfunktion fir den nérdlichen Teil des Planungsraums und
setzt als Standort regional und Uberregional bedeutsamer Einrichtungen im
Bildungsbereich und im Dienstleistungssektor Entwicklungsimpulse fur die gesamte

Westkustenregion.

Die Stadt wirkt zudem als diversifizierter Handels-, Industrie- und Wirtschaftsstandort
weit Uber den zugehorigen Nahbereich hinaus. Die Region stellt einen landesweit

bedeutsamen Entwicklungsschwerpunkt fur die Entwicklung im Bereich des
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Energieclusters und perspektivisch der Wasserstoffwirtschaft dar. Ein malgebliches
Schlusselprojekt ist die Gro3-Ansiedlung einer Batteriefabrik {;Nerthveolt). Zudem soll
Heide an das Wasserstoffkernnetz angeschlossen werden. In der Region wird die
zusatzliche Ausweisung Uberregional als bedeutsam einzustufender Gewerbeflachen
angestrebt. Ubergeordnetes Ziel ist es, verschiedene Sektoren der Energiewende an
diesem Standort zu verknupfen. Die Region Heide ist als Energiewende-Cluster von
zentraler Bedeutung fur die Umsetzung der Ansiedlungsstrategie des Landes. Die
Stadt Heide bildet zusammen mit den elf Gemeinden des Amtes Heider Umland die
Region Heide. Der Stadt- und Umlandbereich stellt innerhalb des Kreises
Dithmarschen einen Wachstumspol dar. In den vergangenen 20 Jahren konnte eine
intensive interkommunale Zusammenarbeit etabliert und mit der Entwicklungsagentur
Region Heide A6R professionell institutionalisiert werden. Die 2024 von allen
Kommunen beschlossene Aktualisierung des Stadt-Umland-Konzeptes (SUK)
bestatigt erneut den Erfolg der Kooperation. Mit dieser Aktualisierung des SUK
wurden die planerischen Lésungsansatze fur die kommunalen Herausforderungen
der Ansiedlung der Batterie-Gigafabrik konzeptionell aufbereitet. Dabei wurden
weitere industrielle GroRvorhaben einschlieRlich der entstehenden Folgeeffekte in
der Region integrativ mit betrachtet. Es wurden die erforderlichen Grundlagen und
die damit verbundenen Herausforderungen herausgearbeitet, planerische
Ldsungsansatze aufgezeigt, Schlisselprojekte identifiziert und Hinweise zur
Umsetzung gegeben. Bei der Entwicklung von Gewerbe- und Industriestandorten
wurden standortliche Schwerpunktsetzungen und branchenbezogene
Spezialisierungen vorgenommen, um Konkurrenzen zwischen den Standorten zu
vermeiden, Synergien zu beférdern und wertvolle Gewerbestandorte bestmdglich zu
nutzen. Es wurden Grundsatze formuliert, die bei der kinftigen Gewerbe- und
Industrieflachenentwicklung in der Region Heide gelten sollen. Es wird ein
Orientierungsrahmen fur gewerbliche Ansiedlungen als einheitlicher Ma3stab zur
Bewertung gewerblicher Ansiedlungen innerhalb der Region Heide vorgeschlagen.
Im Rahmen der Umsetzung sollte die Entwicklung der Flachen abgestimmt und
verbindlich erfolgen. Mit den Ansiedlungen geht ein Arbeitsplatzzuwachs einher, der
einen zusatzlichen Wohnraumbedarf generiert. Im SUK werden den jeweiligen
Kommunen zudem Funktionen mit einem maximalen Entwicklungsrahmen fir eine
wohnbauliche Entwicklung zugeordnet. Angesichts des besonders im Mittelzentrum

vorherrschenden wohnbaulichen Entwicklungsdrucks sorgen einzelne Gemeinden im
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Heider Stadt- und Umlandbereich fur Entlastung beziehungsweise Erganzung. Hierzu
zahlen insbesondere Hemmingstedt, Lohe-Rickelshof, Ostrohe, Weddingstedt,
Wesseln und Wohrden. Fir die Gemeinde Nordhastedt wurde darlber hinaus eine
besondere Wohnfunktion festgelegt. Es sollte eine geordnete Siedlungsentwicklung
von innen nach auf3en erfolgen. Die direkte und induzierte Flacheninanspruchnahme
durch die Ansiedlung von GrofRvorhaben soll gezielt dazu genutzt werden, um die
landschaftsraumlichen Entwicklungsperspektiven in der Region Heide
voranzutreiben. Hierbei sollen die Ubergangsbereiche von regionalen Gewerbe- und
Industriestandorten zu wohnbaulichen Siedlungsbereichen besonders in den Blick
genommen werden. Die verkehrliche Erreichbarkeit ist zu verbessern; hierzu gehéren
insbesondere die Neugestaltung der verkehrlichen Anbindungen der geplanten
Industrieansiedlungen in Heide-West durch Strale und Bahn sowie eine splrbare
Beschleunigung der Marschenbahn durch vollstandige Elektrifizierung und der
geplanten Neubaustrecke Horst (Holstein)-Itzehoe sowie die Ertiichtigung einer

NOK-Querung fur schwere Guterzuge.

Die Gemeinden halten im l&andlichen Raum Angebote der Nahversorgung sowie der
Daseinsvorsorge vor. Die bestehenden zentralen Versorgungsbereiche sind zu
sichern und ortsangemessen weiterzuentwickeln. Gleiches gilt fur die unter anderem
im Rahmen von Ortsentwicklungskonzepten erarbeiteten Vorhaben zur Starkung der
dorflichen Struktur und Daseinsvorsorge. Die Entwicklungsstrategie geht mit einem
erhohten Bedarf an Fachkraften einher, welcher auch durch die FH Westkuste
gedeckt werden soll. Die Hochschule stellt ein Alleinstellungsmerkmal und somit
einen regional und Uberregional bedeutsamen Standortfaktor dar. Die spezifischen
Studiengange sowie die Einrichtung des Instituts flr die Transformation der
Energiewende (ITE) sind in diesem Kontext weiter zu starken und auszubauen.
Neben der Raffinerie in Hemmingstedt und dem Gewerbepark Westkuste liegen im
Nahbereich die regional bedeutsamen Gewerbestandorte Schanzenstrale (Heide),
,Heide West* (Heide/Lohe Rickelshof, nérdlicher Abschluss des Suchraums) und FH
Westkuste (Heide). Das Mittelzentrum soll als Standort fur alle weiterfUhrenden
Schulen sowie fur die berufsbegleitende Aus- und Weiterbildung gestarkt und
ausgebaut werden. Besondere Berticksichtigung finden sollte vor dem Hintergrund
der interkommunalen Aufgabenverteilung darlber hinaus die ausreichende
Ausstattung mit Kita-Platzen und Grundschulen in Heide sowie den

Umlandgemeinden. Grundlage fur Art und Umfang der mittelzentralen
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Einzelhandelsfunktion der Region Heide ist das im Rahmen der SUK erstellte
Einzelhandelskonzept. Insbesondere in den landwirtschaftlich gepragten Gemeinden
ergeben sich neue Chancen in der Weiterentwicklung der Land- beziehungsweise
Ernahrungswirtschaft. Nicht nur raumlich bieten sich hier Anknlipfungspunkte zum
teilweise deckungsgleichen Suchraum fur Ansiedlungen des Clusters fur
Erneuerbare Energien westlich der Stadt Heide. Auch betriebswirtschaftlich ergeben
sich aus der raumlichen Nahe von Erzeugung, Umwandlung und Verbrauch
Erneuerbarer Energien innovative Synergien. Beispiele sind stoffliche/energetische
Kreislaufe zum Beispiel im Bereich Vertical Farming oder Aquakultur. Gemeinsam
mit der Regional- und Landesplanung sollten hier neue Ansatze entwickelt und in die
Umsetzung gebracht werden. Die Entwicklungen der Region Heide in den letzten
Jahren haben ein zum Teil deutliches Bevolkerungswachstum, eine bauliche
Verdichtung und die Versiegelung zusatzlicher Flachen bewirkt. Mehr in den Fokus
ruckt deshalb der Erhalt des regionaltypischen Landschaftsraums zum Zweck der
Erholung, des Tourismus und des Naturschutzes. Gerade die (landlichen)
Umlandgemeinden Gbernehmen flir die Region wichtige Funktionen flr die
Freizeitgestaltung und Erholung. Das 2016 aufgestellte Tourismus- und
Regionalmarketingkonzept fur die Region Heide sieht deshalb unter anderem
Malnahmen zur qualitativen Aufwertung von Teilrdumen (zum Beispiel ErschlieRung
lokaler Ausflugsziele und Sehenswirdigkeiten durch Rad- beziehungsweise
Wanderwege) und die Herstellung einer Balance zwischen einem weiteren Ausbau

Erneuerbarer Energien und dem Landschaftsschutz vor.

Nahbereich Meldorf

Das Unterzentrum mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums Meldorf liegt geografisch
zwischen den beiden Mittelzentren Heide und Brunsbuttel und ist Knotenpunkt der
fur die Uberortliche ErschlieBung des Kreises wesentlichen Bundesstrallen 5 und
431. Die Stadt Meldorf erganzt fur einen auf3erst landlich gepragten Nahbereich die
von den drei Mittelzentren Brunsbduttel, Heide und ltzehoe wahrgenommene

Versorgungsfunktion flr den Planungsraum auf hohem Niveau.

Meldorf hat zwar keinen regionalplanerisch fest definierten Stadt- und
Umlandbereich; auf Grund der raumlichen Ausgangslage gilt aber auch hier ein
besonderes Erfordernis der Abstimmung sowie der Zusammenarbeit. Da Meldorf im

Stadtgebiet nur noch Uber begrenzten Raum flr eine Siedlungsentwicklung verfugt,
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kommt der Innenentwicklung besondere Bedeutung zu. Fir eine dartber hinaus
gehende Siedlungsentwicklung ist eine interkommunale Zusammenarbeit mit den
Nachbargemeinden anzustreben. Entsprechende Schritte sollten von den
Gemeinden rechtzeitig eingeleitet werden. Dies betrifft insbesondere die
Nachbargemeinde Wolmersdorf sowie die ostlich an die Stadt Meldorf angrenzende
und im baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiet mit dem Zentralen Ort
liegende Gemeinde Nindorf. Diese soll zur Starkung der Versorgungsfunktionen fr

den Nahbereich beitragen.

Der Ausbau der berufsbildenden Schulen in Meldorf und das Centrum fur
Angewandte Technologien (CAT) setzen Uberregional wichtige Impulse, die genutzt,

erhalten und gestarkt werden sollen.

Zum Erhalt und zur Verbesserung der Attraktivitat der Meldorfer Innenstadt wird
neben der Anpassung der Stralenfihrung und der Neuanordnung der Parkflachen
auch eine Neuordnung mit Ausbau und Starkung des am Nahversorgungszentrum

befindlichen Einzelhandels angestrebt.

Die strallenverkehrliche ErschlieRung der Stadt Meldorf ist weiter zu verbessern. Die
Realisierung der im Flachennutzungsplan der Stadt Meldorf festgesetzten
Umgehungsstral3en sollte vorangetrieben werden. Besondere Dringlichkeit besitzt in
diesem Zusammenhang die Verlangerung der Marschstralde (Kreisstralle 27) vom
Bereich des Bahnibergangs bis hin zum Anschlusspunkt im stdlichen
Gemeindegebiet an die Landesstralle 138. Im Zusammenhang mit weiteren
verkehrlichen MalRnahmen ist die Verlangerung der Kreisstralde 27 eine mit dem
Landesbetrieb Strallenbau und Verkehr Schleswig-Holstein abgestimmte Mdglichkeit

zur Umfahrung der Innenstadt.

Die im Nahbereich gelegenen Natur- und Landschaftsschutzgebiete entlang der
Nordseekuste bilden einzigartige Naturraume, die es zu erhalten und vor schadlichen

Eingriffen zu schitzen gilt.

Zusammen mit dem Ortskern Meldorfs ist die Kistenlandschaft der Meldorfer Bucht
als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) ausgewiesen, der der ortsnahen
Kurzzeiterholung sowie der regionalen Naherholung dient. Belange des

Naturschutzes, des Kustenschutzes und der Erholung sind abzustimmen.

Um den Bereich des Speicherkoogs Dithmarschen dartiber hinaus entsprechend

seiner Eignung fur den naturbetonten Tourismus zu sichern und naturvertraglich zu
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entwickeln, wurde ein stadtebauliches Entwicklungskonzept fur die touristische
Infrastruktur im Speicherkoog erstellt. Das zu Uberplanende Gebiet umfasst mit den
Badestranden von Nordermeldorf und Elpersbittel, dem Surfsee sowie dem
Sportboothafen in Meldorf die touristischen Schwerpunkte des Speicherkoogs. Die zu
beteiligenden Kommunen des Tourismusforderungsverbands Speicherkoog (Meldorf,
Elpersbuttel und Nordermeldorf), des Nahbereichs Heide (Wdhrden) und des
Nahbereichs Blisum (Friedrichsgabekoog und Warwerort) werden bei der
Weiterentwicklung des Speicherkoogs unterschiedliche Funktionen und Aufgaben
wahrnehmen. Um das naturraumliche Potenzial dieses Raums fur den Tourismus
und die Naherholung nicht zu gefahrden, gilt es, insbesondere dkologische Belange
zu bertcksichtigen. Die Gesamtkonzeption ist mit den im Schwerpunktraum fur
Tourismus und Erholung gelegenen Angeboten und konkreten Planungen der

Gemeinden Busum und Friedrichskoog eng abzustimmen.

Nahbereich Albersdorf

Die Gemeinde Albersdorf nimmt als Unterzentrum Grundversorgungsfunktionen fur
ihren Nahbereich wahr. Albersdorf soll seine Funktion als Wohnstandort des
Ostlichen Raums der Dithmarscher Geest und als Mittelpunkt eines Gebietes flr die
Intensivierung von Naherholung und Tourismus weiterentwickeln. Durch die
Einbindung in das Uberregionale Verkehrsnetz Uber die Bundesautobahn 23 mit
eigener Anschlussstelle sowie Uber die Eisenbahnstrecke Busum—-Heide—

Neumdunster bieten sich hierfur in der Gemeinde gute Voraussetzungen.

Aufgrund seiner Bedeutung flr die gewerbliche Wirtschaft hat Albersdorf dartber
hinaus die Aufgabe, Flachenvorsorge fur die Nachfrage nach gewerblichen
Bauflachen zu betreiben. Hierbei muss allerdings auch auf die Funktion als
anerkannter Luftkurort Rlcksicht genommen werden. Nach Auflésung des
Kasernenstandortes Albersdorf im Jahr 2010 ist auf dem Gelande der ehemaligen
Dithmarsenkaserne der ,DithmarsenPark® errichtet worden, auf dessen Areal sich
eine Ansammlung verschiedener Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe
niedergelassen haben. Mittlerweile hat sich der Bereich zu einem bedeutenden
Wirtschaftsstandort fur die gesamte Region nahe der Bundesautobahn 23 entwickelt.
Gleichwohl ist das raumliche Entwicklungspotenzial des DithmarsenPark und damit

gewerblicher Flachen im gesamten Gemeindegebiet mittlerweile erschopft. Die
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Realisierung eines interkommunalen Gewerbegebietes zur Ausweitung des

Flachenangebots wird geprift.

Zur Weiterentwicklung des touristischen Angebots im Amtsbereich hat das Amt
Mitteldithmarschen im Jahr 2020 ein Tourismuskonzept erstellen lassen. Ziel ist eine
Verbesserung und Vernetzung von Angeboten auch Uber den Nahbereich hinaus.
Einen wesentlichen Baustein stellt in diesem Zusammenhang das ,Archaologisch-
Okologische Zentrum Albersdorf‘ mit seinen Naturerlebnisraumen und
Informationsmaoglichkeiten dar. Im Jahr 2023 ist daruber hinaus die Eroffnung eines

angegliederten Museumsneubaus erfolgt.

In unmittelbarer Nahe zum Albersdorfer Gemeindegebiet befindet sich die als
Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegte Wald- und Knicklandschaft
Albersdorf, die als regionaler Naherholungsraum dient. Ziel sollte hier die Sicherung

und Entwicklung der abwechslungsreichen Kulturlandschaft sein.

Durch die Lage am Nord-Ostsee-Kanals bieten sich dartber hinaus Chancen fir eine
starkere Entwicklung des sanften Tourismus insbesondere im Bereich der
Gemeinden Albersdorf, Bunsoh, Offenblttel, Schafstedt und Wennbuttel. Der
langgezogene Kernbereich fur Erholung entlang des Kanals bietet die Moglichkeit
einer Anbindung weiterer lokaler und regionaler Kernbereiche, gleichzeitig sind
bandartige Erholungsinfrastrukturen beispielsweise in Form von

Wohnmobilstellplatzen zu vermeiden.
Nahbereich Bisum

Das maritime Unterzentrum Busum nimmt fiir seinen Nahbereich, bestehend aus
allen Gemeinden des ehemaligen Amts Kirchspielslandgemeinde Busum,
grundlegende Versorgungsfunktionen wahr. Die Gemeinde ist Verwaltungssitz des

Amtes Busum-Wesselburen.

Das anerkannte Seeheilbad Blisum ist der herausragende Tourismusschwerpunkt
des Planungsraums. Zur Sicherung und zum Ausbau der Funktionsfahigkeit des
Tourismusschwerpunkts Busum sollten touristische Entwicklungskonzepte auch
interkommunal abgestimmt und ausgerichtet sein. Die Anpassung des Angebots an
heutige Standards und an die kilinftige Nachfrage im Tourismus soll die

Konkurrenzfahigkeit des Standorts sichern.
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Busum liegt zusammen mit Teilen der Gemeinden Blsumer Deichhausen und
Westerdeichstrich in einem Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung (siehe
Kapitel 2.7). Touristische Angebote auch flr die Tages- und Kurzzeiterholung sind
insbesondere in qualitativer Hinsicht konsequent fortzuentwickeln und zu verbessern.
Die Erweiterung der Kapazitaten hat vor dem Hintergrund der Erschlieung neuer
Gastegruppen durch Ausweitung des entsprechenden Angebotes zu erfolgen. Das
2011 erstellte touristische Ortsentwicklungskonzept sowie der 2016 erstellte
Masterplan 2025 fir die touristische Infrastruktur in Biasum fihren in diesem Hinblick
eine Vielzahl an MalRnahmen zur Starkung und Attraktivierung der

Tourismusdestination Bliisum an.

Das Forschungs- und Technologiezentrum (FTZ), das Fraunhofer IMTE und das
Institut fur Terrestrische und Aquatische Wildtierforschung der Stiftung Tierarztliche

Hochschule Hannover bilden gemeinsam den Kern maritimer Forschung an der

schleswig-holsteinischen Westkuste. Eire-Starkung-desFoerschungs—und-
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Wirtsehaft“ist-anzustreben. Durch nachfrageorientierte Forschungsergebnisse mit
dem Schwerpunkt ,marine Aquakultur” sollen im Nahbereich und der Region Impulse
fur Entwicklung und Einsatz neuer Technologien gesetzt und Uber die

Planungsraumgrenzen hinaus bekannt gemacht werden.

Auf der Grundlage des 2021 erstellten Hafenentwicklungskonzepts fir den Blisumer
Landeshafen sind der Fortbestand sowie eine verstarkte Nutzung der Hafenanlagen
sicherzustellen. Ziel ist es, sowohl die Anzahl der Arbeitsplatze im gewerblichen
Bereich zu sichern und moglichst zu erweitern als auch die touristische Attraktivitat

zu steigern.

Da Busum in seiner raumlichen Entwicklung absehbar an kommunale Grenzen stoft,
ist die allgemeine wohnbauliche Entwicklung in interkommunaler Zusammenarbeit

mit den Nachbargemeinden zu planen.

Die Gemeinden des Amtes Blisum-Wesselburen haben 2018 gemeinsam ein
Amtsentwicklungskonzept erarbeitet, um interkommunal die Handlungsschwerpunkte
Ortsentwicklung, OPNV, Digitalisierung, Enhrenamt und Feuerwehr zu gestalten. Eine

regelmaldige Evaluierung und Fortschreibung sollte vorgesehen werden.
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Die Gemeinde Friedrichsgabekoog ist aufgrund ihrer spezifischen
Standortvoraussetzungen als Schwerpunkt einer nachhaltigen

Nahrungsmittelproduktion und -verarbeitung fur die Gesamtregion auszubauen.

Die Gemeinden Busumer Deichhausen, Friedrichsgabekoog und Warwerort gehdren
zusammen mit Teilen des angrenzenden Nahbereichs Meldorf zum Kernbereich fur

Erholung im Kistenbereich der Meldorfer Bucht (siehe Kapitel 2.7). Dieser dient der

ortsnahen Kurzzeiterholung sowie der regionalen Naherholung. Belange des

Naturschutzes, des Kiustenschutzes und der Erholung sind hier abzustimmen.

Die Gemeinden Friedrichsgabekoog und Warwerort sollen an der Erstellung eines
Entwicklungskonzepts fur den Speicherkoog Meldorfer Bucht beteiligt werden. Dies
stellt eine unverzichtbare Erganzung auf der naturbetonten Ebene zu den
touristischen Schwerpunkten Friedrichskoog und Busum dar (siehe auch Nahbereich
Meldorf).

Nahbereich Burg (Dithmarschen)

Der Nahbereich Burg ist mit dem Amtsgebiet des ehemaligen Amtes
Kirchspielslandgemeinde Burg-Suderhastedt identisch und umfasst das
Unterzentrum Burg sowie neun weitere Gemeinden. Die Gemeinde Burg ist
Verwaltungshauptsitz des Amtes Burg-Sankt Michaelisdonn. Das Amt hat im Jahr
2020 fur seine 14 Gemeinden ein Amtsentwicklungskonzept erstellt, welches einen
strategischen Rahmen fur die langfristige Entwicklung liefert. Der Nahbereich Burg
gehort zum Wirtschaftsraum Brunsbdttel; die sich daraus und aus der Nahe zum

Industriestandort Brunsbuttel ergebenden Chancen sollten genutzt werden.

Burg hat als anerkannter Luftkurort Uber seine zentralortliche Versorgungsfunktion
hinaus weitere Entwicklungsmaoglichkeiten als Wohnstandort in touristisch und
landschaftlich reizvoller Lage. Die hierflr notwendige Versorgungsinfrastruktur ist

vorhanden und soll bedarfsgerecht ausgebaut werden.

Das 2018 fur die Gemeinde Burg aufgestellte Ortsentwicklungskonzept soll
umgesetzt werden. Kernthemen der Ortsentwicklung sind neben der Verbesserung

der Infrastruktur auch Malinahmen der Freiraumgestaltung.

Gewerbliche Flachen sollen in Burg funktionsgerecht und unter Berticksichtigung der
Luftkurorteigenschaft der Gemeinde ausgewiesen werden, um heimischen

Unternehmen und Neuansiedlungen im Gemeindegebiet Entwicklungsspielraume zu
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geben. Mit der Lage an der Bahnstrecke Hamburg—Westerland, der nahegelegenen
Bundesautobahn 23 und durch die Einbindung in das Landestral3ennetz bestehen

hierfir gunstige Standortvoraussetzungen.

Der Gemeinde Suderhastedt nimmt eine erganzende Uberdrtliche

Versorgungsfunktion im nérdlichen Nahbereich wahr.

Der Naherholungsraum gliedert sich in zwei unterschiedliche Naturraume. Auf der
einen Seite finden sich hier die umfangreich bewaldete und higelige
Geestlandschaft. Teile der Gemeinden Frestedt, Quickborn und Kuden sind dem
angrenzenden Kernbereich fur Erholung Sankt Michaelisdonn (siehe Kapitel 2.7) im
gleichnamigen Nahbereich zugeordnet. Der hier befindliche Naturerlebnisraum mit
Waldmuseum ist zu erhalten. Belange des Naturschutzes und der Erholung sind

abzustimmen.

Dieses Gebiet bildet darlber hinaus die Verbindung zur weitlaufigen und flachen
Wilstermarsch mit der Burger Au, einem sogenannten Marschengewasser von etwa
acht Kilometern Lange. Direkt an das Gemeindegebiet Burgs grenzt darlber hinaus
der Nord-Ostsee-Kanal an, dessen Verlauf ebenfalls als Kernbereich fur Erholung
festgelegt ist. Der Kanal bietet die Moglichkeit einer Anbindung weiterer lokaler und
regionaler Kernbereiche, gleichzeitig sind bandartige Erholungsinfrastrukturen

beispielsweise in Form von Wohnmobilstellplatzen zu vermeiden.

Es ist eine Starkung und bessere Vernetzung der touristischen Angebote in der

Region und somit eine Zunahme der Bedeutung als Naherholungsraum anzustreben.

Nahbereich Marne

Das Unterzentrum Marne versorgt als gewachsener Mittelpunkt der Sidermarsch
Dithmarschens einen Nahbereich mit insgesamt 13 Gemeinden. Durch die weitere
Starkung des gut ausgestatteten und leistungsfahigen Unterzentrums soll der
Nahbereich wirtschaftlich gestarkt werden. Hierflr bietet die Lage Marnes nahe
Brunsbuttel und seine Zugehorigkeit zur Gebietskulisse der Metropolregion Hamburg
gute Voraussetzungen. Daruber hinaus ist die Gemeinde Standort fur
Dienstleistungen, Handel und Gewerbe und bietet gleichzeitig hohe Wohn-, Freizeit-

und Tourismusqualitat. Marne ist Verwaltungshauptsitz des Amtes Marne-Nordsee.

Nach Abschluss der Revitalisierung der Marner Innenstadt soll nunmehr die

Sanierung und stadtebauliche Entwicklung der Innenstadtrandlagen erfolgen. Erste
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Konzepte zur Attraktivitatssteigerung der offentlichen Parkanlage unter anderem zur
Steigerung des Freizeitwertes liegen vor und sollen zeithah umgesetzt werden.
Durch eine bauleitplanerisch gesicherte Umgestaltung der wesentlichen
Verkehrsachsen soll der zentrale Versorgungsbereich auf mdéglichst hohem Niveau
erhalten und ausgebaut werden. Einzelhandelsentwicklungen am Stadtrand sollen in
diesem Kontext vermieden werden. Fur eine weitere gewerbliche Entwicklung
insbesondere im Bereich des Landhandels und der Ernahrungsindustrie sowie zur
Forderung des Absatzes heimischer Produkte sind die erforderlichen Grundlagen zu

schaffen.

Aufgrund geringer eigener Flachenkapazitaten sowie naturraumlicher
Beschrankungen soll die kinftige Siedlungsentwicklung Marnes in enger
Zusammenarbeit zwischen der Stadt und ihren Umlandgemeinden erfolgen. Hierbei
bietet sich schwerpunktmalig eine Zusammenarbeit mit den Gemeinden Diekhusen-
Fahrstedt und Marnerdeich an, welche im baulich zusammenhangenden
Siedlungsgebiet des Zentralen Ortes liegen. Ein dazu notwendiges Stadt-Umland-
Konzept wurde von den Gemeindevertretungen beschlossen. In diesem
Zusammenhang sollte auch eine intensivere Zusammenarbeit mit der Gemeinde

Helse gepruft werden.

Die Gemeinde Friedrichskoog ist als Erholungsort anerkannt; darber hinaus fuhrt
der Ortsteil Friedrichskoog-Spitze seit dem Sommer 2004 den Titel als
Nordseeheilbad. Teile des Gemeindegebietes von Friedrichskoog entlang der
Nordseekuste sind als Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung (siehe Kapitel
2.7) festgelegt. MalRnahmen zur Struktur- und Qualitatsverbesserung sowie zur
Saisonverlangerung sollen in diesem Gebiet Vorrang vor einer reinen
Kapazitatserweiterung des Angebotes beziehungsweise dem Bau neuer Anlagen

haben.

Eine Fortschreibung des erstmalig 2014 aufgestellten touristischen
Entwicklungskonzeptes fir die Gemeinde Friedrichskoog befindet sich derzeit in der
Erarbeitung. Viele der ursprunglich identifizierten Mallnahmen- und Handlungsfelder
(unter anderem Entwicklung des ehemaligen, inzwischen landesseitig eingezogenen
Hafenareals nebst dort ansassiger Seehundstation, die Entwicklung des

Badestrandes nebst Promenadenanlegung sowie die Attraktivierung des
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Alleinstellungsmerkmals , Trischendamm®) befinden sich mittlerweile in der

Umsetzung oder sind bereits umgesetzt.

Die Gemeinde Friedrichskoog realisiert parallel dazu auf Antrag eines
Vorhabentragers die Neuausweisung eines naturnahen Camping- und

Wohnmobilstellplatzes.

Nahbereich Hennstedt

Der landliche Zentralort Hennstedt ibernimmt im dinnbesiedelten norddstlichen Teill
des Kreises Dithmarschen Grundversorgungsfunktionen fur einen Nahbereich mit

insgesamt 13 Gemeinden. Sowohl die Gemeinde Hennstedt als auch die Gemeinden
des gleichnamigen Nahbereichs gehéren dem Amt Kirchspielslandgemeinden (KLG)

Eider an, dessen Verwaltungssitz Hennstedt ist.

Das zum 01.01.2008 aus den Amtern Kirchspielslandgemeinden (KLG) Lunden, KLG
Hennstedt und KLG Tellingstedt entstandene Amt KLG Eider umfasst insgesamt 34
Gemeinden im Norden Dithmarschens am Unterlauf der Eider. Aus dieser Lage ruhrt
auch der Name des Amtes, das sich mit sieben weiteren Amtern in der
Flusslandschaft Eider-Treene-Sorge fur die Regionalentwicklung und Fortentwicklung
des sanften Tourismus einsetzt. Zudem legt das Amt in seinem 2018 aufgestellten
Amtsentwicklungskonzept Schwerpunkte auf die touristische Inwertsetzung der
Eider, fur deren inhaltliche Gestaltung sich die Gemeinden der Nahbereiche

Hennstedt, Lunden und Tellingstedt maf3geblich verantwortlich zeichnen.

Wesentliches Element der touristischen Entwicklung im Nahbereich ist die
strukturbestimmende, an der nordlichen Grenze verlaufende Eider. Grof3e Teile der
Eide-Treene-Sorge-Region sind als Kernbereich fir Erholung (siehe Kapitel 2.7)
ausgewiesen und dienen der Uberregionalen Nah- und Kurzzeiterholung. Neben
einer Verbesserung der Erreichbarkeit durch eine Weiterentwicklung des
bestehenden Wegenetzes sollten Mallnahmen zur Steuerung der Belange von

Naturschutz und Erholung gepruft werden.

Am Ubergang aus der Eiderniederung in die hiigelige Geest bietet sich neben
naturnahem Campingtourismus sowie Ferienhausgebieten an der Eider die
Weiterentwicklung eines umfangreichen Wander-, Reit- und Fahrradnetzes an. Ein
gelungenes Beispiel fur naturvertraglichen Tourismus ist die ,Bargener Fahre®, mit

der im Sommer FuRganger und Radfahrer Uber die Eider Ubersetzen kdnnen. Bei der
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Weiterentwicklung der Erholungsgebiete im Bereich der Eider sind die Belange des

Naturschutzes und der Landschaftspflege in besonderem Malde zu beachten.

Touristischer Schwerpunkt des Nahbereichs ist die Gemeinde Delve. Die
vorhandenen Einrichtungen sollen nachfragegerecht sowie natur- und

landschaftsvertraglich weiterentwickelt werden.

Nahbereich Lunden

Der landliche Zentralort Lunden nimmt Versorgungsaufgaben fur einen Nahbereich
am Mundungstrichter der Eider wahr. Sowohl die Gemeinde Lunden als auch die
Gemeinden des gleichnamigen Nahbereichs gehéren dem Amt
Kirchspielslandgemeinden (KLG) Eider an. In dem 2018 aufgestellten
Amtsentwicklungskonzept werden Schwerpunkte auf die touristische Inwertsetzung
der Eider gesetzt, fur deren inhaltliche Gestaltung sich die Gemeinden der
Nahbereiche Hennstedt, Lunden und Tellingstedt mafRgeblich verantwortlich

zeichnen.

Der anerkannte Erholungsort Lunden versorgt in seiner zentralortlichen Funktion
auch Teile des angrenzenden Kreises Nordfriesland. Es bietet sich daher an, trotz
der trennenden Wirkung der Eider Gemeinsamkeiten zu identifizieren und
Kooperationsmdglichkeiten zu eruieren. Dies gilt insbesondere flir die angrenzenden

Nahbereiche Tonning und Friedrichstadt.

Mit Zuschlissen aus dem Bundesprogramm ,LandZukunft® gestaltet der Zentralort
Lunden seinen Ortskern seit 2014 um. Im Rahmen dieser Mallnahme weichen
Immobilien, um die 6ffentliche und private Infrastruktur — vorrangig im Gesundheits-
und Pflegesektor — zukunftsweisend aufzustellen. Mit dieser Zielsetzung der
kunftigen regionalen Fortentwicklung wird dem Erhalt einer ausreichenden Zahl von
Einwohnerinnen und Einwohnern im I&ndlichen Zentralort als auch den besonderen

naturrdumlichen Gegebenheiten Rechnung getragen.

Die Gemeinde Lunden bildet zusammen mit der sidlich angrenzenden Gemeinde
Krempel und der Hauptortslage der nordlich gelegenen Gemeinde Lehe ein baulich
zusammenhangendes Siedlungsgebiet. Die geographische und geologische
Situation aller drei Gemeinden (Lage der Siedlungsbereiche auf einer ehemaligen
Nehrung) lassen eine angemessene weitere Siedlungs- und

Bevolkerungsentwicklung in Lunden nur noch bedingt zu.
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In wirtschaftlicher Hinsicht ist der Nahbereich durch die Landwirtschaft, die
Vermarktung landwirtschaftlicher Produkte sowie die naturbetonte Erholung gepragt.

Der Wirtschaftssektor der Erneuerbaren Energien nimmt allerdings stetig zu.

Im Naturerlebnisraum ,Wanderpark Lunden® wird in vorbildlicher Weise die hohe
Naturschutzwurdigkeit des Lundener Moorgebietes mit dem Naturerleben in Einklang
gebracht. Ziel in diesem Gebiet ist es, zum einen die naturlichen Lebensgrundlagen
fur eine vielfaltige Pflanzen- und Tierwelt zu schitzen und zum anderen Natur und
Naturzusammenhange erlebbar zu machen. Aufgrund des anhaltenden
Strukturwandels in der Landwirtschaft sollen kunftig verstarkt die Potenziale des
anerkannten Erholungsortes Lunden fur eine Weiterentwicklung des sanften
Tourismus genutzt werden. Eine kulturhistorische Besonderheit und damit auch eine
touristische Attraktion sind der Lundener Geschlechterfriedhof sowie das hier

befindliche Landschafts- und Heimatmuseum.

Nahbereich Sankt Michaelisdonn

Der landliche Zentralort Sankt Michaelisdonn tbernimmt Versorgungsfunktionen fur
einen Nahbereich mit vier weiteren Gemeinden. Der Nahbereich gehort zum
Wirtschaftsraum Brunsbuttel und damit auch zur Gebietskulisse der Metropolregion

Hamburg.

Die Funktion der Gemeinde Sankt Michaelisdonn als Wohnstandort in relativer Nahe
zum Industriestandort Brunsbuttel und zentral gelegen zwischen den Stadten Marne,
Meldorf, Brunsbuttel und der Gemeinde Burg soll beibehalten und gestarkt werden.
Die zur Aufgabenerflillung notwendigen Versorgungsinfrastrukturen sind vorhanden.
Als Baustein des 2020 aufgestellten Entwicklungskonzeptes fur das Amt Burg-Sankt
Michaelisdonn wurde ein Genossenschaftswohnprojekt (Wohngenossenschaft Grine
Insel eG) fur Familien, Singles, Seniorinnen und Senioren sowie Behinderte
umgesetzt. Weitere Bausteine des Entwicklungskonzeptes im Ortskern sollen

realisiert werden.

Die geografisch gunstige Lage bietet Sankt Michaelisdonn daruber hinaus eine gute
Ausgangsposition als Standort fur die Zulieferindustrie und das

Dienstleistungsgewerbe. Diese Voraussetzungen sollen verstarkt genutzt werden.

167



5. Orientierungsrahmen fur Stadte und Gemeinden Planungsraum Il

Der Verkehrslandeplatz des ,Dithmarscher Luftsportvereines” sudostlich der Ortslage
der Gemeinde Sankt Michaelisdonn ist im Ubergeordneten Interesse der

Gesamtregion in seiner Funktionsfahigkeit zu erhalten.

Die Landschaft um die Gemeinde Sankt Michaelisdonn ist als Kernbereich flr
Erholung festgelegt (siehe Kapitel 2.7). Die sich aus der touristisch interessanten
Lage am Klevhang im Ubergang zwischen Marsch und Geest ergebenden
Vermarktungspotenziale dieses regional bedeutsamen Naherholungsraums sollen in

naturvertraglicher Weise weiterentwickelt werden.

Gleiches gilt fur den im sudlichen Bereich angesiedelten Wohnmobilcampingplatz
,Hohenkamp®, dem nérdlich befindlichen 18-Loch-Golfplatz des ,Golfclubs am
Donner Kleve“ und die Draisinenbahn der ,Marschenbahn-Draisine GbR" auf der

alten Marschbahnstrecke vom Bahnhof in Sankt Michaelisdonn bis nach Marne.

Nahbereich Tellingstedt

Der landliche Zentralort Tellingstedt Gbernimmt Versorgungsfunktionen flr einen
stark landwirtschaftlich gepragten Nahbereich. Den wirtschaftsstrukturellen Wandel
konnte Tellingstedt in der Vergangenheit durch die Zunahme gewerblicher Aktivitaten

gut kompensieren.

Tellingstedt liegt als einer von nur zwei Zentralorten zwischen den Mittelzentren
Heide und Rendsburg sowie direkt an der Bundesstralle 203. Diese
verkehrsgunstige Lage und die Aufnahme im Programm der Stadtebauférderung
,S0zialer Zusammenhalt® |asst auch fur die Zukunft eine gute Entwicklung fur

Tellingstedt erwarten.

Die Nahbereichsgemeinden Pahlen und Dorpling bilden stadtebaulich mit ihren
Hauptortslagen ein gemeinsames Siedlungsgebiet mit zusammen rund 1.800
Einwohnerinnen und Einwohnern. Wegen der vorhandenen guten Infrastruktur nimmt
die Gemeinde Pahlen eine erganzende Uberdrtliche Versorgungsfunktion wahr. Die
bauliche Entwicklung erfolgt in enger interkommunaler Abstimmung. Mit den
Gemeinden Wallen und Tielenhemme stimmen diese beiden Gemeinden zudem

Entwicklungen der kommunalen Daseinsvorsorgeinfrastruktur interkommunal ab.

Tellingstedt und die Gemeinden im Nahbereich gehéren zum Amt
Kirchspielslandgemeinden (KLG) Eider (siehe Nahbereich Hennstedt). In dem 2018

aufgestellten Amtsentwicklungskonzept werden Schwerpunkte auf die touristische
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Inwertsetzung der Eider gesetzt, fur deren inhaltliche Gestaltung sich die Gemeinden
der Nahbereiche Hennstedt, Lunden und Tellingstedt maf3geblich verantwortlich

zeichnen.

Die Lage des Nahbereichs in der als Kernbereich flir Erholung (siehe Kapitel 2.7)
festgelegten Region ,Flusslandschaft Eider-Treene-Sorge” bietet Chancen fur eine
weitere Entwicklung als Nah- und Kurzzeiterholungsraum fur die gesamte Region.
Neben einer Verbesserung der Erreichbarkeit durch eine Weiterentwicklung des
bestehenden Wegenetzes sollten hier Mallnahmen zur Steuerung der Belange von

Naturschutz und Erholung gepruft werden.

Nahbereich Wesselburen

Die Stadt Wesselburen Ubernimmt als Unterzentrum Versorgungsfunktionen fur
einen Nahbereich mit insgesamt zwolf Gemeinden. Wesselburen ist traditioneller
Mittelpunkt der Nordermarsch und bildet mit Teilen der Gemeinde Sltderdeich ein

baulich zusammenhangendes Siedlungsgebiet.

Die insgesamt 18 Gemeinden des Amtes Busum-Wesselburen haben 2018
gemeinsam ein Amtsentwicklungskonzept erarbeitet, um interkommunal die
Handlungsschwerpunkte Ortsentwicklung, OPNV, Digitalisierung, Ehrenamt und
Feuerwehr zu gestalten. Eine regelmafige Evaluierung und Fortschreibung sollte

vorgesehen werden.

Im unmittelbaren Umfeld des Seeheilbades Blisum hat der Nahbereich Wesselburen
erheblich an Bedeutung im Tourismusgeschehen des nordwestlichen Kreisgebietes
gewonnen. Im Zusammenspiel mit dem weiteren Ausbau des
Tourismusschwerpunktes Blisum ubernimmt die Stadt Wesselburen eine wesentliche
Funktion bei der Bereitstellung des in diesem Zusammenhang erforderlichen
Wohnraums zur Deckung der entsprechenden Bedarfe. Hierzu ist auch eine

Verbesserung des OPNV unabdingbar.

Dem weiteren Verlust gewerblicher Arbeitsplatze im Nahbereich sollte durch
Starkung des Dienstleistungssektors und insbesondere durch Steigerung der
Attraktivitat der Tourismuseinrichtungen in Wesselburen und Umgebung

entgegengewirkt werden.
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Die Nahbereichsgemeinde Neuenkirchen ist Teil der Stadt-Umland-Kooperation
Region Heide und unterstitzt somit die Umsetzung der Zielsetzungen des im Jahre
2024 aktualisierten Stadt-Umland-Konzepts.

Teile der als Kernbereich flir Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegten
Kustenlandschaft des Katinger Watts liegen auf dem Gebiet der Gemeinde
Wesselburenerkoog. Ansatze flr eine touristische Nutzung dieses Gebiets kdnnen in
Kooperation mit dem nérdlich angrenzenden Nahbereich Ténning (Planungsraum 1)
erarbeitet werden. Dabei kommt den Belangen des Natur- und Umweltschutzes eine
besondere Bedeutung zu; eine Intensivierung der touristischen Nutzung ist zu

vermeiden.

5.2 Nahbereiche Kreis Steinburg

Nahbereich Itzehoe

Das Mittelzentrum ltzehoe versorgt im Zentrum Steinburgs einen Nahbereich mit 19
Gemeinden. ltzehoe ist Verwaltungssitz des Kreises Steinburg sowie des Amtes

Itzehoe-Land.

Die Stadt soll entsprechend der Ausweisung als Entwicklungs- und Entlastungsort
Schwerpunkt der Siedlungsentwicklung im Nahbereich sein. In die Ausweisung
miteinbezogen sind die teils im baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiet mit

Itzehoe stehenden Gemeinden Breitenburg, Heiligenstedtenerkamp und Oelixdorf.

Itzehoe bildet zusammen mit dem landlichen Zentralort Hohenlockstedt sowie 16
seiner, teils in angrenzenden Nahbereichen gelegenen, Umlandgemeinden einen
Stadt- und Umlandbereich, der als ,Region Itzehoe® bezeichnet wird. Der bereits
etablierte Weg der interkommunalen Zusammenarbeit soll innerhalb dieses
Zusammenschlusses weitergeflhrt werden. Die Region Itzehoe arbeitet als nicht
eingetragener Verein in einer festen Organisationstruktur zusammen. Die
Geschaftsstelle nimmt die Funktion eines Regionalmanagements wahr, das auch mit

einem abgestimmten Regionsmarketing arbeitet.

Um die Funktionsfahigkeit des Stadtraums Itzehoes als Arbeitsplatzzentrum des
Kreises Steinburg, als Wohnstandort, kulturellem Schwerpunkt und als Standort fur

zentrale Dienstleistungs- und Verwaltungseinrichtungen zu sichern, wurde in der
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Region ltzehoe im September 2020 ein interkommunales Wohnentwicklungskonzept
mit einem regionsweiten Wohnentwicklungspool fur die Verteilung von 1.500
Wohneinheiten beschlossen. Durch diese Vereinbarung wird die siedlungsstrukturelle
Entwicklung fur den Stadt- und Umlandbereich bis etwa 2030 vorstrukturiert. Soweit
neue Rahmenbedingungen Anderungen der vereinbarten Wohnbauentwicklung in
der Region Itzehoe erforderlich machen, haben sich die Beteiligten Uber das weitere
Vorgehen abzustimmen und Einvernehmen zu erzielen, spatestens jedoch alle zwei
Jahre, sodass die Verteilung noch verfligbarer Wohneinheiten innerhalb des
regionsweiten Wohnentwicklungspools der Region ltzehoe gegebenenfalls bei
Bedarf angepasst werden kann. Mit einer Fortschreibung der Wohnvereinbarung

gelten die neuen Zielsetzungen.

Daruber hinaus nimmt die Region ltzehoe mit dem Teilprojekt ,Nachhaltige,
interkommunale Wohnflachenentwicklung bis 2030“ an der Forderkulisse des
Leitprojektes Wohnen der Metropolregion Hamburg teil. Ziel ist dabei, die quantitativ
ausgerichtete Abstimmung der wohnbaulichen Entwicklung um Qualitatsaspekte zu
erweitern und bedarfsgerechten Wohnraum zu realisieren; vor dem Hintergrund des
demographischen Wandels steigt vor allem die Nachfrage nach kleineren,

barrierearmen und preisgunstigen Wohnungen.

Fur alle Partherkommunen gilt das vorrangige stadtebauliche Ziel, innerortliche

Potenziale auszunutzen.

Das erstmalig 2011 fur die Stadt Itzehoe erarbeitete und zuletzt 2018
teilfortgeschriebene Einzelhandelskonzept stellt einen geeigneten Anknupfungspunkt
dar, Ziele fur die Einzelhandelsstruktur Itzehoes sowie des gesamten

Kooperationsraums der Region Itzehoe zu entwickeln und zu vereinbaren.

Der im sudlichen Nahbereich gelegene zukunftige Industriepark Steinburg an der
Autobahnanschlussstelle Lagerdorf/Rethwisch der Bundesautobahn 23 ist von
uberregionaler Bedeutung, welche mit dem Bau der Bundesautobahn 20 noch weiter
zunehmen wird. An der Realisierung wirken die Gemeinden Lagerdorf, Neuenbrook

und Rethwisch mit.

Gemeindegebiet-von-Oldendorf-gibt-es; Im nordwestlichen Stadtgebiet von ltzehoe

gibt es, in relativer Nahe zur Autobahnanschlussstelle ltzehoe-Nord der

Bundesautobahn 23, einen weiteren Gewerbeschwerpunkt. Dieser Bereich wurde in
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interkommunaler Abstimmung zum Zwecke der Erweiterung des Innovationsraums
Nord zugunsten der Stadt ltzehoe aus den Gemeinden Ottenbuttel und Oldendorf

umgemeindet.

Die Wirtschaftsstruktur der Region Itzehoe ist auch dariber hinaus von einem
zunehmenden Gewicht des tertiaren Sektors gekennzeichnet. Die Stadt ltzehoe hat
sich als Forschungs- und Entwicklungsstandort etabliert; der ,Innovationsraum
Itzehoe-Nord” als technologieorientiertes Gewerbegebiet und Agglomerationsraum
von Uberregionaler Bedeutung bietet mit der Anbindung an das Fraunhofer-Institut fir
Siliziumtechnologie ISIT und mit dem Grundungs- und Innovationszentrum ltzehoe
IZET besonders gute Standortvoraussetzungen fur die Grindung und Ansiedlung
von zukunftsorientierten Betrieben. Die wirtschaftlichen Schwerpunkte liegen hier
unter anderem in der Batteriezellenforschung und dem Kompetenz-Cluster fur
Mikrosystemtechnik. Im Zuge der vorgesehenen Erweiterung ist ein deutlicher

Bedeutungszugewinn des Innovationsraums zu erwarten.

Schwerpunkte der industriell-gewerblichen Entwicklung des Nahbereiches bilden
insbesondere der Standort Edendorf-Nord nérdlich ltzehoes sowie die

Zementindustrie in den Gemeinden Lagerdorf und Rethwisch.

Innerhalb des Stadt- und Umlandbereichs der Stadt ltzehoe nimmt die Gemeinde
Lagerdorf wegen der in ihrem Gemeindegebiet befindlichen hochwertigen
Kreidevorkommen und des damit verbundenen Abbaus sowie der Verarbeitung der
Rohstoffe eine besondere Funktion zur Sicherung von Arbeitsplatzen in der
Zementindustrie wahr. Durch bereits laufende Abbauvorhaben der Rohstoffindustrie
und auf Grund landschaftlicher Gegebenheiten (Waldflachen) ist die Gemeinde
begrenzt in der Auswahl von Flachen fir die allgemeine Siedlungsentwicklung.
Orientierung fur die weitere stadtebauliche Entwicklung der Gemeinde Lagerdorf
stellen die im Ortsentwicklungskonzept enthaltenen Grundzuge zur weiteren

Siedlungs- und Freiraumentwicklung dar.

Das erstmalig 2004 als Gemeindeentwicklungsplan aufgestellte
Ortsentwicklungskonzept der Gemeinde Lagerdorf wurde 2020 fortgeschrieben.
SchlUsselprojekte des Konzeptes sind unter anderem die Verbesserung der ortlichen
Daseinsvorsorgefunktionen, die Schaffung neuer Wohnbau- und Gewerbeflachen

sowie die Verbesserung der Freizeit- und Naherholungsangebote.

172



5. Orientierungsrahmen fur Stadte und Gemeinden Planungsraum Il

Das vorhandene Gewerbe- und Industriegebiet in der Gemeinde Dageling bietet

Flachenreserven fur weitere Entwicklungen.

Fir die Gemeinde Kremperheide wurde 2019 ein Ortskernentwicklungskonzept
erstellt. Ziele hierin bestehen neben der Erweiterung und Ertliichtigung der
offentlichen Infrastruktur in einem Flachenrecycling im zentralen Ortskernbereich. Die
identifizierten Mal3nahmen sollten umgesetzt werden. Bei einer Umsetzung der
wohnbaulichen Entwicklungspotenziale sollten die Leitziele einer flachensparenden,

nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung berlcksichtigt werden.

Die Gemeinden Heiligenstedten (2021), Heiligenstedtenerkamp (2021), Kaaks
(2023), Munsterdorf (2020) und Oldendorf (2021) haben jeweils ein
Ortsentwicklungskonzept aufgestellt. Diese dienen den Gemeinden als
grundsatzliche Leitlinie fur die weitere Entwicklung. Bei der baulichen Entwicklung
sollten die Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen und

bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung Bertcksichtigung finden.

Im sUdlichen Teil des Nahbereiches liegt die als Kernbereich fur Erholung (siehe
Kapitel 2.7) festgelegte Nordoer Heide; Teile der Gemeinden Kremperheide,
Dageling, Munsterdorf und Breitenburg sowie ein kleiner Bereich des sudlichen
Itzehoer Stadtgebietes werden durch diese Heide- und Waldlandschaften gepragt.
Der Kernbereich dient der ortsnahen Kurzzeiterholung sowie als regionales
Naherholungsziel, in dem Belange des Naturschutzes und der Erholungsnutzung
bedarfsgerecht abzustimmen sind. Die Einbindung in ein regionales Rad- und

Wanderwegenetz stellt eine Moglichkeit weiterer touristischer Entwicklungen dar.

Nahbereich Gliickstadt

Das direkt an der Elbe gelegene Unterzentrum Gluckstadt Gbernimmt
Versorgungsfunktionen fur einen Nahbereich, dem neben der Stadt Glickstadt

weitere funf Gemeinden des Amtes Horst-Herzhorn angehoren.

Gluckstadt soll entsprechend der Ausweisung als Entwicklungs- und Entlastungsort
Schwerpunkt der Siedlungsentwicklung im Nahbereich sein. In die Ausweisung
miteinbezogenen sind die zum Teil im baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiet
mit Glickstadt liegenden Gemeinden Blomesche Wildnis und Engelbrechtsche
Wildnis.
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Die Schlielung der Marinekaserne Mitte des Jahres 2004 stellt, ebenso wie die
demografische Entwicklung, die Stadt und den Nahbereich vor grol3e
Herausforderungen. Vor diesem Hintergrund haben die Gemeinden des
Nahbereiches 2020 beschlossen, die Griindung einer Stadt-Umland-Kooperation
vorzubereiten. Handlungsfelder fur eine solche Kooperation sollen gemeinsam

definiert werden.

Aufgrund der vorhandenen Uberregionalen Verkehrsanbindungen besitzt die Stadt
Gluckstadt gute Entwicklungsmoglichkeiten, die durch die voraussichtliche
Trassenfuhrung der geplanten Bundesautobahn 20 im Kreis Steinburg noch weiter
verbessert werden. Der Gluckstadter Bahnhof liegt auf der Eisenbahnverbindung
Hamburg—Westerland; dartber hinaus liegt im nordwestlichen Bereich der Stadt die
Anlegestelle fur die Fahrverbindung zwischen Glickstadt und dem
niedersachsischen Wischhafen. Diese Verbindung bildet die einzige Mdglichkeit einer

Elbquerung flussabwarts der Freien und Hansestadt Hamburg.

Der Hafen Glickstadt, bestehend aus dem gewerblich genutzten Aul3enhafen
(Landeshafen) und dem Uberwiegend als Sportboothafen genutzten Binnenhafen
(Kommunalhafen), erfillt im Bereich der Unterelbe eine wichtige Funktion fur die

Berufs- und die Freizeitschifffahrt.

Fir die Gemeinde Herzhorn wurde 2017 ein Ortskernentwicklungskonzept erstellt,
das insbesondere bauliche Mallnahmen der Ortskernentwicklung beziehungsweise
der Daseinsvorsorgeinfrastruktur vorsieht. Diese sollten umgesetzt werden. Im
Rahmen einer Entwicklung der identifizierten Wohnbaupotenziale sollen die
Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen und bedarfsgerechten
Siedlungsentwicklung Bericksichtigung finden. Die Gemeinden Herzhorn,
Engelbrechtsche Wildnis und Blomesche Wildnis haben zudem im Jahre 2024 ein
interkommunales Ortsentwicklungskonzept aufgestellt. Es dient den Gemeinden als

grundsatzliche Leitlinie fur die weitere Entwicklung.

Fir die Gemeinde Kollmar wurde 2020 ein Ortsentwicklungskonzept erstellt. In breit
gefacherten Handlungsfeldern werden unter anderem Mal3nahmen der touristischen,
verkehrlichen und wohnbaulichen Entwicklung sowie sozialer Infrastrukturen

identifiziert, welche es umzusetzen gilt.

2020 wurde auch fir die Gemeinde Borsfleth ein Ortsentwicklungskonzept erstellt.

Die MalRnahmen aus den Handlungsfeldern ,Stoér- und Elbmarschendorf mit
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Charakter® und ,Ein Dorf lebt — durch Gemeinschaft gut versorgt miteinander leben®
sollten umgesetzt werden. Die ermittelten und bewerteten Potenziale fir eine
wohnbauliche Entwicklung sollten hinsichtlich ihrer Umsetzung im Sinne einer
flachensparenden, nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung gepruift

werden.

Entlang der Elbe liegen die beiden langgezogenen und direkt aneinandergrenzenden
Kernbereiche fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) ,Wewelsfleth und Stér und ,Glickstadt
und Nebenelbe®. Teile der Nahbereichsgemeinden Borsfleth und Kollmar sowie
Gluckstadt liegen innerhalb dieser Gebiete. Beide dienen als regionale
Naherholungsziele; der historische Gluckstadter Ortskern stellt eine besondere
Attraktion dar. Die verschiedenen Belange des Kustenschutzes, des Naturschutzes
und der Erholungsnutzung sind bedarfsgerecht abzustimmen. Im Kernbereich
,Wewelsfleth und Stor” bietet sich die Moglichkeit, die Anbindung der Stor im

Landesinneren im Sinne einer touristischen Nutzung zu verbessern.

Die Gemeine Kollmar liegt darlber in attraktiver Lage im Landschaftsschutzgebiet
,Kollmarer Marsch“ an der Elbe, welches als Entwicklungsgebiet fir Tourismus und
Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegt ist. Mit den im Ortskernentwicklungskonzept
von 2020 festgelegten MaRnahmen will Kollmar seine Naherholungsfunktion fur die
Region festigen. Insbesondere die Lenkung von Besucherinnen und Besuchern des
intensiven Tagesausflugsverkehrs soll verbessert und damit die Akzeptanz in der
eigenen Bevolkerung gesteigert werden. Die zunehmende Verschlickung des

Hafenbereichs in Kollmar gefahrdet die Naherholungsfunktion.

Nahbereich Kellinghusen

Das Unterzentrum Kellinghusen tbernimmt grundlegende Versorgungsfunktionen fur
einen Nahbereich, dem neben Kellinghusen 20 weitere Gemeinden angehoéren —
darunter die Gemeinde Borstel, welche zum 6Ostlich angrenzenden Gebiet des
Kreises Segeberg gehort. Kellinghusen ist Verwaltungssitz des gleichnamigen

Amtes.

Der an der Bundesstral3e 206 gelegene Luftkurort Kellinghusen ist das sudliche ,Tor
zum Naturpark Aukrug“ und nimmt die Funktion als Arbeits-, Einkaufs- und

Kulturzentrum fur den Nahbereich wahr; die weiteren siedlungsstrukturellen
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Entwicklungsmoglichkeiten des Unterzentrums sind aufgrund der naturraumlichen

Lage und der Gemeindegrenzen allerdings begrenzt.

Potenziale fur weitere Entwicklungen ergeben sich nach der Auflésung der
Liliencron-Kaserne durch den Bund in deren Umnutzung. Die gesamte Flache des
Standortes wurde an einen privaten Investor verkauft, der eine Entwicklungsstrategie
mit den Themen Gesundheitswirtschaft (Privatklinik und Reha), Tourismus und
Naherholung, sowie Sport und Wohnen verfolgt. Diverse Umbauten wurden bereits

realisiert.

Die Potenziale durch die geplante Reaktivierung der Bahnstrecke Kellinghusen—Wrist
und damit einhergehende Anbindung an die Uberregional bedeutsame

Bahnverbindung Hamburg—Flensburg sollen genutzt werden.

Bei erhohten Wasserstanden in der Stor sind Siedlungsflachen in Kellinghusen akut
hochwassergefahrdet. Verscharft wird diese Situation dann, wenn das Hochwasser
auch zu einem kurzfristigen Anstieg des Grundwasserspiegels fuhrt. Die
Hochwasserstatistik fur den Pegel Rensing zeigt, dass Wasserstande von 3,76 Meter
uber Normalnull (NN) wahrscheinlich sind. Soweit Flachen unterhalb von 3,76 Meter
uber NN liegen, sind diese daher im Hinblick auf gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse fur eine bauliche Entwicklung nicht geeignet. Im Jahr 2020 wurde
deshalb ein neues Hochwasserschutzkonzept flr die gefahrdeten Bereiche

entwickelt.

Im Interesse der Funktionsfahigkeit als zentraler Versorgungsbereich lassen die sich
erganzenden Potenziale des Unterzentrums Kellinghusen und der Gemeinde Wrist
eine interkommunale Zusammenarbeit dringlich erscheinen, um die wirtschaftliche
und infrastrukturelle Entwicklung zu fordern. Gute Entwicklungsaussichten bestehen
in der gegenseitigen Erganzung als Wohn- und Gewerbeschwerpunkt. Denkbar
waren in dieser Hinsicht Planungen flr ein gemeinsames Gewerbegebiet

Kellinghusen/Wrist an der Bundesstralie 206.

Eine erganzende Uberdrtliche Versorgungsfunktion im landlich gepragten Umfeld
zwischen Kellinghusen und Neumunster nehmen die Gemeinden Wrist und Brokstedt
aufgrund ihrer vergleichsweise guten infrastrukturellen Ausstattung und der

Anbindung an die Uberregionale Bahnverbindung Hamburg—Neumunster wahr.

Fir die Gemeinde Wrist wurde 2020 ein Ortsentwicklungskonzept erstellt, das

Maflnahmen in den Handlungsfeldern ,Bevolkerungsnahe Infrastruktur®,

176



5. Orientierungsrahmen fur Stadte und Gemeinden Planungsraum Il

,Gemeindeleben®, ,Wohnen“ und ,Verkehrssituation“ vorsieht. Die identifizierten

Maflnahmen sollten umgesetzt werden.

Die Gemeinden Brokstedt (2021), Hennstedt (2022), Quarnstedt (2023) und
Sarlhusen (2022/23) haben jeweils ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt. Die
Konzepte dienen den Gemeinden als grundsatzliche Leitlinie fur die weitere
Entwicklung. Bei der baulichen Entwicklung sollten die Zielsetzungen einer
flachensparenden, nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung

Berucksichtigung finden.

Die im nordlichen Nahbereich gelegenen Gemeinden Hennstedt, Wiedenborstel und
Sarlhusen liegen in den als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegten
Abschnitten des Naturparks Aukrug. In diesem regionalen Naherholungsgebiet gilt
es, die bestehenden touristischen Angebote zu sichern und weiterzuentwickeln.
Daruber hinaus soll auch die Qualitat der vorhandenen Kulturlandschaft gesichert

werden.

Abseits des Kernbereiches ist die Wald- und Knicklandschaft Aukrug als
Entwicklungsgebiet fir Tourismus und Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegt.
Insbesondere im Amtsbereich Kellinghusen wird angestrebt, das vorhandene
landschaftliche und kulturelle Potenzial fur Tourismus und Naherholung weiter zu
entwickeln und zu vermarkten. Der in Aufstellung befindliche Naturparkplan wird hier

wichtige Entwicklungsimpulse geben.

Nahbereich Wilster

Das im westlichen Kreisbereich gelegene Unterzentrum Wilster Ubernimmt
Versorgungsfunktionen fur einen Nahbereich, dem neben der Stadt Wilster 15
weitere Gemeinden aus den Amtsbereichen Wilstermarsch und Itzehoe-Land

angehoren. Wilster ist Verwaltungssitz des Amtes Wilstermarsch.

Wilster hat durch das Einkaufszentrum und den Einzelhandel in der historischen
Altstadt eine gute regionale Kaufkraftbindung und hochwertige Versorgungsfunktion
fur das Umland. Die Altstadt und Innenstadt sind aufgrund von Bau- und
Funktionsmangeln der historischen Bausubstanz sowie des Marktes stadtebauliche

Sanierungsgebiete.

Die Stadt Wilster selbst hat nur noch geringe Flachenentwicklungspotenziale. Auch

vor diesem Hintergrund nehmen Teile der im baulich zusammenhangenden
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Siedlungsgebiet mit Wilster stehenden Gemeinden Nortorf und Dammfleth an

baulichen Entwicklung des Zentralen Ortes teil.

Der Nahbereich hat im Zuge der Industrialisierung der Unterelberegion in den letzten
Jahrzehnten einen Strukturwandel vollzogen; die nach wie vor pragende
Landwirtschaft wird durch Industriebetriebe insbesondere in Brokdorf (im Bereich des
derzeit stillgelegten und im Rickbau befindlichen Kernkraftwerkes) und Wewelsfleth
(Peterswerft) erganzt. Der Nahbereich liegt im naheren Einzugsgebiet des westlich

gelegenen Wirtschaftsraums Brunsbuttel.

Die Gemeinde Wewelsfleth Ubernimmt eine erganzende, Uberdrtliche
Versorgungsfunktion fur den sudwestlichen Nahbereich. Um weitere Entwicklungen
anzustoRen, wurde fir die Gemeinde 2018 ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt.
Dabei wurden insbesondere MalRnahmen identifiziert, die sich auf die Sicherung und
den Ausbau der Daseinsvorsorgefunktionen beziehen. Darlber hinaus sollte auch

das Ziel der Inwertsetzung einer ,maritimen Meile“ umgesetzt werden.

Auf Basis des im April 2011 geanderten Atomgesetzes erfolgte die Stilllegung des
Kernkraftwerkes Brokdorf; der sukzessive Riickbau der Anlage steht unmittelbar
bevor. Auswirkungen auf den Arbeitsmarkt sollen im Planungszeitraum diskutiert und
erforderliche Handlungsstrategien, sowie mogliche Nachnutzungskonzepte erarbeitet
werden. Erste Ideen, zum Beispiel fur eine Nachnutzung des Informationszentrums
als ,Energie(wende)-Infozentrum®, werden diskutiert und sollen durch
Machbarkeitsstudien konkretisiert werden. Die Gemeinde lasst zur
Gewerbeflachenentwicklung unter Beteiligung des Kreises Steinburg eine
Standortanalyse erarbeiten. Ziel soll unter anderem die Identifizierung von
Flachenpotenzialen zur Ansiedlung von Unternehmen aus dem Bereich
Wasserstoffproduktion sein. Die beiden bestehenden 380 KV-Leitungen, deren
Kapazitaten nach der Stilllegung des Kernkraftwerkes nicht mehr in vollem Umfang
bendtigt werden, kdnnten als Alleinstellungsmerkmal fur die Entwicklung einer
Ansiedlungsstrategie dienen. Die Gemeinde Brokdorf konnte in den vergangenen
Jahrzehnten durch ihre Steuerkraft sehr gute ortliche, aber auch Gberortlich
bedeutsame Versorgungsinfrastrukturen (Freibad, Mehrzweckhalle, Elbe Ice Stadion)
entwickeln. Durch die Einstellung des Kernkraftwerkbetriebs wird die Finanzkraft der
Gemeinde schwinden und der Erhalt dieser Versorgungsstrukturen erschwert. Die

Verschlickung des Strandbereichs gefahrdet die Naherholungsnutzung. Die
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Gemeinde Brokdorf hat im Jahr 2020 ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt, fur die
Gemeinden Bekdorf, Kleve, Krummendiek und Moorhusen wurde 2023 ein
interkommunales Ortsentwicklungskonzept erarbeitet. Diese dienen den Gemeinden

als grundsatzliche Leitlinie fur die weitere Entwicklung.

Der Erhalt des Schiffbaus als existenzieller Bestandteil der regionalen
Wirtschaftsstruktur in der Gemeinde Wewelsfleth ist anzustreben; allerdings wird dies
durch die Verschlickung der Stor erschwert. Die Wohnraumversorgung flr die auf der
Werft tatigen Saisonarbeitskrafte bedarf gegebenenfalls einer

nahbereichsubergreifenden Losung.

Der geplante Bau der Bundesautobahn 20 mit einer Elbquerung bei Glickstadt wird
im Nahbereich als strukturstarkende Malinahme bewertet, da mit dem Bau ein Anreiz
fur Gewerbeansiedlungen an siedlungsstrukturell geeigneten Standorten geschaffen

wird.

Die Instandhaltung und der Ausbau der Verkehrsanbindungen an die
Bundesautobahn 23 sowie die geplante Bundesautobahn 20 sind notwendig. Zur
Verbesserung tragt der laufende dreistreifige Ausbau der Bundesstralde 5 zwischen

Itzehoe und Brunsbuttel bei (siehe Kapitel 4.1).

Der als langgezogener Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegte
Bereich entlang des Nord-Ostsee-Kanals bildet gleichzeitig die nordwestliche Grenze
des Nahbereiches. In diesen Uberregional bedeutsamen Erlebnisraum
miteinbezogen sind Teile der Gemeinden Ecklak und Aebtissinwisch. Der Kanal
bietet die Mdglichkeit einer Anbindung weiterer lokaler und regionaler Kernbereiche,
gleichzeitig sind bandartige Erholungsinfrastrukturen beispielsweise in Form von

Wohnmobilstellplatzen zu vermeiden.

Entlang der Elbe und am sudlichen Rand des Nahbereiches liegt der Kernbereich fur
Erholung ,Wewelsfleth und Stor“. Teile der Nahbereichsgemeinden Brokdorf und
Wewelsfleth liegen innerhalb dieses Gebietes. Der Kernbereich dient als regionales
Naherholungsziel, in dem die verschiedenen Belange des Kustenschutzes, des
Naturschutzes und der Erholungsnutzung bedarfsgerecht abzustimmen sind. Durch
seine Ausdehnung bietet sich die Moglichkeit, die Anbindung der Stor im

Landesinneren im Sinne einer touristischen Nutzung zu verbessern.
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Nahbereich Hohenlockstedt

Der Nahbereich Hohenlockstedt umfasst neben dem landlichen Zentralort sechs

weitere Gemeinden des westlichen Kreisgebietes.

Die Gemeinde Hohenlockstedt ist infrastrukturell gut ausgestattet. Sie verfugt Uber
ein gut strukturiertes und differenziertes ortliches Angebot an Gutern und
Dienstleistungen der Grundversorgung und des taglichen Bedarfs. Durch zahlreiche
kulturelle Aktivitaten ist die Gemeinde auch Uberregional bekannt. Dazu tragen unter

anderem das ,KunstHaus Boskamp® und das Soldatenheim/Hdgerbau bei.

Hohenlockstedt und Schiottfeld sind Teil des als Region Itzehoe bezeichneten Stadt-
und Umlandbereiches ltzehoe. Als Teil dieser Kooperation sind die Gemeinden unter
anderem in den festgelegten Wohnentwicklungspool miteinbezogen und sollen
daruber hinaus die Bereitstellung eines breit gefacherten Kultur- und
Freizeitangebots mit Uberregionaler Ausstrahlung sowie den Erhalt einer

bedarfsgerechten sozialen Infrastruktur unterstitzen (siehe Nahbereich Itzehoe).

Die sudostlich an Hohenlockstedt angrenzende Gemeinde Lohbarbek gehort mit
einem kleinen Teil ihres Gemeindegebiets zum baulich zusammenhangenden
Siedlungsgebiet des Zentralen Orts. Insbesondere fur diesen Bereich sind eine enge
interkommunale Zusammenarbeit und auf Konsens ausgerichtete Abstimmung der
Bauleitplanung, insbesondere der wohnbaulichen Entwicklung, mit dem Zentralen Ort

erforderlich.

Potenziale fur eine Erweiterung der gewerblichen Flachen Hohenlockstedts bieten
sich gemal des 2019 aufgestellten Gewerbeflachenentwicklungskonzeptes
insbesondere im baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiet der Gemeinde

Lohbarbek, im Stiden des Zentralen Ortes.

Die Gemeinde Hohenlockstedt hat 2023 ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt. Es
dient der Gemeinde als grundsatzliche Leitlinie flr die weitere Entwicklung. Bei ihrer
baulichen Entwicklung sollten die Zielsetzungen einer flachensparenden,

nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung Berlcksichtigung finden.

Der Flugbetrieb auf dem Verkehrslandesplatz ,Hungriger Wolf“ des ehemaligen
Bundeswehrstandortes Hohenlockstedt als besondere Standortvoraussetzung und
-qualitat fur die Region ltzehoe konnte aufrechterhalten werden. Rund um die

Aktivitaten des Luftsportvereins ltzehoe als Eigentimer eines grof3en Flachenteils
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des Standortes haben sich flugaffine Unternehmen mit Freizeitangeboten
angesiedelt. Eine Reihe von Grolveranstaltungen macht den Flugplatz Gberregional
bekannt. In beziehungsweise auf den nicht flugbezogenen gewerblich nutzbaren
Gebauden und Flachen haben sich eine Vielzahl von Unternehmen aus

verschiedenen Branchen angesiedelt.

Der touristischen Weiterentwicklung der attraktiven Landschaft des stdlichen Teils
des Naturparks Aukrug soll kiinftig mehr Aufmerksamkeit gewidmet werden. Dazu
sind die im Nahbereich vorhandenen touristischen Einrichtungen, wie zum Beispiel
das im Landschaftsschutzgebiet gelegene Naturbad an der Lohmuhle, miteinander
zu vernetzen. Miteinbezogen werden sollen auch die im Rahmen der Regionalen
Entwicklungsstrategie der Region ltzehoe und des Naturparkplans beschriebenen

touristischen Angebote.

Nahbereich Horst (Holstein)

Der landliche Zentralort Horst Gbernimmt Versorgungsfunktionen fur einen

Nahbereich im sudostlichen Kreisgebiet.

Horst verfugt mit dem Bahnhaltepunkt an der Uberregionalen Bahnverbindung
Hamburg—Neumunster und dem Anschluss an die Bundesautobahn 23 Uber beste
Voraussetzungen flr eine weitere positive Siedlungsentwicklung. In den nachsten
Jahren ist ein Ausbau des Grenzweges vorgesehen. Die (gemeinsame) Nutzung
dieser Potenziale liegt im kreis- und planungsraumgrenzenuberschreitenden

Gesamtinteresse.

Fir den Zentralen Ort Horst wurde 2022 ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt.
Handlungsfelder hierin sind unter anderem die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung
sowie die Freiraumstruktur. Die in den Handlungsfeldern identifizierten Malinahmen

sollten umgesetzt werden.

Der Ortsteil Hahnenkamp der Gemeinde Horst gehdrt zum baulich
zusammenhangenden Siedlungsgebiet des sudlich angrenzenden Mittelzentrums
Elmshorn. Er nimmt im Rahmen der vereinbarten Ziele an der Entwicklung des

Mittelzentrums teil.

Die Gemeinden Altenmoor, Horst und Kiebitzreihe des Nahbereichs gehdren zum
Stadt- und Umlandbereich des Mittelzentrums Elmshorn und liegen im Gebiet des

Ordnungsraums Hamburg. Die enge Abstimmung und die Zusammenarbeit dieser
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drei Gemeinden mit EImshorn im Rahmen der Stadt-Umland-Kooperation (SUK)
Elmshorn haben sich positiv auf die Entwicklung ausgewirkt. Eine Fortsetzung dieser
Zusammenarbeit mit den Partnern der SUK EImshorn ist im Interesse des gesamten

Nahbereichs.

Fir die Gemeinde Hohenfelde wurde 2018 ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt,
das MalRnahmen der Wohnbau-, Gewerbe-, Verkehrs- und Freiflachenentwicklung
sowie zu Sicherung und Ausbau der Daseinsvorsorgeinfrastrukturen vorsieht. Die

identifizierten MalRnahmen sollten umgesetzt werden.

Fir die Gemeinde Kiebitzreihe wurde 2020 ein Ortsentwicklungskonzept erstellt. Die
in den Handlungsfeldern (unter anderem Sicherung und Ausbau der
Daseinsvorsorgeinfrastrukturen, Freiraumentwicklung sowie wohnbauliche,
gewerbliche und verkehrliche Entwicklungen) identifizierten MalRnahmen sollten
umgesetzt werden. Bei einer Umsetzung der ermittelten Potenziale fur wohnbauliche
Entwicklungen sollten die Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen und

bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung Berlcksichtigung finden.

Darlber hinaus wurde 2020 auch fur die Gemeinde Sommerland ein
Ortsentwicklungskonzept erstellt. Als Handlungsfelder wurden hier ,Gemeindeleben®,
.Freiwillige Feuerwehr®, ,Verkehr und Mobilitat*, ,Nahversorgung“ und ,Wohnen*
identifiziert. Die den Handlungsfeldern zugeordneten MalRnahmen sollten umgesetzt

werden.

Nahbereich Krempe

Die Stadt Krempe Ubernimmt als landlicher Zentralort Versorgungsfunktionen fir
einen Nahbereich mit weiteren acht Gemeinden. Krempe ist Verwaltungssitz des
Amtes Krempermarsch und stellt die Versorgung fur die umliegenden Gemeinden mit

Gutern und Dienstleistungen des taglichen Bedarfs sicher.

Fir die Stadt wurden 2017 ein Ortsentwicklungskonzept, 2019 das ,Zukunftskonzept
Daseinsvorsorge” und 2021 ein integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
(ISEK) erarbeitet, die die Entwicklung der Stadt und ihrer Umlandgemeinden durch
gezielte Mallnahmen starken sollen. Im Fokus standen dabei unter anderem Wohn-
und Gewerbeentwicklung, Sanierung und Ausbau von Verkehrs- und

Daseinsvorsorgestrukturen sowie die Freiraumentwicklung.
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Das im Westen der Stadt gelegene Gewerbegebiet wurde durch die neue
Straldenfuhrung im Zuge der Landesstral’e 119 besser an das Uberregionale
Verkehrsnetz angebunden; dies tragt zur Starkung der Wirtschaftsstruktur im
Nahbereich bei. Angrenzend sollen etwa sieben Hektar Gewerbeflachen fir die

weitere regionale Wirtschaftsentwicklung verfugbar gemacht werden.

Eine bessere Vermarktung des historischen Stadtkerns Krempes mit seinem
frihneuzeitlichen Rathaus und den Resten der Stadtbefestigung sowie der
stadteigenen und der Nahbereichsangebote im Tourismus sollen dazu beitragen, die

Wirtschaftskraft des Nahbereiches zu starken.

Die Stadt ist Uber die Bahnstrecke Hamburg—Westerland (Marschbahn) an das
Uberregionale Schienennetz und die Stadte ltzehoe und EImshorn angebunden. Die
sich hieraus ergebenden Maéglichkeiten sollen fir die touristische und gewerbliche

Entwicklung genutzt werden.

Bedingt durch eine sinkende Nachfrage geht in den Nahbereichsgemeinden das
wohnungsnahe Einzelhandelsangebot zurtick. Dies soll durch ein ausreichendes

Angebot in der Stadt Krempe ausgeglichen werden.

Die Gemeinde Neuenbrook ist im Rahmen des Stadt- und Umlandbereiches Itzehoe
an den Planungen der Region Itzehoe (siehe Nahbereich ltzehoe) beteiligt.
Zusammen mit den Gemeinden Lagerdorf und Rethwisch wird sie durch das in
interkommunaler Abstimmung geplante Gewerbegebiet an der
Autobahnanschlussstelle Lagerdorf/Rethwisch der Bundesautobahn 23 dazu
beitragen, den Wirtschaftsraum Itzehoe im Interesse des gesamten Kreises zu

starken.

In der Gemeinde Bahrenfleth besteht mit der Fahrverbindung Gber die Stér eine der

wenigen Flussquerungen zwischen der Elbe und der Stadt ltzehoe.

Der Tourismus als Wirtschaftsfaktor fur die Stadt Krempe sollte gestarkt werden;
Kooperationen mit Glickstadt beziehungsweise dem ,Holstein Tourismus* bieten
sich an. Insbesondere die Gebiete entlang der Stor bieten hierflr attraktive

naturraumliche Voraussetzungen.

Nahbereich Schenefeld

Der landliche Zentralort Schenefeld Ubernimmt Versorgungsfunktionen fur einen

Nahbereich mit 14 weiteren Gemeinden und ist Verwaltungssitz des gleichnamigen
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Amtes. Die Gemeinde verfugt uber eine gute infrastrukturelle Ausstattung und stellt
die Grundversorgung fur den in Ganze zum landlichen Raum zahlenden Nahbereich
im Norden des Kreises sicher. Aufgrund der Funktionsmangel im Ortskern ist die

Gemeinde Schenefeld in die Stadtebauférderung aufgenommen worden.

Die gewerbliche Entwicklung des Nahbereichs hat durch die Schaffung des
“Gewerbegebietes Sud“ und der ,Schaferkoppel“ am Ortseingang Schenefelds
westlich der Bundesstrale 430 gute Voraussetzungen erhalten und sich auch
dementsprechend entwickelt. Mit der Erweiterung des Gewerbegebietes entlang der
Schaferkoppel im Westen bis zur Bundesstral3e 430 im Suden wird die Grundlage flr

weiteres Wachstum und Arbeitsplatze schaffen.

Die Gemeinden Schenefeld (2017), Puls (2018) und Reher (2022) haben jeweils ein
Ortsentwicklungskonzept aufgestellt. Diese dienen den Gemeinden als
grundsatzliche Leitlinie fur die weitere Entwicklung. Bei der baulichen Entwicklung
sollten die Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen und

bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung Berlcksichtigung finden.

Durch den Bau der Bundesautobahn 23 ist zwar eine merkliche verkehrliche
Entlastung der Ortsdurchfahrt der Gemeinde Schenefeld in Nord-Sud-Richtung
eingetreten, in Ost-West-Richtung hat das Verkehrsaufkommen jedoch
zugenommen. Mit Blick auf die Verkehrsbelastung sowie die prognostizierte
Verkehrsentwicklung im Kontext der geplanten Bundesautobahn 20 sollten die
Notwendigkeit und die potenzielle Trassenfuhrung einer Ortsumgehungsstralle

Schenefelds gepruft werden.

Nahbereich Wacken

Die Gemeinde Wacken ubernimmt als landlicher Zentralort Versorgungsfunktionen
fur einen Nahbereich mit acht weiteren Gemeinden. Wacken verfugt Gber eine gute
Versorgungsinfrastruktur und stellt die Grundversorgung fur den in Ganze zum

landlichen Raum zahlenden Nahbereich sicher.

Die verkehrsgunstige Lage zwischen den Anschlussstellen ,Hanerau-
Hademarschen® und ,Schenefeld/Wacken® der Bundesautobahn 23 einerseits und
der Landesstralie 327 andererseits bietet eine gute Ausgangslage flr die weitere

funktionsgerechte Siedlungsentwicklung im landlichen Zentralort Wacken. Hierdurch
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soll auch das Angebot fur den zu versorgenden Nahbereich erhalten und gestarkt

werden.

Fir die Gemeinde Holstenniendorf wurde 2017 ein Ortsentwicklungskonzept erstellt,
das Malinahmen entsprechend der Handlungsfelder ,WWohnen und Wohnumfeld®,

,Gemeindeleben und Soziales" sowie ,Tourismus, Freizeit und Natur® vorsieht.

Die Gemeinde Bokelrehm hat im Jahre 2020, die Gemeinde Wacken im Jahre 2021
jeweils ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt. Diese dienen den Gemeinden als
grundsatzliche Leitlinie fur die weitere Entwicklung. Bei der baulichen Entwicklung
sollten die Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen und

bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung Bertcksichtigung finden.

Im Rahmen des Ausbaus der Uberregionalen Bahnverbindung Hamburg—Westerland
(Marschbahn) ist fir die Gemeinde Vaale die Errichtung eines neuen Haltepunktes
vorgesehen, wodurch sich die Anbindung des Nahbereichs an das sudlich gelegene

Itzehoe sowie das ndrdlich gelegene Heide erheblich verbessern wird.

Der als langgezogener Kernbereich flr Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegte
Bereich entlang des Nord-Ostsee-Kanals bildet gleichzeitig die westliche Grenze des
Nahbereiches. In diesen Uberregional bedeutsamen Erlebnisraum miteinbezogen
sind Teile der Gemeinden Holstenniendorf, Gribbohm und Vaale. Der Kanal bietet die
Maoglichkeit einer Anbindung weiterer lokaler und regionaler Kernbereiche,
gleichzeitig sind bandartige Erholungsinfrastrukturen beispielsweise in Form von

Wohnmobilstellplatzen zu vermeiden.

Das grolite Heavy-Metal-Festival Europas, das ,Wacken-Open-Air W:0:A”, lockt
jahrlich tber 70.000 Besucherinnen und Besucher nach Wacken. Die Besucherinnen
und Besucher kommen aus ganz Europa und teilweise auch von anderen
Kontinenten. Durch konzeptionelle und infrastrukturelle MalRnahmen verfolgen
Gemeinde und Betreiber das Ziel der Diversifizierung der Marke zu einem

ganzjahrigen Angebot.
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5.3 Nahbereiche Kreis Pinneberg

Nahbereich EImshorn

Die Stadt EImshorn ubernimmt als Mittelzentrum im Ordnungsraum Hamburg und
aulderer Achsenschwerpunkt vielfaltige Versorgungsfunktionen fur ihren Nahbereich.
EImshorn ist Verwaltungssitz des Kreises Pinneberg und des Amtes EImshorn-Land.
Die Stadt hat in den vergangenen Jahren eine dynamische Bevdlkerungs- und
Wirtschaftsentwicklung erfahren, die sich auch in Zukunft fortsetzen soll. Um die
zentralortliche Funktion zu starken, ist auf die Weiterentwicklung der Innenstadt zu
einem attraktiven Dienstleistungs- und Versorgungszentrum hinzuwirken. Mit der
Umsetzung des Sanierungsgebietes Kriickau-Vormstegen als innerstadtischem
Entwicklungsgebiet erfolgt eine Attraktivitatssteigerung der Innenstadt. Der Neubau
des Rathauses im Sanierungsgebiet soll dabei als Impulsgeber fungieren. Neben
Handel und Dienstleistungen sollen zukinftig auch weitere Funktionen wie Wohnen,
Arbeiten, Bildung, Kultur und Freizeit geférdert werden, um die Attraktivitat zu
steigern und die Innenstadt zu beleben. Die wirtschaftliche Entwicklung soll durch
das an der Bundesautobahn 23 geplante interkommunale Gewerbegebiet
,Gewerbepark Bokhorst* gestarkt werden, das gemeinsam mit der Gemeinde KalIn-
Reisiek umgesetzt werden soll. Die weitere stadtebauliche Entwicklung sto3t aber

mangels Flachenreserven im Stadtgebiet zunehmend an ihre Grenzen.

Die Gemeinden Klein Nordende und Kolln-Reisiek liegen im baulich
zusammenhangenden Siedlungsgebiet des Mittelzentrums Elmshorn. Sie nehmen
entsprechend an der baulichen Entwicklung des Zentralen Ortes teil und kénnen

Teile des bestehenden Siedlungsdrucks aufnehmen.

Durch die Zuweisung einer planerischen Wohn- und Gewerbefunktion wird die
Gemeinde Klein Offenseth-Sparrieshoop zur Entlastung des Mittelzentrums beitragen

konnen.

Um die regionalen Nutzungsanspriche besser koordinieren zu kdnnen, besteht seit
2009 zwischen Elmshorn und den umliegenden Gemeinden eine Stadt-Umland-
Kooperation. Im zugrundeliegenden Stadt-Umland-Konzept (SUK) bilden neben
Themen wie Klimaschutz und Mobilitat die wohnbaulichen und gewerblichen
Entwicklungsmoglichkeiten der Stadtregion den Schwerpunkt dieser

interkommunalen Zusammenarbeit. Demnach sollen auch Entwicklungspotenziale,
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die auf EImshorner Stadtgebiet nicht realisiert werden konnen oder sollen, von den
angrenzenden Gemeinden auf Grundlage eines abgestimmten Flachenkonzepts

gedeckt werden.

Die Gemeinde Neuendorf b. EImshorn hat im Jahre 2023 ein
Ortsentwicklungskonzept aufgestellt. Es dient der Gemeinde als grundsatzliche

Leitlinie fur die weitere Entwicklung.

Elmshorn verfugt Gber eine besondere Lagegunst im Uberregionalen Stralden- und
Schienenverkehrsnetz. Im Zuge der geplanten Ausbaumaflinahmen auf der
Schienenstrecke Pinneberg—Elmshorn sind die weitere Anpassung des Bahnhofes in

Elmshorn sowie der Bau eines Haltepunktes Elmshorn Sud dringlich.

Zur Starkung klimaschutzgerechter Mobilitatsformen sind darlber hinaus neben dem
Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs neue Infrastrukturen fiir den
Radverkehr (Radschnellwege) zu schaffen, die durch geeignete Malinahmen der
Vernetzung (zum Beispiel ,Bike and Ride®) zu einem nachhaltigen intermodalen

Verkehrssystem weiterzuentwickeln sind.

Sowohl der 6kologisch wertvolle Niederungsbereich der Kriickau als auch das
sudostlich an das Elmshorner Stadtgebiet anschlieRende Liether Moor sollen von
baulichen Nutzungen freigehalten und fur die Erholungsnutzung naturnah

weiterentwickelt werden.

Teile der Gemeinde Seestermihe im stdwestlichen Nahbereichsgebiet liegen im
Kernbereich fur Erholung ,Regionalpark Wedeler Au sowie angrenzende Teilbereiche
der Haseldorfer Marsch und Seestermiher Marsch® (siehe Kapitel 2.7) . Er dient als
lokaler und regionaler Naherholungsraum und soll in seiner regionaltypischen Kultur-
und Naturlandschaftsform erhalten werden. Belange des Naturschutzes, des

Kustenschutzes sowie der Erholungsnutzung sind bedarfsgerecht abzustimmen.

Nahbereich Pinneberg

Die Stadt Pinneberg ist Mittelzentrum im Verdichtungsraum Hamburgs und
Schwerpunkt auf der Siedlungsachse Hamburg—EImshorn. Zusammen mit den drei
Stadtrandkernen Il. Ordnung Halstenbek, Rellingen und Schenefeld dbernimmt
Pinneberg Versorgungsfunktionen flur einen vergleichsweise bevolkerungsreichen

Nahbereich. Die Kreisverwaltung wurde von Pinneberg nach Elmshorn verlegt. Der
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Kreistag tagt weiterhin in Pinneberg, sodass die Stadt Kreisstadt des gleichnamigen

Kreises bleibt.

Infolge der zunehmenden baulichen Verdichtung bei anhaltendem Siedlungsdruck
sind nur noch wenige Flachenreserven im Stadtgebiet vorhanden. Die stadtebauliche
Entwicklung soll deshalb weiterhin besonders auf strukturverbessernde und
bestandserganzende MalRhahmen ausgerichtet werden, wobei der Bereich der
Innenstadt einen wesentlichen Gestaltungsschwerpunkt bildet. Weitere

Entwicklungsmaoglichkeiten auf3erhalb des Stadtgebietes von Pinneberg sind;-

Waldenau-im Rahmen eines Stadtentwicklungskonzeptes zu prifen. Im

Gewerbegebiet Ossenpadd soll das neue Zentralkrankenhaus des Kreises

Pinneberg errichtet werden.

Aufgrund der besonderen siedlungsstrukturellen Verflechtung Pinnebergs mit seinen
Nachbarn sollten fur die Weiterentwicklung des Mittelzentrums die Instrumente der
Stadt-Umland-Kooperation intensiviert und durch Aufnahme geeigneter

Themenfelder ausgeweitet werden.

Durch ihre stadtebauliche Verflechtung mit Pinneberg in Form eines baulich
zusammenhangenden Siedlungsgebietes nehmen die Gemeinden Prisdorf,
Kummerfeld und Borstel-Hohenraden an der Entwicklung des Mittelzentrums teil.
Neue, gewerbliche Bauflachen werden westlich und 6stlich der Bundesautobahn 23

in unmittelbarer Nahe des Autobahnanschlusses ,Pinneberg-Nord® liegen.

Der Ortskern der Gemeinde Rellingen ist ebenfalls baulich eng mit dem
Mittelzentrum Pinneberg verflochten und soll an dessen Entwicklung teilnehmen. Im
Bereich der Hauptortslage sollten weitere Flachen fir eine verstarkte

Siedlungsentwicklung bereitgestellt werden.

Die Gemeinde Halstenbek verflgt aufgrund ihrer verkehrsglnstigen Lage an der S-
Bahn-Verbindung Hamburg—Pinneberg und an der Bundesautobahn 23 Uber gute
Entwicklungsvoraussetzungen, die auf die Herausbildung eines attraktiven Ortskerns
im Bereich Halstenbek-Ort sowie auf eine starker verdichtete Wohnbebauung im
Umfeld des S-Bahn-Haltepunktes abzielen sollen. Im baulich eng mit Hamburg
verbundenen Ortsteil Krupunder ist die Abrundung der vorhandenen Bebauung um

den S-Bahn-Haltepunkt anzustreben. Die behutsame Weiterentwicklung der
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vorhandenen Gewerbegebiete soll zur Schaffung wohnungsnaher Arbeitsplatze

beitragen.

Die Stadt Schenefeld steht in einem engen baulichen Siedlungszusammenhang mit
Hamburg. Im Vordergrund der weiteren stadtebaulichen Entwicklung soll der Ausbau
des Stadtmittelpunktes zu einem leistungsfahigen, das heif3t den Bedurfnissen der
Stadt und ihres Einzugsbereiches angepassten Dienstleistungs- und
Versorgungszentrum mit verdichtetem Geschosswohnungsbau stehen. Gemeinsam
mit der Freien und Hansestadt Hamburg hat sich der Standort der bestehenden
Forschungseinrichtung XFEL/DESY zu einem international bedeutsamen

Forschungs- und Entwicklungsstandort entwickelt.

Die Gemeinde Boénningstedt und die dstlichen Ortsteile der Gemeinde Ellerbek bilden
einen besonderen Siedlungsraum in unmittelbarer Nachbarschaft zu Hamburg. Die
stadtebauliche Entwicklung von Boénningstedt ist durch die verkehrsgunstige Lage
bedingt. Die weiteren Planungen sollten sich auf die Verdichtung des Ortskerns und
die Herausbildung eines Siedlungsschwerpunktes im engeren Bereich des
Bahnhaltepunktes richten, der durch die flir 2028 geplante Nordverlangerung der S-
Bahnlinie 5 Hamburg—Quickborn—Kaltenkirchen einen weiteren Attraktivitatszuwachs
erfahren wird. Grundlage hierfur soll das interkommunal abgestimmte stadtebauliche
,Gutachten zur stadtebaulichen Untersuchung der an die Haltepunkte der

Bahnstrecke Eidelstedt — Kaltenkirchen angrenzenden Bahnhofsumfelder” sein.

Fur die Gemeinde Appen wurde 2018 ein Ortsentwicklungskonzept erstellt. Die in
den verschiedenen Schwerpunktthemen identifizierten Maldhahmen und Projekte
sollten umgesetzt werden. Potenziale fur eine wohnbauliche Entwicklung sollten
hinsichtlich ihrer Umsetzung im Sinne einer flachensparenden, nachhaltigen und

bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung kritisch gepruft werden.

Fir die Gemeinde Borstel-Hohenraden wurde 2017 ein Ortsentwicklungskonzept
erstellt. Die in den Schwerpunktthemen ,Wachsendes Dorf“, ,Wohnen flr alle,
,Lebendige Dorfmitte” und ,Leben mit der Stral’e” identifizierten MalRnahmen sollten
umgesetzt werden. Im Rahmen der Umsetzung der Malinahmen zur wohnbaulichen
Entwicklung in der Gemeinde sollen die betrachteten Bauflachenpotenziale kritisch
unter Beachtung der Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen und

bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung geprift werden.
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2020 wurde fur die Gemeinde Kummerfeld ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt.
Eine Umsetzung der in den verschiedenen Handlungsfeldern identifizierten
Maflnahmen und Schllsselprojekte sollte geprift werden. Bei der Umsetzung von
Maflnahmen zur wohnbaulichen Entwicklung in der Gemeinde sollen die
betrachteten Bauflachenpotenziale unter Beachtung der Zielsetzungen einer
flachensparenden, nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung einer

kritischen Prifung unterzogen werden.

Fir die Gemeinde Tangstedt wurde 2017 ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt.
Die in den Schwerpunktthemen Wohnen, Dorfleben, Gestaltung und Freizeit
identifizierten Mal3nahmen sollten entsprechend des Umsetzungskonzeptes realisiert
werden. Im Rahmen der Umsetzung der Ziele zur wohnbaulichen Entwicklung in
Tangstedt sollen die betrachteten Bauflachenpotenziale kritisch unter Beachtung der
Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen und bedarfsgerechten
Siedlungsentwicklung gepruft werden. Dabei ist grundsatzlich auch der Abgleich mit

Innenentwicklungsmaoglichkeiten zu leisten.
Die Gemeinde Rellingen ist Verwaltungssitz des Amtes Pinnau.

Nordlich der Gemeinde Bonningstedt liegen Potenziale fur eine Erweiterung des
bestehenden Gewerbegebietes. Eine Expansion kann der Deckung des 6rtlichen und

uberortlichen Bedarfes dienen.

Die Schienenstrecke Pinneberg—Elmshorn wird schon seit Jahren an ihrer
Kapazitatsgrenze betrieben. Damit der SPNV als Ruckgrat des offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) das Wachstum und die Verkehrsbedrfnisse der
Region 6kologisch und leistungsfahig abbilden kann, ist eine Kapazitats- und
Angebotsausweitung dringend erforderlich. Darliber hinaus ist auf dieser Relation die
Einrichtung eines Haltepunktes Pinneberg Nord vorzusehen. Der Haltepunkt Prisdorf
soll im Bestand gesichert werden, zumal die Gemeinde im Laufe der letzten Jahre ihr
Bevolkerungspotenzial stark vergrof3ert hat. Eine bauliche Verdichtung im

Haltestellenbereich ist anzustreben.

Zur Starkung klimaschutzgerechter Mobilitatsformen sollten, neben dem Ausbau des
Offentlichen Personennahverkehrs, neue Infrastrukturen fiir den Radverkehr
(Radschnellwege) geschaffen werden, die durch geeignete Malinahmen der
Vernetzung (zum Beispiel ,Bike and Ride*) zu einem nachhaltigen intermodalen

Verkehrssystem weiterzuentwickeln sind.
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FiUr das gesamte zum Verdichtungsraum Hamburg zahlende Gebiet der Stadte und
Gemeinden Pinneberg, Rellingen, Halstenbek und Schenefeld ist sicherzustellen,
dass die ausgewiesenen Grunzasuren zur Gliederung der Siedlungskorper, zur
Gewahrleistung 6kologischer Funktionen und zur Naherholung der Bevdlkerung
erhalten bleiben. Okologisch wertvolle Niederungsbereiche der Pinnau und ihrer
Nebenfliisse mit den Uberschwemmungsbereichen der Banswiesen im
Siedlungsbereich Pinnebergs sind zu erhalten und naturnah weiterzuentwickeln.
Gleiches gilt fur die vorhandenen Moore und Grunlandbereiche mit ihrer extensiven
landwirtschaftlichen Nutzung. Die Waldbestande (zum Beispiel Kummerfelder
Gehege oder der Fahlt in Pinneberg) haben eine grol3e Bedeutung fur die naturnahe

Erholung und erflllen wichtige klimatische Ausgleichsfunktionen.

Die Stadte und Gemeinden Appen, Pinneberg, Halstenbek und Schenefeld liegen
ganzlich oder zum Teil im als Kernbereich fur Erholung festgelegten ,Regionalpark
Wedeler Au“ (siehe Kapitel 2.7). Er dient als lokaler und regionaler
Naherholungsraum und soll in seiner regionaltypischen Kultur- und
Naturlandschaftsform erhalten und weiterentwickelt werden. Belange des
Naturschutzes, des Kustenschutzes sowie der Erholungsnutzung sind im Bereich des

Regionalparks abzustimmen.

Die Gemeinden Borstel-Hohenraden, Kummerfeld, Pinneberg und Tangstedt liegen
im als Kernbereich flir Erholung festgelegten Naherholungsgebiet ,Bilsbek und
Pinnauniederung®. Durch seine glnstige Lage nahe der Freien und Hansestadt
Hamburg sowie innerhalb des Nahbereichs dient das Gebiet der ortsnahen
Kurzzeiterholung und der regionalen, landschaftsbezogenen Erholung. Die
regionaltypische Kulturlandschaftsform soll erhalten werden, Belange des

Naturschutzes und der Erholung sind abzustimmen.

Teile der Gemeinde Bonningstedt im Osten des Nahbereiches gehdéren zum als
Kernbereich fur Erholung festgelegten ,Rantzauer Forst®. Das Naherholungsgebiet
am Hamburger Stadtrand dient der ortsnahen Kurzzeiterholung sowie der regionalen
landschaftsbezogenen Erholung. Der Erhalt der Landschaftsstruktur ist
sicherzustellen, bei Ubernutzung bedarf es unter Umstanden der Lenkung von

Besucherinnen und Besuchern.
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Nahbereich Wedel

Die Stadt Wedel ist Mittelzentrum im Verdichtungsraum und Gbernimmt aufgrund der
Elbrandlage sowie der unmittelbaren Nachbarschaft zu Hamburg nur

Versorgungsfunktionen fur einen kleinen Nahbereich.

Wahrend die Entwicklungsmdglichkeiten aufgrund der besonderen landschaftlichen
Gegebenheiten begrenzt sind, ist neben strukturverbessernden und
bestandserganzenden MalRnahmen wie der stadtebaulichen Sanierungsmallinahme
,Stadthafen Wedel“ die Ausweisung neuer Wohn- und Gewerbegebiete dringlich. Die
weitere Siedlungsentwicklung soll kiinftig im Norden des Stadtgebietes stattfinden,

wobei die naturraumlich bedingten Beschrankungen zu berucksichtigen sind.

Der in der Entwicklung befindliche ,Businesspark Elbufer” im Osten des Wedeler
Stadtgebietes bedeutet mit einer Flache von 180.000 Quadratmetern eine
erhebliche Erweiterung des bestehenden Industrie- und Gewerbegebietes. Ziel ist die
Schaffung eines innovativen Technologie- und Dienstleistungsstandortes direkt an
der Elbe. Mit Unterstutzung des Kreises Pinneberg soll hier ein Griindungs- und

Technologiezentrum entstehen.

Durch eine Verdichtung des Fahrplanangebotes der S-Bahnlinie 1 wird die
verbesserte Anbindung Wedels an Hamburg angestrebt. In diesem Kontext werden

auch Entlastungseffekte fur die Bundesstralde 431 erwartet.

Die im Nahbereich von Wedel gelegene Gemeinde Holm verfugt Uber eine gute
Ausstattung mit Versorgungseinrichtungen und Arbeitsplatzen. Die kinftige mafdvolle
Entwicklung soll vorwiegend in Form einer verdichteten Wohnungsbebauung auf

vorhandenen Freiflachen im Innenbereich erfolgen.

Die Grunzasur entlang des Autales gilt es in ihrer raumlich gliedernden Form zu
erhalten; dartber hinaus soll eine weitere bauliche Nutzung des
landschaftspragenden und als Geotop erlebbaren Geesthanges (parallel zur
Bundesstralte 431) verhindert werden. Die Wedeler Elbmarsch mit ihrer europaweit
herausragenden Bedeutung fur Brut- und Rastvogel und den tidebeeinflussten
Astuaren sowie die Holmer Sandberge mit den umliegenden Moor- und
Waldgebieten sind vor schadlichen Eingriffen zu schitzen und von baulichen

Nutzungen freizuhalten.
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Der gesamte Nahbereich Wedel liegt im ,Regionalpark Wedeler Au®, der Teil eines
Kernbereichs fur Erholung ist (siehe Kapitel 2.7). Er hat eine herausragende
Bedeutung flr die lokale und regionale Naherholung und soll in seiner
regionaltypischen Kultur- und Naturlandschaftsform erhalten und weiterentwickelt
werden. Die Wedeler Elbmarsch, die Holmer Sandberge sowie die umliegenden
Moor- und Waldgebiete sind durch die steigende Zahl von Erholungssuchenden
bereits sehr beansprucht. Um diese Landschaften — auch als Erholungsraume — zu
sichern, muss bei einem Ausbau des Wander-und Radwegenetzes darauf geachtet
werden, dass Interessenkonflikte zwischen Naturschutz, Sport, Naherholung und
anderen Belangen vermieden werden. Daflr sollte die erfolgreiche interdisziplinare
und interkommunale Zusammenarbeit im Rahmen des bestehenden Regionalparks

Wedeler Au fortgesetzt und durch geeignete MalRnahmen weiter ausgebaut werden.

Nahbereich Barmstedt

Die Stadt Barmstedt Gbernimmt als Unterzentrum fir ihren Nahbereich grundlegende
Versorgungsfunktionen im Ordnungsraum Hamburg. Barmstedt ist Verwaltungssitz

der Amter Hornerkirchen und Rantzau.

Im Zuge der Starkung der zentralortlichen Funktionen steht die Zielsetzung, ein
ausgewogenes Verhaltnis von Wohn- und Arbeitsstatten zu erreichen
beziehungsweise zu bewahren, im Vordergrund. Das stadtebauliche Konzept soll die
Fortsetzung der Bemihungen zur Gestaltung einer attraktiven Ortsmitte
miteinschlieen. Die kinftige Siedlungsentwicklung der Stadt Barmstedt wird sich

kinftig schwerpunktmafig im Norden des Stadtgebietes vollziehen.

In Erganzung zum gemeinsamen Gewerbegebiet mit der im baulich
zusammenhangenden Siedlungsgebiet Barmstedts liegenden Nachbargemeinde
Heede ist auch eine weitere gewerbliche Nutzung nach Schaffung der erforderlichen

Infrastruktur im Norden der Stadt moglich.

Die durch das Stadtgebiet Barmstedts flieRende Kriuckau und der Rantzauer See
sind mit ihren naturnahen Grunbereichen vor schadlichen Einflussen zu schutzen

und in ihrer naturraumlichen Funktion weiterzuentwickeln.

Der Rantzauer See mit der Schlossinsel und der westlich angrenzende
Landschaftsraum sind als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) ausgewiesen.

Diese sollen fur den Zweck der regionalen Naherholung gesichert und
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weiterentwickelt werden. Die Belange des Naturschutzes und der Erholungsnutzung
sind bedarfsgerecht abzustimmen. Potenziale einer weiteren touristischen Nutzung
liegen in der Entwicklung eines zusammenhangenden Wegenetzes zwischen den

Waldgebieten und Entlang der Krickau.

Im Nordwestteil des Nahbereichs erfillt die Gemeinde Brande-Hornerkirchen auch

weiterhin eine zusatzliche Uberdrtliche Versorgungsfunktion im landlichen Raum.

Fir die Gemeinde Langeln wurde 2020 ein Ortsentwicklungskonzept erstellt. Die in
den Handlungsfeldern ,Gemeinschaft und Leben im Dorf“, ,Landwirtschaft und
Reiterhofe®, ,Naherholung und Tourismus® sowie ,Siedlungsentwicklung und
Ortsgestalt” identifizierten Projekte sollten umgesetzt werden. Die im Rahmen des
Ortsentwicklungskonzeptes ebenfalls ermittelten und bewerteten Potenziale fir eine
wohnbauliche Entwicklung sollten hinsichtlich ihrer Umsetzung im Sinne einer
flachensparenden, nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung kritisch

gepruft werden.

Nahbereich Uetersen-Tornesch

Das Unterzentrum Uetersen Ubernimmt zusammen mit dem Stadtrandkern I
Ordnung Tornesch Versorgungsfunktionen fir einen Nahbereich im Ordnungsraum
Hamburg. Die beiden Stadte sollen sich wegen der bestehenden Verflechtungen in
Form eines baulich zusammenhangenden Siedlungsgebietes auch weiterhin als
zweipoliger Siedlungsraum auf der Achse Hamburg—EImshorn entwickeln; hierzu ist
auch die Fortsetzung der engen kommunalen Zusammenarbeit erforderlich, in die
auch insbesondere die angrenzenden Achsengemeinden Heidgraben, Grol3

Nordende und Moorrege einzubeziehen sind.

Teile von Grof3 Nordende stehen im baulich zusammenhangen Siedlungsgebiet mit
der Stadt Uetersen; die Gemeinde nimmt entsprechend an der wohnbaulichen

Entwicklung des Unterzentrums teil.

Die Gemeinde Moorrege soll das Unterzentrum Uetersen durch erganzenden
Wohnungsbau und durch behutsame Erweiterung des Industrie- und

Gewerbegebietes entlasten.

Die Gemeinde Heidgraben soll die ihr durch die Lage auf der Siedlungsachse

eingeraumten Maoglichkeiten einer wohnbaulichen Weiterentwicklung nutzen und
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dazu beitragen, die Flachenengpasse im Siedlungsgebiet der Stadte Uetersen und

Tornesch zu entscharfen.

Im Bereich Tornesch Oha sind in funktionaler Erganzung zu den bestehenden
gewerblichen Einrichtungen der Recycling- und Umwelttechnologie und der
Logistikwirtschaft weitere Zulassigkeitsvoraussetzungen fur Betriebe zu schaffen, die
wegen der Art ihrer Nutzung und ihres Verkehrsaufkommens nicht siedlungsnah
untergebracht werden kénnen. Der Standort ist aufgrund seiner Lagegunst und im
Kontext der Festlegung als Standort eines Uberregionalen Gewerbegebietes zu
entwickeln. Die Erweiterung wird sich kiunftig nordlich des bestehenden
Gewerbegebietes vollziehen. Fur flachenintensive bauliche Vorhaben sollten auch
klnftig besondere Malstabe des 6kologisch orientierten und flachensparenden

Bauens angelegt werden.

Eine weitere Voraussetzung zur Erhaltung der Attraktivitat dieses Siedlungsgebietes
ist die Beseitigung des Schienenengpasses ElImshorn—Pinneberg. Die
Schienenstrecke wird schon seit Jahren an ihrer Kapazitatsgrenze betrieben. Damit
der SPNV als Riickgrat des OPNV das Wachstum und die Verkehrsbediirfnisse der
Region okologisch und leistungsfahig abbilden kann, ist eine Kapazitats- und
Angebotsausweitung dringend erforderlich. Die Mdglichkeit eines weiter verbesserten
SPNV-Angebotes im Rahmen einer Reaktivierung der Bahnverbindung Uetersen—

Tornesch in Richtung Hamburg soll aufrechterhalten werden (siehe Kapitel 4.2).

Mit der Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungsplans 2023 formuliert die Stadt
Uetersen die strategische Ausrichtung der verkehrlichen Entwicklung der nachsten
15 bis 20 Jahre. Im Sinne einer Starkung klimaschutzgerechter Mobilitatsformen
sollten die identifizierten, insbesondere den FuR-, Rad- und Offentlichen Verkehr

betreffenden, MalRnahmen umgesetzt werden.

Fir die Gemeinde Haseldorf wurde 2018 das Dorfentwicklungskonzept ,Haseldorf
2030" aufgestellt. Die identifizierten Projekte und MalRnahmen aus den
Themenschwerpunkten ,Bauen + Wohnen*, ,Alltag + Dorfleben® sowie
,Freizeit+Tourismus® sollten umgesetzt werden. Bei der Entwicklung wohnbaulicher
Potenziale gilt es, die Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen und

bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung zu bertcksichtigen.

Die Gemeinde Ellerhoop ist bereits heute ein Zentrum bedeutender Einrichtungen

aus dem Bereich der Garten- und Baumschulwirtschaft (Gartenanlage Arboretum
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und das Kompetenzzentrum Baumschulwirtschaft), das etwa durch die geplante

Verlagerung des Baumschulmuseums weiterentwickelt werden soll.

Die gliedernden Grlnzasuren nordlich von Uetersen, nordwestlich von Tornesch und
sudlich von Moorrege sind zu sichern. Das Gebiet der Pinnau-Niederung zwischen
Uetersen, Tornesch und Appen muss als landschaftlicher unzerschnittener Freiraum
erhalten bleiben. Dieses stark durch Uberschwemmungsereignisse der Pinnau
beeinflusste Gebiet hat grolie Potenziale fir die Retention von Niederschlagsspitzen

und zur Entwicklung eines herausragenden Feuchtbiotops.

Die Gemeinden Haseldorf, Haselau und Heist liegen ganzlich, die Gemeinde
Neuendeich zum Teil im Kernbereich fur Erholung ,Regionalpark Wedeler Au sowie
angrenzende Teilbereiche der Haseldorfer Marsch und Seestermuher Marsch® (siehe
Kapitel 2.7). Diese Bereiche dienen als ortsnahe und regional bedeutsame
Naherholungsraume und sollen in ihrer regionaltypischen Kultur- und

Naturlandschaftsform erhalten werden.

Nahbereich Quickborn

Die Stadt Quickborn versorgt als Stadtrandkern |. Ordnung einen Nahbereich im
Ordnungsraum Hamburg. Sie bildet den westlichen Entwicklungsschwerpunkt auf der

Siedlungsachse Hamburg—Kaltenkirchen.

Durch den Ausbau der Innenstadt zu einem leistungsfahigen und attraktiven
Dienstleistungszentrum soll die zentralortliche Funktion von Quickborn gestarkt
werden. Die bauliche Entwicklung der Stadt ist auf ihre verkehrsgunstige Lage an der
Bundesautobahn 7 und der Bundesstralde 4 sowie an der Bahnstrecke Neumuinster—
Kaltenkirchen—Hamburg zurtckzufuhren. Moglichkeiten zur wohnbaulichen und
gewerblichen Weiterentwicklung bestehen insbesondere am Nordrand der Stadt
sowie im Ostlich gelegenen Ortsteil Quickborn-Heide; grundsatzlich ist eine bauliche

Verdichtung des Bestandes anzustreben.

Der Schwerpunkt der weiteren gewerblichen Entwicklung im Bereich Quickborn liegt
insbesondere in der Erweiterung des bestehenden, grol¥flachigen ,Gewerbegebietes

Nord“ nahe der Bundesautobahn 7.

Durch die fur 2028 geplante Nordverlangerung der S-Bahnlinie 5Hamburg—
Quickborn—Kaltenkirchen wird die OPNV-Anbindung und damit die Standortqualit&t

Quickborns einen weiteren Attraktivitatszuwachs erfahren.
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Die Uberortliche Radverkehrsinfrastruktur und die damit verknupften Einrichtungen
zur Realisierung intermodaler Verkehrsablaufe sind auf interkommunaler Ebene

abzustimmen und weiter auszubauen.

Die im baulichen Siedlungszusammenhang gelegene Gemeinde Ellerau (Kreis
Segeberg) soll sich aufgrund ihrer sehr guten Verkehrsanbindung weiterentwickeln.
Die engen Verflechtungen mit Quickborn machen eine interkommunale
Zusammenarbeit Uber die Kreisgrenze hinweg erforderlich. Fir die Gemeinde wurde
2017 ein Ortsentwicklungskonzept erstellt; die Umsetzung der hierin identifizierten

MalRnahmen sollte geprift werden.

Durch die Zuweisung einer besondere Wohnfunktion soll die Gemeinde Hasloh zur
Entlastung Quickborns beitragen. Die Siedlungsentwicklung soll auf Grundlage
interkommunaler Abstimmungen und Konzepte erfolgen und sich an der Zuordnung
an gemeinsame Verkehrsinfrastrukturen (S-Bahnlinie5, Bundesstrale 4,
Bundesautobahn 7) orientieren. Uber den 6rtlichen Bedarf Haslohs hinausgehende
Einzelhandelsentwicklungen sind nur auf Basis einer engen Abstimmung mit dem

Zentralen Ort Quickborn méglich.

Die durch den Fluglarmschutzbereich des Flughafens Fuhlsbuttel gegebenen
Einschrankungen sind bei der kunftigen Siedlungstatigkeit der Gemeinde Hasloh zu

beachten.

Teile des Quickborner Stadtgebietes liegen im als Kernbereich fur Erholung (siehe
Kapitel 2.7) festgelegten Naherholungsgebiet ,Bilsbek und Pinnauniederung®. Durch
seine gunstige Lage nahe der Freien und Hansestadt Hamburg sowie innerhalb des
Nahbereichs dient das Gebiet der ortsnahen Kurzzeiterholung und der regionalen,
landschaftsbezogenen Erholung. Die regionaltypische Kulturlandschaftsform soll

erhalten werden, Belange des Naturschutzes und der Erholung sind abzustimmen.

Teile der Gemeinde Hasloh im Sudosten des Nahbereiches gehéren zum als
Kernbereich fur Erholung festgelegten Rantzauer Forst. Das Naherholungsgebiet am
Hamburger Stadtrand dient der ortsnahen Kurzzeiterholung sowie der regionalen
landschaftsbezogenen Erholung. Der Erhalt der Landschaftsstruktur ist
sicherzustellen, bei Ubernutzung bedarf es unter Umstanden der Lenkung von

Besucherinnen und Besuchern.

Darlber hinaus weist der Nahbereich Quickborn im Allgemeinen Landschaften mit

einer hohen 6kologischen Qualitat auf, die nachhaltig zu sichern und vor schadlichen
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Eingriffen zu schutzen sind. Landschaften wie das Holmmoor, das Himmelmoor, die
Muhlenau, Beck und die Pinnau/Gronau besitzen eine hohe 6kologische Qualitat und
sind in ihrer besonderen Naturnahe zu erhalten und weiter zu entwickeln. Die
zusammenhangenden Biotope pragen in besonderer Weise einen Verbund mit
herausragenden Qualitaten fur den Austausch der Tier- und Pflanzenpopulationen in

dieser Region.

Die naturnahe Erholungseignung starkt zusatzlich die besondere Funktion dieser

Freiraume im verdichteten Hamburger Umland.

Nahbereich Helgoland

Die Gemeinde Helgoland, bestehend aus der Hauptinsel und der 6stlich gelegenen
Insel Dune, stellt als einzige Hochseeinsel in der Bundesrepublik Deutschland eine
Besonderheit der schleswig-holsteinischen Geografie dar. Das von rund 1.300
Einwohnerinnen und Einwohnern bevdlkerte Gemeindegebiet liegt zur Ganze in
einem als Schwerpunktraum fir Tourismus und Erholung festgelegten Gebiet knapp

46 Kilometer westlich des Festlandes.

In Helgoland sollen zur Erhaltung der wirtschaftlichen Grundlagen des anerkannten
Seeheilbades, das insbesondere flr die Behandlung von Allergien und Erkrankungen
der Atemwege von Bedeutung ist, sowohl der Bedarf an Wohnraum als auch der
weitere Ausbau von Tourismuseinrichtungen planungsrechtlich abgesichert werden.
Eine Anpassung der vorhandenen Wohnbaustruktur aus den 50er Jahren an heutige
Bedurfnisse sollte unter Berticksichtigung ihres Denkmalcharakters auch weiterhin

angestrebt werden.

Das 2011 aufgestellte Regionale Entwicklungskonzept Helgoland sollte umgesetzt

und unter Berucksichtigung neuer Bedarfslagen fortgeschrieben werden.

Neben dem Tourismus hat sich Helgoland tber die Windenergienutzung im
Offshorebereich und durch erste Entwicklungsansatze im Bereich innovativer
Energienutzungen ein zusatzliches wirtschaftliches Standbein geschaffen. Dieses gilt
es zu starken und kunftig noch weiter auszubauen. Synergien zwischen den
Bausteinen Tourismus und Energiewirtschaft sollten generiert und zukunftsorientiert
genutzt und bestehende Infrastrukturen und Einrichtungen unter Berlcksichtigung

denkmalschutzrechtlicher Auflagen den aktuellen Bedurfnissen angepasst werden.
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Fir die Helgolander Hafen soll ein Gesamtkonzept erstellt und zeithnah umgesetzt

werden.

Die herausragenden Besonderheiten des Natur- und Artenschutzes auf der Dine

sind bei der Neuordnung der touristischen Belange besonders zu berucksichtigen.

Far den Erhalt und den Ausbau des touristischen Angebotes ist die
planungsrechtliche Absicherung auf dem Nord-Ost-Gelande und der Diine
erforderlich. Auf der Dine als Badeinsel sollen besonders die Belange des Natur-
und Umweltschutzes und Tourismus neu geordnet und in Einklang gebracht werden;
dabei ist die Regelung der Ver- und Entsorgung der Dine von grofter Bedeutung.

Bestehende Einrichtungen sollen den heutigen Bedurfnissen angepasst werden.

5.4 Nahbereiche Kreis Segeberg

Nahbereich Norderstedt

Die Stadt Norderstedt ist einer der Entwicklungsschwerpunkte auf der
Siedlungsachse Hamburg—Kaltenkirchen und hat in den vergangenen Jahren eine
dynamische Bevdlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung genommen. Norderstedt soll
als Mittelzentrum im Verdichtungsraum Hamburgs mit den zwei Polen Norderstedt-
Mitte als Entwicklungsschwerpunkt und dem Zentrum Garstedt als Stadtrandkern |.
Ordnung weiter gestarkt werden. Norderstedt Gbernimmt Versorgungsfunktionen fur

einen Nahbereich mit Tangstedt (Kreis Stormarn) als einziger weiterer Gemeinde.

Die kiinftige stadtebauliche Entwicklung Norderstedts sollte unter Berticksichtigung

der gliedernden Grunzasuren entlang der Siedlungsachse erfolgen.

Der Wohnungsbau erfolgt im gesamten Stadtgebiet, wobei eine hdhere Verdichtung

entlang der Magistralen und dem vorhandenen OPNV-Netz realisiert werden sollte.

In Norderstedt-Mitte sollen neben der Funktion als Wohnstandort insbesondere auch
ortliche und Uberoértliche Dienstleistungsaufgaben wahrgenommen werden. Dartber
hinaus soll die zukunftsfahige Entwicklung des Zentrums in Garstedt gewahrleisten,

dass ortliche und Uberortliche Versorgungsaufgaben wahrgenommen werden

konnen.
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Der gewerbliche Ausbau hat in allen Ortsteilen Norderstedts stattgefunden. Die
Weiterentwicklung des Gewerbegebietes ,Nordport* nahe des Flughafens der Freien

und Hansestadt Hamburg ist anzustreben.

Norderstedt hat aufgrund seiner Lage sowie der eigenen Entwicklungsdynamik ein
standig wachsendes Verkehrsaufkommen zu bewaltigen. Deshalb ist neben dem
Umbau, der Optimierung und dem Ausbau der 6rtlichen Verkehrssysteme — und
hierbei mit besonderem Schwerpunkt die Verkehrsmittel des Umweltverbundes —
auch die verbesserte Einbindung in das Uberregionale Verkehrsnetz eine wichtige
Voraussetzung fur die zukinftige Entwicklung. Ein Ratsbeschluss der Stadt
Norderstedt aus dem September 2021 sieht vor, Planungen fur eine Verlangerung
der Untergrundbahnlinie 1 Gber Norderstedt Mitte hinaus bis zur Station Quickborner

StralRe auf dem Gebiet der Stadt Norderstedt aufzunehmen.

Erganzend soll die Attraktivitat des Radverkehrs auf der Entwicklungsachse deutlich
gestarkt werden, indem Velorouten und Radschnellwege gemeindetbergreifend

ausgebaut werden.

In der zum Nahbereich Norderstedt zahlenden Gemeinde Tangstedt (Kreis Stormarn)
soll sich die weitere Siedlungsentwicklung auf die Ortsteile Tangstedt und Wilstedt

konzentrieren.

Gewerbliche Entwicklungen der Gemeinde Tangstedt sollen prioritdr am dstlichen

Rand des Ortsteiles Tangstedt, nahe der Bundesstralie 432, vorangetrieben werden.

Die landschaftspragenden und stadtebaulich strukturierenden Grinzasuren zwischen
Norderstedt und Norderstedt-Garstedt sowie zwischen Norderstedt-Friedrichsgabe
und dem noérdlich angrenzenden Henstedt-Ulzburg (siehe Nahbereich Henstedt-
Ulzburg) sind zu erhalten. Die Kiesabbaugebiete im 6stlichen Stadtgebiet
Norderstedts sollen nach Beendigung des Abbaus als zu schutzende Naturbereiche

im Ubergang zum Naturschutzgebiet Wittmoor hergerichtet werden.

Das als Kernbereich fir Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegte Gebiet des
Rantzauer Forstes verlauft entlang der westlichen Nahbereichsgrenze und bildet
zugleich die Begrenzung des Norderstedter Stadtgebietes in westlicher Richtung.
Das Naherholungsgebiet am Hamburger Stadtrand dient der ortsnahen
Kurzzeiterholung sowie der regionalen landschaftsbezogenen Erholung. Der Erhalt
der Landschaftsstruktur ist sicherzustellen, bei Ubernutzung bedarf es unter

Umstanden der Lenkung von Besucherinnen und Besuchern.
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Der Kernbereich fur Erholung ,Walder und Alster bei Kayhude“ wiederum befindet
sich im dstlichen Nahbereich auf dem Gemeindegebiet Tangstedts. Das
Naherholungsgebiet am Hamburger Stadtrand ist durch seine abwechslungsreiche
Moranenlandschaft gepragt und bietet gute Moéglichkeiten fir die ortsnahe und
regionale Erholung. Die Sicherung der Qualitat der hier befindlichen Kulturlandschaft
ist sicherzustellen; die Belange des Naturschutzes und der Erholungsnutzung sind
bedarfsgerecht abzustimmen. Potenziale flr weitere touristische Nutzungen bieten

sich bei einer sensiblen Weiterentwicklung des Wegenetzes entlang der Oberalster.

Nahbereich Henstedt-Ulzburg

Die Gemeinde Henstedt-Ulzburg ist Stadtrandkern I. Ordnung im Verdichtungsraum
Hamburg und aufgrund ihrer verkehrsgunstigen Lage auf der Siedlungsachse
Hamburg—Kaltenkirchen in den vergangenen Jahren stark gewachsen. Diese
Entwicklung soll sich kiinftig moderat fortsetzen und sich starker an Aspekten der
Nachhaltigkeit orientieren. Henstedt-Ulzburg tbernimmt Versorgungsfunktionen flr

die einzige weitere Nahbereichsgemeinde Wakendorf I.

Mit dem Ausbau des Ortszentrums Ulzburg sollte ein bedarfsgerechtes und
leistungsfahiges Versorgungs- und Dienstleistungszentrum entwickelt und damit die
zentralortliche Funktion gestarkt werden. Dieses Ziel wurde allerdings nur teilweise
erreicht. Die Gemeinde verfolgt deshalb das Ziel, das Ortszentrum zu revitalisieren,
wobei neben der Steigerung der Aufenthalts- und Erlebnisqualitat administrative,
soziale und bildende Nutzungen (,Dritter Ort", Volkshochschule,
Gemeindeverwaltung) im Vordergrund stehen. Der ,Gewerbepark Nord“ im Ortsteil
Ulzburg mit seinen Einzelhandels-, Restaurations- und Freizeitangeboten soll
bezlglich der Aufenthalts- und Erlebnisqualitat aufgewertet und fu3laufig, per
Fahrradverkehr und per OPNV besser angebunden werden. Eine quantitative
Aufwertung des ,Gewerbeparks Nord“ soll nicht erfolgen. Neben dem Versorgungs-
und Dienstleistungszentrum im Ortszentrum Ulzburg sollen auch die anderen
Ortsteile weiterentwickelt und aufgewertet werden. Die Gemeinde Henstedt-Ulzburg
hat diese Zielrichtung in ihrem Integrierten Gemeindeentwicklungskonzept (IGEK)

formuliert.

In unmittelbarer Nahe zum Schnellbahnhaltepunkt ,Ulzburg-Sud® liegen Flachen, die

fur eine verdichtete Wohnbebauung geeignet sind.
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Die industriell-gewerbliche Entwicklung soll schwerpunktmafig im Norden des
Ortsteiles Ulzburg erfolgen. Das verkehrsglnstig gelegene ,Gewerbegebiet Nord*

bietet in dieser Hinsicht noch erhebliche Erweiterungspotenziale.

Zur Verbesserung der Verkehrssituation in der Gemeinde und auf entlang der
Siedlungsachse wird die Bahnlinie ,A 1“ zur S-Bahnlinie 5 erttchtigt. Die
Malnahmen umfassen Anpassungen der Bahnsteige sowie die Ausstattung der
Strecke mit Oberleitungen. Hierdurch kann die Anbindung an das Oberzentrum

Hamburg erheblich verbessert werden.

Die Oberalsterniederung mit den angrenzenden Mooren ist als Naturschutzgebiet
weiter zu entwickeln, um die wertvolle Niederungslandschaft zu erhalten. Die
Pinnauniederung ist durch Renaturierung als Lebensraum fir Pflanzen und Tiere

wiederherzustellen.

Die landschaftspragende und stadtebaulich strukturierende Grinzasur zwischen den

nordlichen und sudlichen Ortsteilen ist zu erhalten.

Teile Henstedt-Ulzburgs und der Gemeinde Wakendorf Il liegen im als Kernbereich
fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegten Kisdorfer Wohld. Diese bewaldete
Moranenlandschaft dient der (regionalen) landschaftsbezogenen Erholung am
ndrdlichen Stadtrand Hamburgs. Die Sicherung und Entwicklung einer qualitatsvollen
Kulturlandschaft ist sicherzustellen; Belange des Naturschutzes und der
Erholungsnutzung sind bedarfsgerecht abzustimmen. Potenziale flr weitere
Naherholungs- Nutzungen bieten sich in einer Weiterentwicklung des bestehenden

Rad-, Reit- und Wanderwegenetzes.

Nahbereich Kaltenkirchen

Die Stadt Kaltenkirchen als Mittelzentrum im Ordnungsraum Hamburg und
ndrdlichster Schwerpunkt auf der Siedlungsachse Hamburg—Kaltenkirchen hat in den
letzten Jahren eine starke Entwicklung genommen. Kaltenkirchen Ubernimmt

Versorgungsfunktionen fur einen Nahbereich mit 13 weiteren Gemeinden.

Die zentraldrtlichen Funktionen der Stadt Kaltenkirchen sollen gestarkt werden durch
den weiteren Ausbau des Stadtkernes und hier insbesondere des

Bahnhofsumfeldes.

Es besteht weiterhin eine erhebliche Nachfrage nach Wohnungen und Arbeitsplatzen

mit entsprechenden Anforderungen an die kommunale Infrastruktur, die jedoch
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kunftig verstarkt im Rahmen der interkommunalen Kooperation gedeckt werden
muss, da das ortliche Entwicklungspotenzial aus 6kologischen Griinden und durch
die bestehenden Gemeindegrenzen begrenzt ist. Der Bedarf — insbesondere im
Einfamilienhausbau — kann daher auch in den verkehrlich gut angebundenen
Gemeinden Alveslohe und Lentfohrden (Nahbereich Bad Bramstedt) abgedeckt

werden, fur die entsprechend eine besondere Wohnfunktion festgelegt wird.

Zur Starkung des o6ffentlichen Personennahverkehrs und der kiinftigen Endhaltestelle
der S-Bahnlinie 5 soll ein zentraler Omnibusbahnhof im Kaltenkirchener Stadtgebiet

geschaffen werden.

Teile der Gemeinde Nutzen und die Hauptortslage der Gemeinde Oersdorf liegen im
baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiet des Mittelzentrums Kaltenkirchen und

sollen weiterhin an der Entwicklung des Zentralen Ortes teilnehmen.

Mit der sudlich an Kaltenkirchen angrenzenden Gemeinde Henstedt-Ulzburg (siehe
Nahbereich Henstedt-Ulzburg) besteht ein baulich zusammenhangendes
Siedlungsgebiet. Hier grenzen die Gewerbegebiete ,Kaltenkirchen Sud“ und

,Henstedt-Ulzburg Nord® aneinander an.

In der Gemeinde Kisdorf soll die Siedlungsentwicklung auch weiterhin auf den im

Achsenraum gelegenen Bereich der Gemeinde beschrankt werden.

Die Gemeinde Hartenholm tGbernimmt eine erganzende, Ubergeordnete

Versorgungsfunktion im landlichen gepragten Nordostteil des Nahbereiches.

Die Gemeinde Kattendorf ist Verwaltungssitz des Amtes Kisdorf, die Gemeinde

Nutzen ist Verwaltungssitz des Amtes Auenland Sudholstein.

Die landschaftspragende und stadtebaulich strukturierende Griinzasur zwischen der

Stadt Kaltenkirchen und der Gemeinde Kisdorf ist zu erhalten.

Weite Teile der Gemeinde Kisdorf liegen im als Kernbereich fur Erholung (siehe
Kapitel 2.7) festgelegten Kisdorfer Wohld. Diese bewaldete Moranenlandschaft dient
der (regionalen) landschaftsbezogenen Erholung am nérdlichen Stadtrand
Hamburgs. Die Sicherung und Entwicklung einer qualitatsvollen Kulturlandschaft ist
sicherzustellen; Belange des Naturschutzes und der Erholungsnutzung sind
bedarfsgerecht abzustimmen. Potenziale fur weitere touristische Nutzungen bieten

sich in einer Weiterentwicklung des bestehenden Wegenetzes.
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Teile der Gemeinde Hasenmoor und Hartenholm liegen dartber hinaus im sich Uber
die nordliche Grenze des Nahbereiches erstreckenden und als Kernbereich fur
Erholung festgelegten Segeberger Forst. Das zweitgrote zusammenhangende
Waldgebiet Schleswig-Holsteins dient der regionalen Naherholung und bietet ein
breites Angebot an Erholungsinfrastruktur. Um dieses zu erganzen, bieten sich die
Weiterentwicklung des bestehenden Wegenetzes sowie die Vermarktung als
,Erholungswald“ an. Zur bedarfsgerechten Abstimmung der Belange des
Naturschutzes und der Erholungsnutzung bedarf es unter Umstanden der Lenkung

von Besucherinnen und Besuchern.

Der im Gemeindegebiet Hasenmoor gelegene Flugplatz Hartenholm hat
insbesondere Bedeutung fir den Sportflugverkehr und fir Gberregionale

Veranstaltungen.

Nahbereich Bad Bramstedt

Die Stadt Bad Bramstedt nimmt als Unterzentrum Versorgungsfunktionen fiir einen
uberwiegend landlich gepragten Nahbereich mit 13 weiteren Gemeinden wahr. Bad

Bramstedt ist Verwaltungssitz des Amtes Bad Bramstedt-Land.

Aulerhalb der Siedlungsachsen gelegen, soll Bad Bramstedt entsprechend seiner
Festlegung als Entwicklungs- und Entlastungsort fir den Verdichtungsraum Hamburg
die Uber den aufReren Achsenschwerpunkt Kaltenkirchen hinausgehenden
Entwicklungsimpulse aufnehmen und als eigenstandiges regionales Zentrum weiter
gestarkt und entwickelt werden. Dazu bieten die schon bislang gute Entwicklung der

Stadt und die gute verkehrliche Anbindung glinstige Voraussetzungen.

Die Gemeinde Hitzhusen liegt im baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiet mit
Bad Bramstedt. Daher ist weiterhin eine enge Abstimmung der kommunalen Planung

erforderlich.

Die Gemeinde Lentféhrden erhalt eine besondere Wohnfunktion und soll
entsprechend bedarfsgerecht bei der Bereitstellung von Wohnraum in Erganzung
zum Zentralen Ort unterstitzen. Grundlage ist ein Konzept aus 2019 zur zukunftigen
baulichen Entwicklung. Weitere Entwicklungen sind im Einzelfall mit dem Zentralen

Ort abzustimmen.

Das touristische Angebot Bad Bramstedts soll weiterentwickelt werden. Der als

Kernbereich fur Tourismus und Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegte Ortskern des
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ehemaligen Heilbades soll als jetzt anerkannter Luftkurort unter Ausnutzung des
landschaftlichen Bezugs eine neue Rolle fur sein touristisches Angebot entwickeln.
Darlber hinaus bietet sich die Starkung des Ortes als tagestouristisches Ziel
aulRerhalb der Schwerpunktraume an. Zur Differenzierung der Wirtschaftsstruktur
neben dem Gesundheits- und Tourismussektor zielt die Stadt auf eine Entwicklung
im gewerblichen Bereich ab, wofur neue Gewerbeflachen entwickelt werden sollen.
Die Ansiedlung eines internationalen Medizinunternehmens setzt hier einen

deutlichen Impuls.

Auch der sudliche und ostliche Teil des Stadtgebietes mit seinen Landschafts- und
Naturschutzgebieten ist unter Beachtung der Belange des Naturschutzes weiterhin
vorrangig dem Kurbetrieb und der Erholung vorzubehalten. Das hier gelegene und
als Kernbereich fir Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegte Wald- und
Offenlandschaftsgebiet dient der ortsnahen Kurzzeiterholung in Erganzung der
innerstadtischen Erholungsfunktion sowie der regionalen Naherholung. Eine
Weiterentwicklung des bestehenden Wegenetzes bietet Potenziale zur Starkung der

touristischen Funktion.

Daruber hinaus liegen Teile der nordostlichen Nahbereichsgemeinde Bimohlen im als
Kernbereich fur Erholung festgelegten Segeberger Forst. Das zweitgrofte
zusammenhangende Waldgebiet Schleswig-Holsteins dient der regionalen
Naherholung und bietet ein breites Angebot an Erholungsinfrastruktur. Um dieses zu
erganzen, bieten sich die Weiterentwicklung des bestehenden Wegenetzes sowie die
Vermarktung als ,Erholungswald“ an. Zur bedarfsgerechten Abstimmung der Belange
des Naturschutzes und der Erholungsnutzung bedarf es unter Umstanden der

Lenkung von Besucherinnen und Besuchern.

Nahbereich Bad Segeberg/Wahlstedt

Die Stadte Bad Segeberg und Wahlistedt erganzen einander gegenseitig und haben
sich zu einem leistungsfahigen, gemeinsamen Mittelzentrum entwickelt. Sie
ubernehmen gemeinsam Versorgungsfunktionen fur inren Nahbereich. Bad

Segeberg ist Verwaltungssitz des Kreises Segeberg sowie des Amtes Trave-Land.

Bad Segeberg und Wahlstedt sollen auch weiterhin gemeinsam die Funktion eines
Entwicklungs- und Entlastungsortes fur den Verdichtungsraum Hamburg

wahrnehmen. Das glnstige Verhaltnis von Wohn- und Arbeitsstatten und die gute
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Lage im Schnittpunkt Uberregionaler Straflenverbindungen sind die Voraussetzungen
daflr, dass sich dieser Siedlungs- und Arbeitsmarktschwerpunkt weiterentwickeln
kann. Diese Standortgunst wird sich nach Fertigstellung der Bundesautobahn 20
noch erhohen. Der Ausbau der Bundesautobahn erscheint auch vor dem Hintergrund

einer Verkehrsentlastung des Innenstadtbereiches Bad Segebergs dringlich.

Bad Segeberg soll vorrangig als Handels- und Dienstleistungszentrum gestarkt
werden, wobei seine Funktion als Luftkurort und Heilbad zu berlcksichtigen ist. In
Wabhlstedt bildet das vorhandene Industriegeflige die Basis flir eine vertragliche
Weiterentwicklung der industriell-gewerblichen Ansiedlungen. Potenziale fur weitere
Gewerbeentwicklungen bieten sich am ndrdlichen Rand des Wahlstedter
Stadtgebietes. Das verkehrsgunstig gelegene Areal soll in interkommunaler
Abstimmung mit der Gemeinde Negernbotel entwickelt werden. Dartber hinaus
ergeben sich fur das Mittelzentrum Bad Segeberg/Wahlstedt durch die Lagegunst der
zukUnftigen Anschlussstellen der A20 Wittenborn sowie Segeberg Ost weitere
Potenziale im Bereich der Gewerbeflachenentwicklung. Diese sollten auf der Basis
einer moglichst im Stadt-Umland-Bereich abgestimmten Gesamtkonzeption

bedarfsgerecht realisiert werden.

Parallel dazu sollen Bad Segeberg und Wahlstedt in ihrer Funktion als Wohnstandort

ausgebaut werden.

In beiden Stadten soll der Erhaltung und Erneuerung der Ortskerne insbesondere
auch in ihrer Einkaufs- und Aufenthaltsfunktion besondere Beachtung geschenkt

werden.

Teile der Gemeinden Negernbdtel, Fahrenkrug, Schackendorf, Klein Rénnau und
Klein Gladebriigge liegen im baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiet mit Bad
Segeberg und Wahlstedt. Sie nehmen an der Versorgungsfunktion des Zentralen
Ortes teil.

Darlber hinaus gehoéren neben den Stadten Bad Segeberg und Wahlstedt die
Gemeinden Fahrenkrug, Grol3 Rénnau, Hogersdorf, Klein Gladebriigge, Klein
Ronnau, Negernbotel, Schackendorf, Stipsdorf, Traventhal und Weede sowie die
Gemeinden Wittenborn, M6zen und Schwissel (Nahbereich Leezen) dem Stadt- und
Umlandbereich um den Zentralen Ort an. Im Sinne einer bedarfsgerechten
wohnbaulichen Entwicklung — auch im Hinblick auf den Bau der Bundesautobahn 20

— sollten in diesem Gebiet eng abgestimmte Konzepte erarbeitet werden.

206



5. Orientierungsrahmen fur Stadte und Gemeinden Planungsraum Il

Die vorbereitende Bauleitplanung fur beide Stadte und die Gemeinden Fahrenkrug
und Schackendorf wird schon seit langem vom Zweckverband ,Mittelzentrum Bad
Segeberg — Wahlstedt* betrieben. Hierbei ist kiinftig noch starker der interkommunale
Kooperationsgedanke in den Mittelpunkt zu stellen. Bei der weiteren
Siedlungsentwicklung sind die engen funktionalen und baulichen Verflechtungen mit
den benachbarten Gemeinden Klein Rénnau und Klein Gladebrigge zu
berticksichtigen. Dabei ist darauf zu achten, dass die natur- und

landschaftsraumlichen Potenziale des Siedlungsgebietes bewahrt werden.

Im dunnbesiedelten Nordostteil des flachenmalig groRen Nahbereiches Ubernimmt
der Ortsteil Schlamersdorf der Gemeinde Seedorf eine erganzende Uberortliche

Versorgungsfunktion im landlichen Raum.

Der Ortskern Bad Segebergs ist als Kernbereich flir Tourismus und Erholung (siehe
Kapitel 2.7) festgelegt. Die durch die touristischen Angebote im Ortskern, eine seen-
und waldreiche Umgebung sowie den Kalkberg (unter anderem Ausrichtungsort der
Karl-May-Spiele) gegebenen Voraussetzungen fur Naherholung und Tourismus
sollen gesichert und ausgebaut werden. Aul3erdem sollte die behutsame und
naturvertragliche Starkung als Destination im Gesundheitstourismus sowie als
tagestouristisches Ziel auerhalb der touristischen Schwerpunktraume verfolgt

werden.

Nordlich und direkt an den Kernbereich fir Tourismus und Erholung angrenzend sind
die als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegten Segeberger Seen
gelegen. Dieses Seen- und Waldgebiet dient der ortsnahen Kurzzeiterholung und
bildet dartUber hinaus ein gut erreichbares regionales Naherholungsziel. Die Belange
von Naturschutz und Erholungsnutzung gilt es hier bedarfsgerecht abzustimmen.
Weiterhin sind die Zielsetzungen des hier befindlichen Naturparks (unter anderem
Schaffung einer Vorbildlandschaft fur nachhaltige Entwicklung sowie Erhalt und

Entwicklung der existierenden Kulturlandschaft) umzusetzen.

Der westliche Teil des Nahbereiches ist stark durch den als Kernbereich flr Erholung
festgelegten Segeberger Forst gepragt. Das zweitgrof3te zusammenhangende
Waldgebiet Schleswig-Holsteins dient der regionalen Naherholung und bietet ein
breites Angebot an Erholungsinfrastruktur. Um dieses zu erganzen, bieten sich die
Weiterentwicklung des bestehenden Wegenetzes sowie die Vermarktung als

,Erholungswald“ an. Zur bedarfsgerechten Abstimmung der Belange des
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Naturschutzes und der Erholungsnutzung bedarf es unter Umstanden der Lenkung

von Besucherinnen und Besuchern.

Die attraktiven naturraumlichen Gegebenheiten des Nahbereiches sowie die
Tourismusangebote in Bad Segeberg sollten auf Basis eines umfassenden,

regionalen Tourismuskonzeptes weiterentwickelt werden.

Nahbereich Bornhoved-Trappenkamp

Das traditionelle landliche Zentrum Bornhdved und die gewerblich gepragte
Gemeinde Trappenkamp versorgen als gemeinsames Unterzentrum im landlichen
Raum einen Nahbereich mit acht weiteren Gemeinden. Die Funktionen des Zentralen
Ortes sollen weiterentwickelt werden; zur Starkung der zentralortlichen Funktion ist
weiter eine abgestimmte Siedlungs- und Infrastrukturplanung erforderlich. Die

Gemeinde Trappenkamp ist Verwaltungssitz des Amtes Bornhoved.

Insbesondere die weitere Siedlungsentwicklung Trappenkamps ist durch den
angrenzenden Wald und die bestehenden Gemeindegrenzen beschrankt und
erfordert daher fur die Entwicklung weiterer Wohnbauflachen eine Abstimmung mit
der Gemeinde Gonnebek und fur gewerbliche Erweiterungsflachen mit der Gemeinde

Bornhoved.

Bei der Entwicklung der Gemeinde Rickling sind die Einrichtungen des
,Landesvereins fur Innere Mission“ und die gute Dienstleistungs- und
Gewerbeausstattung zu bertcksichtigen. Der wohnbauliche Schwerpunkt der
Siedlungstatigkeit soll im Ortsteil Rickling liegen, wahrend der Ortsteil Fehrenbdtel

auch gewerbliche Entwicklungsansatze bietet.

In der Gemeinde Gonnebek soll die sogenannte Gartnersiedlung weiterentwickelt
und revitalisiert werden zu einem Standort flr Betriebe des Gartenbaus, Grine
Berufe, Betriebe der Urproduktion und der Biobkonomie. Neben den klassischen
Bereichen der Pflanzenzucht, des Gartenbaus und dem damit verbundenen
Grol3handel sollen auch weitergehende und im weitesten Sinne artverwandte
Produktions-, Forschungs- und Dienstleistungstatigkeiten, auch unter
Berucksichtigung moderner technischer und wissenschaftlicher Entwicklungen,

maoglich sein.

Der nordostliche Teil des Nahbereiches mit den Gemeinden Damsdorf,

Schmalensee, Stocksee, Tensfeld und Tarbek ist durch grof¥flachige
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landschaftspragende Nutzungen (Kiesabbau, Abfallbeseitigung) gekennzeichnet.
Nachnutzungskonzepte in diesem Raum sollen insbesondere die Belange des

Naturschutzes und der landschaftsbezogenen Naherholung bertcksichtigen.

Teile der Gemeinden Rickling, Génnebek, Trappenkamp, Bornhéved und Daldorf
liegen im als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegten Gebiet des
Ricklinger Forsts. Das Waldgebiet dient als gut erreichbares, regionales
Naherholungsgebiet. Es sollte in seiner derzeitigen Form gesichert und die in den
Nahbereichsgemeinden vorhandenen Einrichtungen flr Freizeit und Erholung (wie

der Wildpark Trappenkamp in Daldorf) sollten weiter ausgebaut werden.

Teile der im Nordosten des Nahbereichs gelegenen Gemeinden Stocksee und
Damsdorf liegen daruber hinaus im Kernbereich fur Erholung ,Pléner See und
Stocksee”. Die ausgedehnte Seen- und Waldlandschaft dient sowohl der ortsnahen
Kurzzeiterholung als auch der regionalen Naherholung und bietet erhebliche
touristische Potenziale. Die Belange des Naturschutzes und der Erholungsnutzung
sind bedarfsgerecht abzustimmen; bei starker Belastung bedarf es unter Umstanden
der Lenkung von Besucherinnen und Besuchern. Weiterhin sind die Zielsetzungen
des hier befindlichen Naturparks (unter anderem Schaffung einer Vorbildlandschaft
fur nachhaltige Entwicklung sowie Erhalt und Entwicklung der existierenden

Kulturlandschaft) umzusetzen.

Nahbereich Leezen

Der landliche Zentralort Leezen Ubernimmt Versorgungsfunktionen fur einen
Nahbereich im zentralen Kreisgebiet. Leezen ist Verwaltungssitz des gleichnamigen

Amtes.

Die zentralortlichen Funktionen der Gemeinde sollen weiterentwickelt werden; dazu
ist es notwendig, die Siedlungstatigkeit im Nahbereich weiter auf den Zentralen Ort
zu konzentrieren und hier ausreichend Wohnbau- und Gewerbeflachen

bereitzustellen.

Die Nahbereichsgemeinden Wittenborn, M6zen und Schwissel sind Teil des Stadt-
und Umlandbereiches des Mittelzentrums Bad Segeberg/Wahlstedt (siehe
Nahbereich Bad Segeberg und Wabhlstedt); sie sollten an interkommunalen

Konzepten zur wohnbaulichen Entwicklung beteiligt sein.
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Die industriell-gewerbliche Entwicklung in Wittenborn ist auf den Bereich
Baustoffindustrie/Bau, Steine, Erden zu beschranken, planerisch zu sichern und

hierbei auch mit dem Mittelzentrum Bad Segeberg/Wahlstedt abzustimmen.

Teile der Gemeinden Bark und Wittenborn liegen im als Kernbereich fir Erholung
(siehe Kapitel 2.7) festgelegten Segeberger Forst. Das zweitgrofite
zusammenhangende Waldgebiet Schleswig-Holsteins dient der regionalen
Naherholung und bietet ein breites Angebot an Erholungsinfrastruktur. Um dieses zu
erganzen, bieten sich die Weiterentwicklung des bestehenden Wegenetzes sowie die
Vermarktung als ,Erholungswald“ an. Zur bedarfsgerechten Abstimmung der Belange
des Naturschutzes und der Erholungsnutzung bedarf es unter Umstanden der

Lenkung von Besucherinnen und Besuchern.

Dariiber hinaus sind im Nahbereich insbesondere die Gebiete um den Neversdorfer

und den Mozener See fur die Naherholung zu sichern und weiterzuentwickeln.

Nahbereich Nahe-ltzstedt

Die bisherige starke Entwicklung der Gemeinden Nahe und ltzstedt als gemeinsamer
landlicher Zentralort soll sich auch kunftig fortsetzen. Sie Ubernehmen
Versorgungsfunktionen fur einen ganzlich im Ordnungsraum Hamburg gelegenen
Nahbereich mit vier weiteren Gemeinden. Die Gemeinde ltzstedt ist Verwaltungssitz

des gleichnamigen Amtes.

Der Wohnungsbau des landlichen Zentralortes soll verstarkt in den zentralen
Ortslagen erfolgen, um den starken Siedlungsdruck auf die umliegenden

Nahbereichsgemeinden zu verringern.

Die weiteren bauleitplanerischen Entwicklungen im Nahbereich sollen sich im

Rahmen einer engen interkommunalen Kooperation vollziehen.

Bei der weiteren Entwicklung der Gemeinde Silfeld sind dabei auch die

Einrichtungen des Forschungsinstitutes Borstel zu berucksichtigen.

Bei allen Entwicklungen ist zu berlcksichtigen, dass die ausschlieRlich auf die
Bundesstralie 432 gestutzte verkehrliche Anbindung an Norderstedt und die Freie

und Hansestadt Hamburg an ihre Belastungsgrenzen stol3t.

Insbesondere der suddstliche Teil des Nahbereiches ist durch vielfaltige und

touristisch attraktive Naturlandschaften gepragt.
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So liegen Teile der Gemeinden ltzstedt, Nahe und Kayhude im Kernbereich fur
Erholung (siehe Kapitel 2.7) ,Walder und Alster bei Kayhude®. Diese bewaldete,
abwechslungsreiche Moranenlandschaft bildet ein gut erreichbares Ziel fir die
ortsnahe Kurzzeiterholung sowie die regionale Naherholung am Hamburger
Stadtrand. Die Qualitaten der vorhandenen Kulturlandschaft gilt es zu sichern.
Potenziale einer (weiteren) touristischen Nutzung liegen in der sensiblen
Weiterentwicklung des bestehenden Wegenetzes entlang der Oberalster. Die
Belange des Naturschutzes und der Erholungsnutzung sind dabei bedarfsgerecht

abzustimmen.

Ebenfalls im Nahbereich gelegen ist der Kernbereich fur Erholung noérdlich der
Gemeinde Siilfeld. Die hier vorhandene, abwechslungsreiche Moranenlandschaft ist
als Ziel der landschaftsbezogenen Naherholung durch die bestehenden
Verkehrsanbindungen gut erreichbar. Die attraktive und vielfaltige Kulturlandschaft
gilt es zu sichern und weiterzuentwickeln. Potenziale einer weiteren touristischen
Nutzung ergeben sich in der Entwicklung eines Rundwegenetzes entlang des

Grabauer Sees, des Klingsberges und des Borsteler Mihlenteiches.

Nahbereich Neumiinster (Planungsraum Il)

Dem Nahbereich des Oberzentrums Neumunster (Planungsraum IlI) gehdren im
Planungsraum lll die Gemeinden Grolienaspe, Boostedt, Heidmuhlen, Latendorf und

Grol Kummerfeld an.

Die Nahbereichsgemeinden Boostedt, GroRenaspe und Groll Kummerfeld gehdren
zum Stadt- und Umlandbereich der Stadt Neumunster und sollen entsprechend
dieser Zuordnung Entwicklungsansatze in enger Kooperation mit dem Oberzentrum
erarbeiten. Insbesondere die Gemeinde Boostedt hat sich aufgrund ihrer glnstigen
Lage zu Neumunster sowie aufgrund ihrer Funktion als ehemaliger
Garnisonsstandort in der Vergangenheit positiv entwickelt und verfligt tGber eine gute

Ausstattung mit Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen.

Im Rahmen der laufenden Konversionsmaflihahmen der ehemaligen Rantzau-
Kaserne sollen die erheblichen ortsnahen Entwicklungspotenziale ortsangemessen
und in Abstimmung mit Neumunster bauleitplanerisch entwickelt werden;
Folgenutzungen der derzeit noch teilweise als Landesunterkunft genutzten

Liegenschaft sind mit der Erstaufnahmestelle in Neumunster abzustimmen. Auf das
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Moratorium des Bundesministeriums der Verteidigung flr die Konversion von
Liegenschaften im Eigentum der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (BImA) wird
verwiesen (Begrundung zu Kapitel 4.11 Absatz 2). Dartber hinaus sollen auch
Entwicklungen neuer Gewerbeflachen verstarkt in Form interkommunaler
Zusammenarbeit verfolgt werden. Boostedt ist Verwaltungssitz des Amtes Boostedt-

Rickling.

Teile der Gemeinde Grol3 Kummerfeld liegen im als Kernbereich fur Erholung (siehe
Kapitel 2.7) festgelegten Gebiet des Ricklinger Forsts im 6stlichen Nahbereich. Das
Waldgebiet dient als gut erreichbares, regionales Naherholungsgebiet. Es sollte in
seiner derzeitigen Form gesichert und die vorhandenen Einrichtungen flur Freizeit

und Erholung sollten weiter ausgebaut werden.

Darlber hinaus liegen Teile der Gemeinden GrolRenaspe, Heidmuhlen und Latendorf
im als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegten Segeberger Forst.
Das zweitgrofite zusammenhangende Waldgebiet Schleswig-Holsteins dient der
regionalen Naherholung und bietet ein breites Angebot an Erholungsinfrastruktur.
Um dieses zu erganzen, bieten sich die Weiterentwicklung des bestehenden
Wegenetzes sowie die Vermarktung als ,Erholungswald“ an. Zur bedarfsgerechten
Abstimmung der Belange des Naturschutzes und der Erholungsnutzung bedarf es

unter Umstanden der Lenkung von Besucherinnen und Besuchern.

5.5 Nahbereiche Kreis Stormarn

Nahbereich Ahrensburg

Die Stadt Ahrensburg ist Mittelzentrum im Verdichtungsraum Hamburg und
Entwicklungsschwerpunkt auf der Siedlungsachse Hamburg—Bad Oldesloe.
Ahrensburg ist aufgrund seiner verkehrsgunstigen und landschaftlich attraktiven
Lage ein besonders gefragter Wohn- und Gewerbestandort. Zusammen mit der als
Stadtrandkern Il. Ordnung ausgewiesenen Gemeinde Gro3hansdorf nimmt

Ahrensburg Versorgungsfunktionen fir den Nahbereich wahr.

Das Zentrum der Stadt soll zu einer leistungsfahigen und attraktiven Stadtmitte
ausgebaut werden. Dabei ist der barocke Stadtgrundriss zur Wahrung der

stadtebaulichen Identitat zu erhalten.
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Die wohnbauliche Entwicklung Ahrensburgs soll bedarfsgerecht fortgefuhrt werden.
Die baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiete zwischen Ahrensburg-
Gartenholz und Teilen der Gemeinde Delingsdorf (Nahbereich Bargteheide) sowie
zwischen Ahrensburg und Teilen der Gemeinden Ammersbek und Grof3hansdorf
sollen durch eine gemeindelbergreifende Planung weiter verfestigt werden. Da die
Flachenreserven der Stadt begrenzt sind und weitere Entwicklungen durch
unterschiedliche Faktoren beschrankt werden, soll die Wohnraumentwicklung
verstarkt auf interkommunal abgestimmten Konzepten basieren. Dariber hinaus soll

fur die weitere Gewerbeentwicklung Flachenvorsorge betrieben werden.

Planungsrechtliche Grundlagen fur weitere Entwicklungen werden im Rahmen der
Neuaufstellung des stadtischen Flachennutzungsplanes gelegt, welcher zeitnah

Rechtskraft erlangen soll.

Die Gemeinde GroRhansdorf bietet aufgrund der verkehrsgunstigen Lage an der
Untergrundbahnlinie1 zwischen Norderstedt-Mitte und Grof3hansdorf sowie der
Bundesautobahn 1 gute Voraussetzungen flr eine Verstarkung der
Siedlungstatigkeit in landschaftlich reizvoller Umgebung. Die stadtebauliche

Entwicklung soll dazu beitragen, die Stadtrandkernfunktion zu starken.

Die Entwicklung der Gemeinde Ammersbek ist aufgrund der unterschiedlichen
raumlichen Zuordnung der einzelnen Ortsteile differenziert zu beurteilen. Sie liegt mit
den Ortsteilen Lottbek und Siedlung Daheim/Heimgarten im baulichen
Siedlungszusammenhang mit Hamburg/Bergstedt beziehungsweise Ahrensburg. Der
Ortsteil Lottbek hat aufgrund des U-Bahn-Anschlusses und der Lage an der
Landesstral’e 225 eine verstarkte Siedlungstatigkeit erfahren. Das grundsatzliche
Entwicklungsziel fur den Ortsteil Lottbek ist eine positive Entwicklung der
Einwohnerinnen und Einwohner. Es sollen daher kinftig zunachst Flachen im Sinne
der Nachverdichtung im Innenbereich Uberplant werden, die bereits im
Flachennutzungsplan (FNP) als Siedlungsflachen ausgewiesen sind, aber noch nicht
genutzt wurden. Weiterhin ist eine gezielte Erweiterung des Siedlungskorpers
Voraussetzung fur die angestrebte Entwicklung. Diese, als Arrondierung angelegte
Entwicklung orientiert sich dabei an den Grenzen der derzeit am weitesten nach
Sudosten sowie nach Nordosten ausgreifenden Bebauung. Die bestehende

Grinzasur in Richtung Hoisbuttel soll bewahrt bleiben.
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Das grundsatzliche Entwicklungsziel fir den Ortsteil Hoisbuttel sollte dagegen auch
weiterhin eine angemessene Entwicklung im Rahmen des értlichen Bedarfes sein.
Flachen, die bereits im FNP als Siedlungsflachen ausgewiesen sind, aber noch nicht
genutzt wurden, sind hier kaum vorhanden. Gleichwohl sollte die Nachverdichtung im
Innenbereich im Sinne des Flachensparziels vorrangiges Ziel bleiben. Die
Erweiterung des Siedlungskorpers sollte im Wesentlichen als Arrondierung angelegt
werden, wobei die bestehende Grunzasur zwischen Lottbek und Hoisbuttel deutlich

erkennbar erhalten werden soll.

Der Ortsteil Bunningstedt/Steenhoop verfugt uber zahlreiche
Innenentwicklungspotenziale, wahrend in den Ortsteilen Hoisbuttel und
Rehagen/Schaferdresch nur noch wenige Potenzialflachen vorhanden sind. Die
Wohnbaubedarfe der Ortsteile von Hoisbuttel und Rehagen/Schaferdresch kénnen

verstarkt zugunsten der Entwicklung in Bunningstedt/Steenhoop realisiert werden.

Als Grundlage der Entwicklungen wurden im Jahr 2024 ein stadtebaulicher
Rahmenplan Bunningstedt/Steenhoop, eine Bevolkerungs-, Haushalts- und
Neubaubedarfsprognose fir die Gemeinde Ammersbek sowie Zielsetzungen zur

wohnbaulichen Entwicklung in der Gemeinde Ammersbek aufgestellt.

Der Gemeinde Stapelfeld wird eine besondere Gewerbefunktion zugewiesen. Eine
zusatzliche Ansiedlung von Gewerbebetrieben in der Gemeinde kommt insbesondere
dann in Betracht, wenn diese Prozesswarme aus der dortigen
Mullverbrennungsanlage abnehmen oder auf die Zusammenarbeit angewiesen sind.
Die Zuweisung einer besonderen Gewerbefunktion ist des Weiteren in der
Entwicklung eines grésseren lander- und gemeindegrenzenubergreifenden
Gewerbegebietes der Gemeinden Stapelfeld und der Freien und Hansestadt
Hamburg sudlich und 6stlich des bestehenden Gewerbegebietes ,Merkur Park® im
Stadtteil Rahlstedt (Bezirk Wandsbek) begrundet.

Der Uberregionale Standort eines Gewerbegebietes auf der Grenze der Gemeinden
Stapelfeld und Braak und in unmittelbarer Nahe der Landesentwicklungsachse
entlang der Bundesautobahn 1 bietet beste Moglichkeiten fur Ansiedlungen
grol¥flachiger, verkehrsintensiver Betriebe. Flachenpotenziale flur Erweiterungen sind
vorhanden. Sich aus den gewerblichen Entwicklungen ergebenden, standortnahen
Wohnraumbedarfen soll durch die Ausweisung entsprechender Bauflachen in den

beteiligten Gemeinden begegnet werden.
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Fir die Gemeinde Braak wurde 2021 ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt. In
diesem Zusammenhang wurde ein Flachenkataster mit Bewertung der
stadtebaulichen Belange erstellt. Im Rahmen der Umsetzung der Leitziele zur
wohnbaulichen Entwicklung in Braak sollen die betrachteten Bauflachenpotenziale
kritisch unter Beachtung der Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen

und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung gepruft werden.

Fir die Gemeinde Siek wurde 2019 ebenfalls ein Ortsentwicklungskonzept erstellt.
Daruber hinaus wurde 2021 ein Innenbereichs- und Entwicklungsgutachten
beschlossen. In diesem Zusammenhang wurde ein Flachenkataster mit Bewertung
der stadtebaulichen und umweltfachlichen Belange erstellt. Die dort ermittelten und
bewerteten Entwicklungspotenziale fir eine wohnbauliche Entwicklung sollten
hinsichtlich ihrer Umsetzung im Sinne einer flachensparenden, nachhaltigen und
bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung zeitlich gestreckt erfolgen. Dabei ist
grundsatzlich der Abgleich mit Innenentwicklungsmadglichkeiten zu leisten. Die
Erforderlichkeit weiterer gewerblicher Bauflachen in Erganzung des bestehenden
Gewerbegebietes nordostlich der Landesstralie 224 sollte im Rahmen einer
interkommunalen Zusammenarbeit mit der Stadt Ahrensburg kritisch gepruft werden.
Dabei sind die Aspekte einer nachhaltigen und flachensparenden

Siedlungsentwicklung besonders zu berlcksichtigen.
Siek ist Verwaltungssitz des gleichnamigen Amtes.

Um den wachsenden Verkehrsbelastungen im Zuge der wohnbaulichen und
gewerblichen Entwicklungen Rechnung zu tragen, sollte eine Anpassung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Anschlussstelle ,Ahrensburg“ (Bundesautobahn

1) gepruft werden.

Durch die Umsetzung der geplanten Weiterfuhrung der S-Bahnlinie 4 (S 4 Ost) auf
separaten Gleisen wird sich die Anbindung entlang der Strecke Hamburg-
Hasselbrook und Ahrensburg erheblich verbessern. Im Nahbereich geplant sind
Halte an den Stationen Ahrensburg-West (Ubergang zur Untergrundbahnlinie 1),

Ahrensburg und Ahrensburg-Gartenholz.

Im Rahmen der Planungen zum Radschnellnetz der Metropolregion Hamburg ist
vorgesehen, den Radschnellweg Ahrensburg und Hamburg-Wandsbek zu
realisieren; da die Wegestrukturen bereits bestehen, sind bauliche Mallnahmen daftr

nicht notwendig. Hierdurch wird die umweltfreundliche Mobilitat zwischen der Freien
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und Hansestadt Hamburg und ihrem Umland sowie innerhalb des Nahbereiches

verbessert.

Die zwischen Ahrensburg und Gro3hansdorf, zwischen Ahrensburg und dem nérdlich
gelegenen Delingsdorf (Nahbereich Bargteheide) sowie innerhalb Grol3hansdorfs
gelegenen, landschaftspragenden und stadtebaulich strukturierenden Grinzasuren

sind zu erhalten.

Weite Teile des sudwestlichen Nahbereiches sind durch die Wald- und Seengebiete
des Kernbereiches flr Erholung (siehe Kapitel 2.7) ,Bredenbeker Teich und
Stellmoorer Tunneltal” gepragt. Teile der Gemeinden Ammersbek und Stapelfeld
sowie der Stadt Ahrensburg sind in das sich auch nach Hamburg erstreckende
Gebiet miteinbezogen. Es dient als gut erreichbarer, ortsnaher Erholungsraum
insbesondere der Kurzzeiterholung. Das landeslibergreifende Gebiet Holtigbaum gilt
es in seiner naturbetonten Form zu sichern sowie vor schadlichen Eingriffen und
Bebauungen zu schitzen. Aul3erdem soll die allgemeine Qualitat der gut
strukturierten Kulturlandschaft gewahrt werden. Potenziale flr weitere touristische
Inwertsetzung bieten sich in der behutsamen Weiterentwicklung des bestehenden
Wegenetzes; insbesondere die Verbindung der beiden Gebiete sollte verbessert
werden. Zur Realisierung einzelner Teilprojekte im Projekt Landschaftsaufbau
,Grolke Heide“ arbeiten das Bezirksamt Wandsbek und die Gemeinde Stapelfeld

landesubergreifend zusammen.

Teile der im Ostlichen Nahbereich gelegenen Gemeinde Hoisdorf sind in den
Kernbereich fur Erholung ,Stormarnsche Schweiz“ einbezogen. Die vielfaltige Wald-
und Seenlandschaft dient als ortsnahes Erholungsgebiet und der regionalen
landschaftsbezogenen Erholung. Die Qualitat der hier vorzufindenden, gut
strukturierten Kulturlandschaft gilt es zu sichern. In besonders sensiblen
Teilbereichen sind Belange des Naturschutzes und der Erholungsnutzung

bedarfsgerecht abzustimmen.

Nahbereich Bad Oldesloe

Das Mittelzentrum Bad Oldesloe Ubernimmt Versorgungsfunktionen fur einen
groftenteils im Ordnungsraum Hamburg gelegenen Nahbereich. Bad Oldesloe ist

Verwaltungssitz des Kreises Stormarn und des Amtes Bad Oldesloe-Land.
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Als aulRerer Schwerpunkt der Siedlungsachse Hamburg—Bad Oldesloe hat die Stadt
eine funktionsgerechte und dynamische Entwicklung genommen, die sich fortsetzen
soll. Die verkehrsgunstige Lage, die Ausstattung mit Dienstleistungs- und
Verwaltungseinrichtungen sowie die Verflugbarkeit von Bauflachen bieten hierfir gute
Voraussetzungen. 2022 wurde fur die Stadt das ,Entwicklungskonzept Innenstadt®
erstellt, das aufbauend auf vorherigen Konzepten innenstadtische Missstande und
Potenziale analysiert sowie Losungen aufzeigt; die identifizierten MalRnahmen sollten

umgesetzt werden.

Zur Deckung des sich aus weiteren Zuwachsen von Einwohnerinnen und
Einwohnern ergebenden Wohnungsbedarfs sind ausreichende Wohnbauflachen

auszuweisen.

Zur Starkung der wirtschaftlichen Basis und des glnstigen Verhaltnisses von Wohn-
und Arbeitsstatten bleibt die Neuansiedlung von Gewerbe- und gegebenenfalls auch
Industriebetrieben ein vorrangiges Ziel. Dazu sind weiterhin ausreichend
Gewerbeflachen im Osten und Westen der Stadt in verkehrsgunstiger Lage

bereitzuhalten.

Bad Oldesloe ist kunftiger Endhaltepunkt der derzeit im Bau befindlichen S-Bahnlinie
4 (S 4 Ost) Hamburg und Bad Oldesloe. Der nahere Nahbereich durfte von der
daraus resultierenden, verbesserten Anbindung an die Freie und Hansestadt
Hamburg sowie die Hansestadt Liibeck profitieren. Im Rahmen des Ausbaus des
schleswig-holsteinischen Schienenverkehrs ist der Bau eines neuen
Bahnhaltepunktes Bad Oldesloe Ost im norddstlichen Stadtgebiet vorgesehen (siehe
Kapitel 4.2).

Fir die Gemeinde Travenbrick wurde 2017 ein Ortsentwicklungskonzept erstellt. Die
in den verschiedenen Handlungsfeldern identifizierten Leitprojekte und Mal3nahmen
sollten umgesetzt werden. Im Rahmen der Umsetzung des Leitprojektes zur
wohnbaulichen Entwicklung in den verschiedenen Ortsteilen sollen die betrachteten
Bauflachenpotenziale kritisch unter Beachtung der Zielsetzungen einer
flachensparenden, nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung gepruft

werden.

Die im westlichen Stadtgebiet Bad Oldesloes gelegenen, landschaftspragenden und

stadtebaulich strukturierenden Griinzasuren sind zu erhalten.
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Weite Teile der im westlichen Nahbereich gelegenen Gemeinde Grabau liegen im
Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) nordlich der Gemeinde Sulfeld. Die hier
vorhandene, abwechslungsreiche Moranenlandschaft ist als Ziel der
landschaftsbezogenen Naherholung durch die bestehenden Verkehrsanbindungen
gut erreichbar. Die attraktive und vielfaltige Kulturlandschaft gilt es zu sichern und
weiterzuentwickeln. Potenziale einer weiteren touristischen Nutzung ergeben sich in
der Entwicklung eines Rundwegenetzes entlang des Grabauer Sees, des

Klingsberges und des Borsteler Muhlenteiches.

Nahbereich Reinbek/Glinde/Wentorf (teilweise Kreis Herzogtum

Lauenburg)

Die Stadte Reinbek und Glinde (Kreis Stormarn) und die Gemeinde Wentorf bei
Hamburg (Kreis Herzogtum Lauenburg) Gbernehmen als gemeinsames Mittelzentrum
im Verdichtungsraum zentral6rtliche Funktionen fir einen Nahbereich im Umland von
Hamburg. Die Wahrnehmung der zentraldrtlichen Funktion erfolgt auf der Grundlage

einer 2009 geschlossenen Kooperationsvereinbarung.

Die Ausdehnung des Siedlungsraums entlang der Siedlungsachse Hamburg—
Geesthacht sowie die engen Verflechtungen mit Hamburg-Bergedorf im Stiden und
Hamburg-Billstedt im Westen bedeuten fur den Zentralen Ort eine groRe
siedlungsmafige und wirtschaftliche Dynamik, erschweren allerdings auch die
Zuordnung eindeutiger Versorgungsbeziehungen innerhalb des Nahbereiches. Die
dem Nahbereich zugeordneten Gemeinden Wohltorf und Aumthle (beide Kreis

Herzogtum Lauenburg) liegen auf der Siedlungsachse Hamburg—Schwarzenbek.

Die baulichen Entwicklungsmdglichkeiten der Stadte und Gemeinden im Nahbereich
sind aus unterschiedlichen Grinden in der Flache begrenzt, weshalb
Entwicklungsimpulsen insbesondere durch MaRnahmen der inneren Verdichtung

begegnet werden soll.

Im Rahmen des 2020 erstellten ,Regiokonzeptes” wurde eine verstarkte
interkommunale Zusammenarbeit flr den dstlichen Kernraum der Metropolregion
Hamburg (MRH) vereinbart. Im stdlichen Herzogtum Lauenburg, Stidstormarn sowie
in Hamburg-Bergedorf sollen gemeinsame Impulse fur die zukunftige Siedlungs-,

Verkehrs- und Freiraumentwicklung gesetzt werden. Zum Teil beziehen die
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unterschiedlichen MalRnahmen auch die dstlich und nérdlich gelegenen Nahbereiche

mit ein.

Die zwischen der Gemeinde Oststeinbek und der Stadt Glinde sowie sudlich der
Stadte Glinde und Reinbek am Nordrand des Hamburger Bezirkes Bergedorf
verlaufenden, landschaftspragenden und stadtebaulich strukturierenden

Grunzasuren sind zu erhalten. Sie dienen auch als stadtnahe Erholungsbereiche.

Die Gemeinden Wohltorf und Aumuhle sind weitgehend abgerundete Wohnstandorte
in unmittelbarer Lage zum als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7)
festgelegten Sachsenwald, deren durchgrinter Charakter bewahrt werden soll. Die
Ostlich gelegenen Teile der Stadt Reinbek sind ebenfalls in den Kernbereich
einbezogen. Der Erhaltung landschaftlicher Freiraume kommt hier besondere
Bedeutung zu. Naherholungsmdglichkeiten sind in ausreichendem Male vorhanden,

so dass kein weiterer Ausbaubedarf besteht.

Nahbereich Bargteheide

Die Stadt Bargteheide ist Unterzentrum und Schwerpunkt auf der Siedlungsachse
Hamburg—Bad Oldesloe. Bargteheide Ubernimmt Versorgungsfunktionen fur einen
zur Ganze im Ordnungsraum Hamburg gelegenen Nahbereich. Die Stadt ist

Verwaltungssitz des Amtes Bargteheide-Land.

Die gute Entwicklung Bargteheides in den vergangenen Jahren soll sich auch kunftig
durch verstarkten Wohnungsbau und den weiteren Ausbau als Gewerbestandort
fortsetzen. Der Ausbau der Stadtmitte zu einem attraktiven Versorgungs- und
Dienstleistungszentrum fir den Nahbereich soll dazu beitragen, die zentralértliche

Funktion der Stadt zu starken.

Die Stadt Bargteheide und die Gemeinde Hammoor haben zusammen mit den
Gemeinden Lasbek, Todendorf und Steinburg (alle Nahbereich Steinburg) ein
interkommunales Gewerbekonzept aufgestellt. Der Standort am Kreuzungspunkt der
Landesentwicklungsachsen entlang der Bundesautobahnen 1 und 21 bietet sich
insbesondere fur Ansiedlungen grof¥flachiger, verkehrsintensive Betriebe an.
Basierend auf den Untersuchungen im Gewerbestandortkonzept 2030/2035 der
Kreise Herzogtum Lauenburg und Stormarn wird hier ein Uberregionaler Standort fur

Gewerbegebiete an einer Landesentwicklungsachse festgelegt.

219



5. Orientierungsrahmen fur Stadte und Gemeinden Planungsraum Il

Im Lichte der erwartungsgemalf} zunehmenden Verkehre sollte die Verbesserung der
verkehrlichen Situation im Umfeld des Uberregionalen Gewerbestandortes und des
Gewerbegebietes im Osten Bargteheides angestrebt werden. So ist zur Entlastung
der Ortsdurchfahrt Hammoors die Verlegung der Landesstralie 89 in Form einer neu

zu errichtenden Ortsumgehung umzusetzen.

Die Gemeinden Delingsdorf, EImenhorst und Tremsbuttel verfugen Uber ausreichend
Flachenpotenziale mit guter verkehrlicher Anbindung sowie guter Zuordnung zu
Bargteheide flr die Ausweisung von Wohnbaugebieten und in der Gemeinde

Elmenhorst dartber hinaus auch fur gewerbliche Ansiedlungen.

Der Gemeinde Bargfeld-Stegen wird eine besondere Wohnfunktion zugewiesen; sie
stellt somit im nordwestlichen Nahbereich die Uber den 6rtlichen Bedarf
hinausgehende Wohnraumversorgung sicher. Das Siedlungsentwicklungskonzept
der Gemeinde wurde zuletzt 2015 fortgeschrieben; die dort ermittelten und
bewerteten Entwicklungspotenziale fur eine wohnbauliche Entwicklung sollten
hinsichtlich ihrer Umsetzung im Sinne einer flachensparenden, nachhaltigen und
bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung kritisch geprift werden. Dabei soll
grundsatzlich auch ein Abgleich mit Innenentwicklungsmoglichkeiten geleistet

werden.

Die im fur die Gemeinde Delingsdorf 2021 erstellten Ortskernentwicklungskonzept
identifizierten MalRnahmen sollten umgesetzt werden. Die Zielsetzungen einer
flachensparenden, nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung sollen
auch hier Berlcksichtigung finden. Die zum Teil im baulich zusammenhangenden
Siedlungsgebiet mit der Stadt Ahrensburg (Nahbereich Ahrensburg) stehende

Gemeinde halt Entwicklungsflachen fir den sidlich gelegenen Zentralen Ort vor.

Fir die Gemeinde Tremsbuttel wurde 2015 ein stadtebauliches
Ortsentwicklungskonzept in Verbindung mit einem kommunalen
Flachenmanagement erstellt. Die dort ermittelten und bewerteten Potenziale fur die
Entwicklung wohnbaulicher und gewerblicher Flachen sowie der Flachen flr Sport
sollten hinsichtlich ihrer Umsetzung im Sinne einer flachensparenden, nachhaltigen

und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung kritisch gepruft werden.

Durch den vorgesehenen Bau von Bahnhaltepunkten in Bargteheide und

Kupfermuhle auf dem Gemeindegebiet Tremsbdttels im Zuge des Ausbaus der S-
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Bahnlinie 4 (S 4 Ost) ist zukunftig eine verbesserte Anbindung des Nahbereiches an

die Freie und Hansestadt Hamburg sowie die Hansestadt Libeck zu erwarten.

Die nérdlich und sidlich der Stadt Bargteheide sowie zwischen der Gemeinde
Delingsdorf und der Stadt Ahrensburg verlaufenden, landschaftspragenden und

stadtebaulich strukturierenden Griinzasuren sind zu erhalten.

Teile der Gemeinden Bargfeld-Stegen, Nienwohld und Jersbek sowie des
Stadtgebietes Bargteheides liegen im Kernbereich flr Erholung (siehe Kapitel 2.7)
,Walder und Alster bei Kayhude®. Das Naherholungsgebiet am Hamburger Stadtrand
ist durch seine abwechslungsreiche Moranenlandschaft gepragt und bietet gute
Madglichkeiten fur die ortsnahe und regionale Erholung. Die Sicherung der Qualitat
der hier befindlichen Kulturlandschaft ist sicherzustellen; die Belange des
Naturschutzes und der Erholungsnutzung sind bedarfsgerecht abzustimmen.
Potenziale fur weitere touristische Nutzungen bieten sich einer sensiblen

Weiterentwicklung des Wegenetzes entlang der Oberalster.

Nahbereich Reinfeld (Holstein)

Die Stadt Reinfeld (Holstein) dbernimmt als Unterzentrum im Ordnungsraum Lubeck
und aulderer Entwicklungsschwerpunkt auf der Siedlungsachse Lubeck—Reinfeld
Versorgungsfunktionen fur einen Nahbereich im norddstlichen Kreisgebiet. Reinfeld

ist Verwaltungssitz des Amtes Nordstormarn.

Die verkehrsgunstige Lage des anerkannten Erholungsortes Reinfeld zwischen
Ldbeck und Bad Oldesloe, der Anschluss an die Bahnstrecke Hamburg—LUbeck und
die Bundesautobahn 1 (mit Nahe zur Bundesautobahn 20) sowie vorhandene
Flachenpotenziale bieten gute Voraussetzungen fur einen weiteren Ausbau als

Wohn- und Gewerbestandort.

Die Stadt Reinfeld und die Gemeinde Barnitz verfolgen die Entwicklung eines
gemeinsamen Gewerbegebietes sudlich der Anschlussstelle ,Reinfeld” der
Bundesautobahn 1 im Rahmen einer interkommunalen Zusammenarbeit. Bei

Nachweis entsprechender Bedarfe ware langfristig eine Umsetzung zu prufen.

Die Ortsteile Stubbendorf und Ratzbek der Gemeinde Wesenberg verfligen Uber
Flachenpotenziale mit guter verkehrlicher Anbindung sowie guter Zuordnung zum
Zentralen Ort Reinfeld fur die Ausweisung von Wohnbauflachen. Der Ortsteil

Wesenberg liegt daruber hinaus im baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiet
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mit Reinfeld und nimmt entsprechend an dessen Entwicklung sowie seiner

Versorgungsfunktion teil.

Fir die Gemeinde Rehhorst wurde 2020 ein Siedlungsentwicklungskonzept erstellt.
Die dort ermittelten und bewerteten Entwicklungspotenziale flir eine wohnbauliche
Entwicklung sollten hinsichtlich ihnrer Umsetzbarkeit im Sinne einer flachensparenden,
nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung kritisch geprift werden.

Dabei ist grundsatzlich der Abgleich mit Innenentwicklungsmaglichkeiten zu leisten.

Der zentrale Nahbereich ist gepragt durch den Kernbereich fir Erholung (siehe
Kapitel 2.7) Reinfeld. Hierin miteinbezogenen sind neben der Stadt Reinfeld Teile der
Gemeinden Rehhorst, Heidekamp und Zarpen. Die gut erreichbare, bewaldete
Knicklandschaft dient der regionale landschaftsbezogenen Naherholung und bietet
vielzahlige Erholungsmaoglichkeiten. Bei einer moglichen Weiterentwicklung des

nordlich gelegenen Wegenetzes gilt es die Qualitat der Kulturlandschaft zu sichern.

Insbesondere bei der Ausweisung von neuen Bauflachen in und um Reinfeld sind die

vorhandenen Erholungspotenziale besonders zu bertcksichtigen.

Nahbereich Trittau

Die Gemeinde Trittau GUbernimmt als Unterzentrum Versorgungsfunktionen fur einen
ganzlich im Ordnungsraum Hamburg gelegenen Nahbereich mit 15 weiteren

Gemeinden. Trittau ist Verwaltungssitz des gleichnamigen Amtes.

Die zentraldrtlichen Funktionen Trittaus sollen weiterentwickelt werden. Die weitere
wohnbauliche und gewerbliche Entwicklung soll sich aufgrund weitlaufiger,

naturraumlich bedingter Beschrankungen in westlicher Richtung vollziehen.

Die Gemeinde Trittau verfugt im Bereich des bestehenden Gewerbegebietes westlich
der Ortslage und entlang der Bundesstralde 404 Uber Potenziale fur weitere
Entwicklungen. Im Zuge des Ausbaus der Bundesstral’e zur Bundesautobahn 21

bieten sich hier verkehrlich gut erschlossene Gewerbeflachen.

For-die In der Gemeinde Kasseburg (Kreis Herzogtum Lauenburg) wird mit der
Ausweisung eines Uberregionalen Standorts fur Gewerbegebiete ein wirtschaftlicher
Entwicklungsimpuls gesetzt. Hier bietetn sich gemaR den Untersuchungen des
Gewerbeflachenstandortkonzeptes 2035 der Kreise Herzogtum Lauenburg und
Stormarn das Potenziale zur Realisierung eines grol3flachigen Gewerbegebietes

nahe des Kreuzungspunktes der Bundesautobahn 24 mit der Bundesstralle 404
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(spater Bundesautobahn 21). an,-die zu-gegebenerZeiteinernaheren-

Im gesamten Nahbereich ist ein differenziertes Freizeit- und Naherholungsangebot
vorhanden, das insbesondere in den Bereichen Groliensee und Lutjensee bereits zu
einer starken Beanspruchung der Landschaft gefuhrt hat. Ein Ausbau der

Erholungsnutzungen soll deshalb behutsam und naturvertraglich geschehen.

Grolde Teile des Nahbereiches sind durch die als Kernbereich fir Erholung (siehe
Kapitel 2.7) festgelegte Stormarnsche Schweiz gepragt. Die vielfaltige Wald- und
Seenlandschaft dient als ortsnahes Erholungsgebiet und der regionalen
landschaftsbezogenen Erholung. Die Qualitat der hier vorzufindenden, gut
strukturierten Kulturlandschaft gilt es zu sichern. In besonders sensiblen
Teilbereichen sind Belange des Naturschutzes und der Erholungsnutzung

bedarfsgerecht abzustimmen.

Teile der im sudlichen Nahbereich gelegenen Gemeinden Witzhave und Grande
liegen dartber hinaus im als Kernbereich fur Erholung festgelegten Sachsenwald.
Das weitlaufige und gut erschlossene Waldgebiet dient als regionales
Naherholungsziel. Belange der aktiven Forstwirtschaft, der Erholungsnutzung und

des Naturschutzes sind bedarfsgerecht abzustimmen.

Nahbereich Steinburg

Der Ortsteil Mollhagen in der Gemeinde Steinburg Ubernimmt als Iandlicher
Zentralort Versorgungsfunktionen fir einen ganzlich im Ordnungsraum Hamburg
gelegenen Nahbereich und profitiert von seiner verkehrsgunstigen Lage am
Kreuzungspunkt der beiden Landesentwicklungsachsen entlang der
Bundesautobahnen 1 und 21. Im Zuge des anstehenden Ausbaus der Bundesstralie
404 als Verlangerung der Bundesautobahn 21 zwischen den Bundesautobahnen 1

und 24 durfte sich die Anbindung des Nahbereiches deutlich verbessern.

Eine gewerbliche Entwicklung des landlichen Zentralortes Steinburg (Ortsteil
Mollhagen) sollte zunachst mit Blick auf die Zielsetzung einer nachhaltigen,
flachensparenden und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung in Erganzung des

baulich zusammenhangen Siedlungsgebietes gepruft werden.
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Flr die Gemeinde Steinburg wurde 2019 ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt.
Die Umsetzung der in den Themenbereichen ,Bebauung®, ,Verkehrliche und sonstige
Infrastruktur®, ,Grin- und Freiraum, Umweltschutz” sowie ,Dorfgemeinschaft und
Angebote® identifizierten Malinahmen sollte im Hinblick auf die Starkung der

zentralortlichen Funktion Steinburgs gepruft werden.

FUr Todendorf wurde 2015 ein Siedlungsentwicklungskonzept erstellt, mit dem die
bauliche Gemeindestruktur geordnet und neue Bauflachen identifiziert werden sollen.
Da die Entwicklungsmdglichkeiten Todendorfs durch die umliegenden regionalen
Grinzuge begrenzt werden, sollten Baumal3nahmen innerhalb der bestehenden
Siedlungsstrukturen verfolgt werden. Die Zielsetzungen einer flachensparenden,
nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung sollen hierbei

Berucksichtigung finden.

Zusammen mit der Stadt Bargteheide und den Gemeinden Hammoor und
Tremsbuttel (Nahbereich Bargteheide) haben die Gemeinden Lasbek, Todendorf und
Steinburg ein interkommunales Gewerbeflachenkonzept erstellt. Der Standort am
Kreuzungspunkt der Landesentwicklungsachsen entlang der Bundesautobahnen 1
und 21 bietet sich insbesondere fur Ansiedlungen grof3flachiger, verkehrsintensiver
Betriebe an. Basierend auf den Untersuchungen im ,Gewerbestandortkonzept
2030/2035" der Kreise Herzogtum Lauenburg und Stormarn wird hier ein

Uberregionaler Standort flir Gewerbegebiete festgelegt.

Nahbereich Barsbiittel

Der Ortsteil Barsbuttel der gleichnamigen Gemeinde tUbernimmt als Stadtrandkern Il.
Ordnung und besonderer Siedlungsraum Versorgungsfunktionen fur einen

Nahbereich in unmittelbarer Zuordnung zur Freien und Hansestadt Hamburg.

Bauliche Entwicklungen der Gemeinde durfen Uber den 6rtlichen Bedarf hinaus
geschehen, mussen sich allerdings innerhalb der Abgrenzung des besonderen

Siedlungsraums bewegen.

Entsprechend der Untersuchungen im Rahmen des Berichtes zur
landerlUbergreifenden und interkommunalen Gewerbeflachenentwicklung Hamburg-
Wandsbek — Kreis Stormarn sollte die Erweiterung der bestehenden Gewerbeflachen

im Ortsteil Barsbuttel behutsam erfolgen. Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund
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des angrenzenden, hochwertigen Naturraums, den es vor schadlichen Eingriffen zu

schatzen qilt.

Fir den Ortsteil Barsbittel wurde 2018 ein Verkehrskonzept erstellt, das die
innerortlichen Verkehrsbeziehungen und -angebote strukturiert. Entsprechend ihrer

Priorisierung sollten die identifizierten MalRnahmen umgesetzt werden.

FUr den Barsbutteler Ortsteil Willinghusen wurde 2017 ein Ortsentwicklungskonzept
erstellt. Im Rahmen der Umsetzung der Schlisselprojekte zur wohnbaulichen
Entwicklung sollen die betrachteten Bauflachenpotenzialgebiete kritisch unter
Beachtung der Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen und
bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung gepruft werden. Ein
Ortsentwicklungskonzept flr den Ortsteil Stellau befindet sich derzeit in der

Erarbeitung.

Nahbereich Liibeck

In den zum Nahbereich Libeck zahlenden Gemeinden des Kreises Stormarn hat die
Nahe des Oberzentrums Lubeck zu einer starken, im Einzelfall jedoch recht

unterschiedlichen Siedlungsentwicklung gefuhrt.

Die auf der Siedlungsachse Libeck—Reinfeld gelegene Gemeinde Hamberge verfugt
Uber innerdrtliche Siedlungspotenziale fur eine wohnbauliche Entwicklung sowie Utber

Potenziale fur eine gewerbliche Entwicklung nordwestlich der Bundesautobahn 1.

Perspektivisch soll im Bereich der Anschlussstelle ,M6nkhagen® der
Bundesautobahn 20 ein in interkommunaler Zusammenarbeit unter anderem der
Hansestadt Libeck und der Gemeinden Stockelsdorf und Ménkhagen realisierter,
uberregionaler Gewerbestandort gepruft werden. Durch die Lage an einer der
Landesentwicklungsachsen bieten sich hier Standortpotenziale insbesondere fur

verkehrsintensive und grol3flachige Betriebe.

5.6 Nahbereiche Kreis Herzogtum-Lauenburg

Nahbereich Geesthacht

Die Stadt Geesthacht ist Mittelzentrum im Verdichtungsraum Hamburgs und stellt als

aulerer Schwerpunkt der Siedlungsachse Hamburg-Bergedorf—Geesthacht einen

225



5. Orientierungsrahmen fur Stadte und Gemeinden Planungsraum Il

regionalen Entwicklungsschwerpunkt im Kreisgebiet dar. Daruber hinaus erfullt
Geesthacht Versorgungsfunktionen auch fur den benachbarten, stdlich der Elbe
gelegenen, niedersachsischen Raum. Die Ubrigen Gemeinden des Nahbereichs

liegen im Ordnungsraum Hamburg.

Die zentraldrtlichen Funktionen Geesthachts sollen kinftig weiterentwickelt werden.
Dabei stehen die Steigerung der Attraktivitat als Wohnstandort, die Starkung der
industriell-gewerblichen Basis sowie die Aufwertung des kulturellen, des Freizeit- und
Erholungsangebotes im Vordergrund. Die Bemiihungen, die Stadtmitte zu einem
leistungsfahigen und attraktiven Versorgungs- und Dienstleistungszentrum
auszubauen und die bestehenden beiden Kernbereiche durch Schaffung einer
innerstadtischen Entwicklungsachse miteinander zu verbinden, sollen fortgesetzt

werden.

Die Stadt Geesthacht ist Sitz des Uber die Stadtgrenzen hinaus bekannten
Helmholtz-Zentrums HEREON, welches unter anderem zu umweltschonenden

Verfahren im Kontext von Resilienz und Nachhaltigkeit forscht.

Fir das bestehende Gewerbegebiet im Norden Geesthachts bieten sich im Hinblick
auf die kunftige Lagegunst unweit der geplanten Ortsumgehung der Stadt sowie des
Verlaufs der geplanten Verlangerung der Bundesautobahn 21

Erweiterungspotenziale auf dem Gemeindegebiet Hohenhorns.

Im Schienenpersonennahverkehr ist eine Reaktivierung der Bahnstrecke Hamburg-
Geesthacht mit zusatzlichen Haltepunkten vorgesehen. Eine Verbesserung der
OPNV-Anbindung und ein Anschluss der Stadt Geesthacht an das
Radschnellwegenetz kann dazu beitragen, die Wohnqualitat Geesthachts zu

steigern.

Aufgrund beschrankter raumlicher Entwicklungspotenziale innerhalb der
Stadtgrenzen sowie zu beachtender naturraumlicher und verkehrsplanerischer
Belange im Raum ist die weitere Siedlungsentwicklung im Rahmen interkommunaler

Planungen mit den Nachbargemeinden thematisiert worden.

Im 2019 aufgestellten Stadt-Umland-Konzept der Region Geesthacht wurde ein
gemeinsames Leitbild entwickelt und durch Zielvereinbarungen in den Bereichen
Wohnen, Wirtschaft und Arbeiten, Verkehr und Mobilitat, Naherholung und

Tourismus sowie Naturschutz untermauert. An der Stadt-Umland-Kooperation sind
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neben der Stadt Geesthacht die Gemeinden Hamwarde, Hohenhorn, , Wiershop und
Worth beteiligt.

Die Gemeinde Hamwarde erhalt eine besondere Wohnfunktion und soll

entsprechend die regionale Wohnraumversorgung unterstutzen.
Der Gemeinde Wiershop wird eine besondere Gewerbefunktion zugewiesen.

Dassendorf ist Verwaltungssitz des Amtes Hohe Elbgeest. Fur die Gemeinde wurden
2021 ein Ortsentwicklungskonzept sowie eine Analyse zur Dorfentwicklung erstellt.
Handlungsschwerpunkte hierin bestehen in der bedarfsgerechten Entwicklung der

gemeindeeigenen Liegenschaften.

In der auf der Achse Hamburg-Bergedorf-Geesthacht gelegenen Gemeinde

Escheburg soll die Siedlungsentwicklung in nérdliche Richtung erfolgen. Eine
bauliche Entwicklung sudlich der Bahnlinie ist zu vermeiden. Die besonderen
landschaftlichen Gegebenheiten am Geesthang und in der Elbmarsch sind zu

beachten.

Im Nahbereich befinden sich mit der Flusslandschaft bei Geesthacht und dem Elbtal
von Tesperhude bis Lauenburg zwei Kernbereiche fir Erholung (siehe Kapitel 2.7),
die es in ihrer naturbetonten Naherholungsfunktion zu erhalten und zu starken gilt.

Belange des Naturschutzes und der Erholung sind bedarfsgerecht abzustimmen.
Nahbereich Molin

Das Mittelzentrum M0lIn versorgt in seiner Funktion als Entwicklungs- und
Entlastungsort sowie als Verwaltungssitz des Amtes Breitenfelde einen
vergleichsweise grolien Nahbereich im dstlichen Kreisgebiet. Neben der Starkung
und Weiterentwicklung der regionalen Zentralitat ist das Vorhalten von Wohnbau-

und Gewerbeflachen eine wesentliche Zielsetzung.

Bei allen baulichen MalRnahmen ist besonders darauf zu achten, dass das
historische Stadtbild sowie die ausgedehnten Grunflachen und Waldgebiete der
Stadt erhalten bleiben. Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund der Festlegung
des Mollner Stadtgebiets als Kernbereich fur Tourismus und Erholung (siehe Kapitel
2.7) relevant. Die Bereitstellung und Weiterentwicklung qualitativ hochwertiger
touristischer Angebote im Ortskern unter Einbezug der Wasserflachen und die
Funktion als Kneippkurort sind hierbei durch den weiteren Ausbau der

Tourismusinfrastruktur zu starken.
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Die Stadt MoalIn bildet zusammen mit Teilen der Gemeinde Alt-MalIn ein baulich
zusammenhangendes Siedlungsgebiet. Soweit durch Planungen in diesem Gebiet
keine entsprechenden Bauflachen mehr nachzuweisen sind, sollen Entwicklungen in
geeigneten Gemeinden im Umfeld des Mittelzentrums stattfinden. Die
entsprechenden Gemeinden sollten im Rahmen einer Interkommunalen Kooperation
ermittelt werden. Sich ergebende Aufgaben und Funktionen sollten im Zuge einer

abgestimmten Zielvereinbarung festgelegt werden.
Die innerstadtischen Verkehrsverhaltnisse in Molln sollen verbessert werden.

In Teilen des flachenmalig gro3en Nahbereichs Molin erfullen die Gemeinden Nusse
und Gudow erganzende Uberdrtliche Versorgungsaufgaben im landlichen Raum und

sollen sich dementsprechend weiterentwickeln.

Der Gemeinde Talkau im Nahbereich Molln wird eine besondere Gewerbefunktion
zugewiesen. Grundlage dafur ist die Kooperationsvereinbarung zwischen der Stadt
MolIin und den Gemeinden Alt-Mdlin und Breitenfelde auf der Grundlage eines

Leitbildes zur Gewerbeentwicklung.

Die reizvolle Lage Molins unmittelbar an einem der Kerngebiete des Naturparks
,Lauenburgische Seen® bietet beste Voraussetzungen fur die Wahrnehmung der
Funktion als touristischer Ort. Das Seen- und Waldgebiet um die Stadt, der im
Nahbereich Molin liegende Teil des Salemer Sees sowie der Elbe-Libeck-Kanal sind
als Kernbereiche fir Erholung festgelegt (siehe Kapitel 2.7), die der ortsnahen
Kurzeiterholung sowie der regionalen Naherholung dienen. Aufgrund des
empfindlichen Naturraums und der grof3flachig ausgewiesenen Schutzgebiete sind

die Belange des Naturschutzes und der Erholung abzustimmen.

Nahbereich Ratzeburg

Die Stadt Ratzeburg versorgt als Unterzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums
den Nordosten des Kreises. Ratzeburg ist Verwaltungssitz des Kreises Herzogtum-

Lauenburg sowie des Amtes Lauenburgische Seen.

Durch die raumliche Nahe zum Bundesland Mecklenburg-Vorpommern erfullt die

Stadt auch grenziberschreitend Versorgungsfunktionen.

Neben den Dienstleistungs- und Versorgungsfunktionen der Stadt soll zukunftig vor

allem der gewerbliche und touristische Sektor weiter gestarkt werden.
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Die Moglichkeiten zur Ausweisung neuer Wohnbau- und Gewerbeflachen im
Ratzeburger Stadtgebiet sind begrenzt. Mit Teilen der Gemeinden Einhaus und
Ziethen besteht ein baulich zusammenhangendes Siedlungsgebiet. Diese
Verflechtungen sind bei der weiteren Bauleitplanung zur Entwicklung von Wohnbau-
und Gewerbeflachen zu bertcksichtigen. Insbesondere Aspekte der
herausfordernden Geografie der Stadt und der damit verbundenen schwierigen
VerkehrserschlieRung im Hinblick auf die innerstadtischen Verkehrsprobleme gilt es

ZU beachten.

Die reizvolle Insellage sowie die zentrale Lage im ,Naturpark Lauenburgische Seen”
bieten gute Voraussetzungen, die Funktion als Luftkurort, Wassersportzentrum und
touristischer Ort wahrzunehmen und auszubauen. Dies wird durch die Festlegung
des Ratzeburger Stadtgebiets als Kernbereich fir Tourismus und Erholung (siehe
Kapitel 2.7) unterstrichen. Die Bereitstellung und Weiterentwicklung qualitativ
hochwertiger touristischer Angebote im Ortskern unter Einbezug der Wasserflachen
und die Sicherung beziehungsweise Entwicklung als tagestouristisches Ziel sind

deshalb durch den weiteren Ausbau der Tourismusinfrastruktur zu starken.

Far den in Ganze im ,Naturpark Lauenburgische Seen® gelegenen Nahbereich bieten
sich daruber hinaus gute Voraussetzungen fur den sanften, naturvertraglichen
Tourismus; Das Seen- und Waldgebiet um Moélin, der Salemer See sowie der
Ratzeburger See sind als Kernbereiche fir Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegt,
die der ortsnahen Kurzzeiterholung sowie der regionalen Naherholung dienen.
Aufgrund des empfindlichen Naturraums und der gro3flachig ausgewiesenen
Schutzgebiete sind die Belange des Naturschutzes und der Erholung in allen

Teilgebieten abzustimmen.

Nahbereich Biichen

Die Gemeinde Buchen tUbernimmt als Unterzentrum grundlegende
Versorgungsfunktionen im ostlichen Kreisgebiet. Sie ist Verwaltungssitz des Amtes
Blchen. Aufgrund der guten Entwicklungsvoraussetzungen durch die gunstige Lage
im Kreuzungspunkt der Bahnlinien Hamburg—Berlin und Libeck—Lineburg nimmt
Blchen dartber hinaus die Funktion eines Entwicklungs- und Entlastungsortes fr

den Verdichtungsraum Hamburg wahr.
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Dazu wird eine kontinuierliche wohnbauliche und industriell-gewerbliche
Weiterentwicklung auch unter Ausnutzung der durch die Bundesautobahn 24
zwischen Hamburg und Berlin und den Elbe-Lubeck-Kanal gegebenen
Standortvorteile angestrebt. Zugleich soll der abschnittsweise Ausbau des neuen
Ortszentrums mit Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen dazu beitragen, die

zentralortliche Funktion der Gemeinde zu starken.

Um der Funktion als Entwicklungs- und Entlastungsort auch zukinftig gerecht
werden zu konnen, sollen im Zuge einer Interkommunalen Kooperation geeignete
Gemeinden ermittelt werden, die im Rahmen einer abgestimmten Zielvereinbarung in

die Entwicklung Buchens einbezogen werden.

Das Delvenau-Urstromtal sowie das Steinautal sollen von baulichen Nutzungen
freigehalten und fir die Naherholungszwecke gesichert werden. Hierbei sind die

Belange des Naturschutzes zu berucksichtigen.

Das erstmalig 2016 erstellte Ortsentwicklungskonzept flr Blichen wurde 2022
fortgeschrieben. Die als Schlisselprojekte in den Bereichen Wohnen, Gewerbe,
Grln, Soziales und Verkehr identifizierten Handlungsbedarfe sollten umgesetzt

werden.

Im Sinne einer Verbesserung der klimafreundlichen Mobilitatsoptionen wurde 2022
ein Radverkehrskonzept fur Blchen erstellt. Konkrete Mal3nahmen hierin sind
insbesondere die Schaffung eines Veloroutennetzes sowie neuer Abstellanlagen im

Gemeindegebiet.

In den Gemeinden Guster, Fitzen und Witzeeze sind, zum Teil in Folge ehemaliger
grof¥flachiger Kiesabbaugebiete, Tourismus- und Naherholungsnutzung entstanden,

die in ihrer Funktion weiterentwickelt werden sollten.

Der Nahbereich ist daruber hinaus 6stlich des als Kernbereich fur Erholung (siehe
Kapitel 2.7) festgelegten Bereichs entlang des Elbe-Lubeck-Kanals durch den
landschaftlich reizvollen Naturpark ,Lauenburgische Seen“ gepragt. Die sich in
diesen Gebieten ergebenden Potenziale einer naturnahen Nah- und
Kurzzeiterholung sind zu nutzen, Belange des Naturschutzes und der Erholung sind

abzustimmen.
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Nahbereich Lauenburg/Elbe

Die im Dreilandereck mit Mecklenburg-Vorpommern und Niedersachsen gelegene
Stadt Lauenburg/Elbe Ubernimmt als Unterzentrum Versorgungsfunktionen flr einen
Nahbereich im sudlichen Kreisgebiet und erfullt durch ihre Lage teilweise auch
grenzuberschreitend Versorgungsfunktionen. Darlber hinaus bietet die Lage im
Kreuzungsbereich wichtiger Verkehrsverbindungen nach Mecklenburg-Vorpommern
und Niedersachsen gute Voraussetzungen zur Erfullung der stadtischen Aufgaben
eines Entwicklungs- und Entlastungsortes. Im Rahmen einer
Verwaltungsgemeinschaft Gbernimmt Lauenburg/Elbe die Amtsgeschafte fir das Amt

Latau.

Da in der Elbmarsch und entlang des Elbhanges keine Entwicklungsmaoglichkeiten
bestehen, soll sich die weitere bauliche und gewerbliche Entwicklung der Stadt in
nordwestlicher Richtung vollziehen. Sie ist — auch wegen der noch nicht endgultig
festgelegten Trassenflhrung der Ortsumgehung im Zuge der Bundesstralle 5 — mit
den angrenzenden Gemeinden Krizen und Schnakenbek sowie der teils im baulich
zusammenhangenden Siedlungsgebiet liegenden Gemeinde Buchhorst

abzustimmen.

Aufgrund der Nahe der benachbarten mecklenburgischen Stadt Boizenburg/Elbe und
der gleichgearteten Strukturprobleme in diesem Raum ist eine Uber den Rahmen der
kommunalen Bauleitplanung hinausgehende planerische Abstimmung der
Entwicklungsziele und -mafRnahmen anzustreben, in die auch die angrenzenden

niedersachsischen Gemeinden einbezogen werden sollten.

Die MalRnahmen zum Erhalt und zur Gestaltung der historischen Unterstadt sollen

fortgesetzt werden.

Zur Entlastung der Stadt vom Uberregionalen Verkehr ist eine Ost-West-Umgehung
im Zuge der Bundesstralde 5 und eine Nord-Std-Umgehung im Zuge der
Bundesstrale 209 mit Elbquerung dringend erforderlich. Derzeit laufen dartber
hinaus Planungen fur einen Ersatz der bestehenden Elbbricke; eine Elbquerung
westlich der Stadt ist noch zu Uberprifen. Neben Belangen, die das
Naturschutzgebiet ,Hohes Elbufer” betreffen, kdmen bei einer westlichen Elbquerung

auch Belange der Denkmalpflege zum Tragen.
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Die Stecknitz-Delvenau-Niederung im Umfeld des Elbe-Libeck-Kanals, die
Elbuferbereiche sowie das Naturschutzgebiet ,Hohes Elbufer” sollen von baulichen
Nutzungen freigehalten und in ihrer Funktion fir den Naturschutz sowie als

Erholungsgebiete erhalten werden.

Die Bereiche entlang des Elbe-Libeck-Kanals sowie das Elbtal von Tesperhude bis
Lauenburg sind als Kernbereiche fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegt und
dienen der ortsnahen Erholung. Sie bilden dartber hinaus gut erreichbare, regionale
Naherholungsziele. Belange des Naturschutzes und der Erholung sind bei allen

Entwicklungen abzustimmen.

Nahbereich Schwarzenbek

Die Stadt Schwarzenbek versorgt als Unterzentrum und auf3erer Achsenschwerpunkt
einen zum grof3en Teil im Ordnungsraum Hamburg befindlichen Nahbereich.
Schwarzenbek ist Verwaltungssitz des noérdlich des Unterzentrums gelegenen Amtes

Schwarzenbek-Land.

Das Unterzentrum konnte sich in den vergangenen Jahren kontinuierlich
weiterentwickeln. Den sich aus der verkehrsgeografischen Lagegunst zur Hansestadt
Hamburg ergebenden Bevolkerungs- und Arbeitsplatzzuwachsen soll durch eine
entsprechende Infrastruktur- und Wohnraumausstattung begegnet werden. Um auch
zukunftig Angebote zur Entwicklung weiterer Bauflachen vorzuhalten, sind neben der
Nutzung von Innenbereichspotenzialen ebenfalls Entwicklungen in geeigneten

Kooperationsraumen anzustreben.

Die Bemuhungen zur Starkung der zentral6rtlichen Funktionen Schwarzenbeks und
zur Verbesserung der innerstadtischen Verkehrsverhaltnisse in der Stadt sollen mit
Vorrang weiterbetrieben werden. Dazu zahlen die Starkung der Stadtmitte zu einem
leistungsfahigen und attraktiven Versorgungs- und Dienstleistungszentrum und die
Fertigstellung der Ortsumgehung nérdlich und dstlich Schwarzenbeks. Dartiber
hinaus soll die Nahverkehrsbedienung auf der Bahnstrecke Bichen—Hamburg

verbessert werden.

Fir die ehemalige Kasernenanlage und den ehemaligen Standortlibungsplatz in der
Gemeinde Elmenhorst wurden Konzepte in enger interkommunaler Zusammenarbeit

mit der Stadt Schwarzenbek umgesetzt. Unter Berlucksichtigung der zentralortlichen
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Belange soll die Kooperation beibehalten werden. Fur Elmenhorst wird insoweit eine

planerische Gewerbe- und Dienstleistungsfunktion festgelegt.

Die gemeindegrenzeniberschreitende Entwicklung von gewerblichen Bauflachen

sollte mit geeigneten Kooperationspartnern weiter untersucht und vereinbart werden.
Die Gemeinde Grabau nimmt dabei eine besondere Rolle wahr, da ein bestehendes
Gewerbegebiet der Stadt Schwarzenbek direkt an das Gemeindegebiet angrenzt; es

besteht ein baulich zusammenhangendes Siedlungsgebiet.

Der Nahbereich liegt in unmittelbarer Nahe des als Kernbereich fiir Erholung (siehe
Kapitel 2.7) festgelegten Sachsenwaldes. Unter Berucksichtigung des Naturschutzes
und der aktiven Forstwirtschaft sind die regionalen Naherholungspotenziale dieses

Gebietes zu nutzen.

Nahbereich Reinbek/Glinde/Wentorf (teilweise Kreis Stormarn)

Die Stadte Reinbek und Glinde (Kreis Stormarn) und die Gemeinde Wentorf bei
Hamburg (Kreis Herzogtum Lauenburg) Gbernehmen als gemeinsames Mittelzentrum
im Verdichtungsraum zentralortliche Funktionen fur einen Nahbereich im Umland von
Hamburg. Die Wahrnehmung der zentraldrtlichen Funktion erfolgt auf der Grundlage

einer 2009 geschlossenen Kooperationsvereinbarung.

Die baulichen Entwicklungsmoglichkeiten der Gemeinde Wentorf sind in der Flache
begrenzt und nahezu ausgeschopft, sollen aber auch klnftig nicht Gber den Ostring
hinausgehen. Nachdem die Umnutzung der zentrumsnahen Bundeswehrkasernen zu
Wohn-, Dienstleistungs-, Kultur- und Gewerbezwecken vollzogen ist, hat die kinftige

Entwicklung durch die Verdichtung im Innenbereich Vorrang.

Die baulichen Entwicklungsmoglichkeiten der Stadte und Gemeinden im Nahbereich
sind aus unterschiedlichen Griinden in der Flache begrenzt. Uber die Mdglichkeiten
der Innenentwicklung hinaus sind Entwicklungen deshalb in geeigneten

benachbarten Gemeinden im Rahmen interkommunaler Kooperationen zu prifen.

Im Rahmen des 2020 erstellten ,Regiokonzeptes” wurde eine verstarkte
interkommunale Zusammenarbeit fir den dstlichen Kernraum der Metropolregion
Hamburg (MRH) vereinbart; Im stdlichen Herzogtum Lauenburg, Stdstormarn sowie
in Hamburg-Bergedorf sollen gemeinsame Impulse fiir die zukinftige Siedlungs-,

Verkehrs- und Freiraumentwicklung gesetzt werden. Zum Teil beziehen die
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unterschiedlichen MalRnahmen auch die dstlich und nérdlich gelegenen Nahbereiche

des Kreises Herzogtum Lauenburg mit ein.

Die dem Nahbereich im Kreis Herzogtum Lauenburg zugeordneten Gemeinden

Wohltorf und Aumtihle liegen auf der Siedlungsachse Hamburg—Schwarzenbek.

Fir die Gemeinde Aumuhle wurde 2018 ein Ortsentwicklungskonzept in Form einer
,Konzeptstudie zur Orts(kern)entwicklung“ aufgestellt. Die in den verschiedenen
Handlungsfeldern (unter anderem Mobilitat, Wohnen und Wirtschaft) identifizierten

Schlisselprojekte und Mallnahmen sollten umgesetzt werden.

FiUr die Gemeinde Kroppelshagen-Fahrendorf wurde 2015 ein

Dorfentwicklungskonzept erstellt. Im Rahmen der Umsetzung der Mal3hahmen zur
gewerblichen und wohnbaulichen Entwicklung in Kréppelshagen-Fahrendorf sollen
die betrachteten Bauflachenpotenziale kritisch unter Beachtung der Zielsetzungen
einer flachensparenden, nachhaltigen und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung

gepruft werden.

Bei der weiteren Entwicklung der Gemeinde Bornsen ist die besondere

landschaftliche Situation am Geesthang zu bericksichtigen.

Die gliedernden Grunzasuren westlich und sudlich der Ortslage und im Billetal sind

als stadtnahe Erholungsbereiche zu erhalten.

Die Gemeinden Wohltorf und Aumuhle sind weitgehend abgerundete Wohnstandorte
in unmittelbarer Lage zum als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7)
festgelegten Sachsenwald, deren durchgrinter Charakter bewahrt werden soll. Der
Erhaltung landschaftlicher Freirdume kommt hier besondere Bedeutung zu.
Naherholungsmadglichkeiten sind in ausreichendem Mal3e vorhanden, so dass kein

weiterer Ausbaubedarf besteht.

Nahbereich Berkenthin

Die Gemeinde Berkenthin ist ein landlicher Zentralort, dessen zentrale Funktionen
durch die Ausweisung von Wohnbau- und Gewerbeflachen zu starken ist. Die

Gemeinde ist Verwaltungssitz des Amtes Berkenthin.

Die Entwicklungsmdglichkeiten des Zentralen Ortes werden im Rahmen einer
interkommunalen Kooperation untersucht und durch die Einbeziehung geeigneter

Gemeinden gesichert.
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Daneben nimmt die Gemeinde Kastorf ergédnzende Uberortliche
Versorgungsfunktionen im westlichen Teil des Nahbereiches wahr. Sie soll
gemeinsam mit dem Zentralen Ort dazu beitragen, die vom Oberzentrum Libeck
ausgehenden Entwicklungsimpulse durch die Bereitstellung angemessener

Bauflachen fur Wohnen und Gewerbe aufzufangen.

Der ostliche Teil des Nahbereichs ist durch die naturrdumlichen Gegebenheiten des

Naturparks Lauenburgische Seen gepragt.

Der bandartige Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) entlang des Elbe-
Labeck-Kanals bietet gute Voraussetzungen fur die lokale und regionale

Naherholung. Belange des Naturschutzes und der Erholung sind abzustimmen.

Nahbereich Sandesneben

Die Gemeinde Sandesneben versorgt in ihrer Funktion als Iandlicher Zentralort einen
Nahbereich im Nordwesten des Kreises. Sandesneben ist Verwaltungssitz des

Amtes Sandesneben-Nusse.

Zur Starkung der zentralortlichen Funktionen beigetragen hat die Lagegunst der
Gemeinde zur Bundesautobahn 1 und die damit einhergehende Anbindung an die
Hansestadte Hamburg und Lubeck. Um die Funktion von Sandesneben zu sichern
und weiter zu starken ist die Bereitstellung entsprechender Wohnbau- und
Gewerbeflachen in der Gemeinde erforderlich. Eine bandartige Bebauung entlang

der Landesstral’e 92 soll dabei vermieden werden.

Sandesneben und funf weitere Gemeinden des Amtes Sandesneben-Nusse haben
eine Kooperationsvereinbarung zu einem Kooperationsraum Sandesneben

abgeschlossen, deren Inhalte und Zielsetzungen einer Konkretisierung bedurfen.

Die Nahbereichsgemeinden Linau, Schonberg und Wentorf (Amt Sandesneben) sind
Teil des Ordnungsraums Hamburg. Der sudliche Teil des Nahbereichs grenzt an die
als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegten Gebiete der
,otormarnschen Schweiz®, welche der regionalen landschaftsbezogenen Erholung
dienen. Insbesondere in sensiblen Teilbereichen bedarf es einer Abstimmung der
Belange des Naturschutzes und der Erholung. Die gut strukturierte Kulturlandschaft

ist in ihrer regionaltypischen Form zu erhalten.
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Nahbereich Liibeck

In den zum Nahbereich Libeck zahlenden Gemeinden des Kreises Herzogtum
Lauenburg hat die Nahe des Oberzentrums Lubeck zu einer starken, im Einzelfall

jedoch recht unterschiedlichen Siedlungsentwicklung gefuhrt.

Die Gemeinden Grof3 Gronau und Krummesse sollen sich entsprechend der

Zielsetzung fur den Verdichtungsraum um Libeck zurickhaltend entwickeln.

Durch ihre Lage am als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegten
Ratzeburger See bieten sich fur die Gemeinde Grol} Sarau grofl3e Potenziale fur
touristische und Erholungsnutzungen; der Kernbereich dient der ortsnahen
Kurzeiterholung sowie der regionalen Naherholung. Aufgrund des empfindlichen
Naturraums und der grof3flachig ausgewiesenen Schutzgebiete sind die Belange des

Naturschutzes und der Erholung in allen Teilgebieten abzustimmen.

Der Elbe-Lubeck-Kanal im Gemeindegebiet Krummesses ist ebenfalls als
Kernbereich fur Erholung festgelegt, der der ortsnahen Kurzeiterholung sowie der
regionalen Naherholung dient. Aufgrund des empfindlichen Naturraums und der
grol¥flachig ausgewiesenen Schutzgebiete sind die Belange des Naturschutzes und

der Erholung abzustimmen.

5.7 Nahbereich Lubeck

Die Hansestadt Libeck ist Oberzentrum und weist eine vielfaltige Wirtschaftsstruktur
sowie ein grofRes und differenziertes Arbeitsplatzangebot auf. Mit seinen Handels-
und Dienstleistungsangeboten, seiner Versorgungsinfrastruktur und seinen
Angeboten in den Bereichen Bildung, Wissenschaft, Forschung und Kultur nimmt die
kreisfreie Stadt Libeck Uber die Grenzen des Planungsraums hinaus

Versorgungsfunktionen wahr.

Durch den bedeutenden Ostseehafen und die Nahe zur Freien und Hansestadt
Hamburg hat Lubeck verkehrsgeografisch hervorragende Standortvoraussetzungen,
die sich mit der Festen Fehmarnbeltquerung und deren Hinterlandanbindung weiter
verbessern werden. Um die sich daraus ergebenden Entwicklungschancen zu

nutzen, sollte insbesondere die Logistikfunktion der stadtischen Hafen durch eine
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leistungsfahigere verkehrliche Anbindung weiterentwickelt werden;

Entwicklungspotenziale in dieser Hinsicht gilt es zu sichern.

Um den hohen Bedarf an Wohnraum zu decken, sollten insbesondere im
Oberzentrum Libeck neue Wohnflachen entwickelt werden. Hierbei soll die
Aktivierung von Innenentwicklungspotenzialen Vorrang haben. Von herausragender
Bedeutung fur die Stadtentwicklung ist der geplante Stadtumbau der freiwerdenden
Hafen- und Industriestandorte auf der Roddenkoppel und der nérdlichen

Wallhalbinsel zu modernen und urbanen Wohn- und Gewerbestandorten.

Wesentliche Ziele der Stadtplanung und Stadtsanierung sind der Erhalt
beziehungsweise die Wiederherstellung der bauhistorischen und stadtebaulichen
Qualitat der Lubecker Altstadt. Die Nutzungsanforderungen eines modernen
Oberzentrums und die soziale Stadtentwicklung in benachteiligten Stadtteilen und
-quartieren gilt es hierbei zu bertcksichtigen. Im Bereich der digitalen

Daseinsvorsorge gilt es, Lubeck als Smart City weiter auszubauen.

Im Stden der Hansestadt bieten sich durch die Bundesautobahn 20 und den
Flughafen Libeck-Blankensee gute infrastrukturelle Voraussetzungen fir eine

weitere stadtebauliche und insbesondere bedarfsgerechte gewerbliche Entwicklung.

Die gewerbliche Entwicklung soll daruber hinaus sowohl Uber die Konzentration auf
einen neuen, in mehreren Abschnitten zu entwickelnden Standort mit insgesamt rund
64 Hektar (netto) an der Kronsforder LandstralRe stdlich der Bundesautobahn 20
erfolgen sowie Uber kleinere Flachen fur Handwerk und Dienstleistungen und einen
neuen Standort flr den Bereich Forschung und Entwicklung (F&E) im Umfeld der

Hochschulen.

Um die Synergien der geplanten Hafenerweiterung am Skandinavienkai zu nutzen,

soll im Umfeld hafenaffines Gewerbe angesiedelt werden.

Zwischen den o6stlich der Trave gelegenen Stadtteilen Sankt Gertrud und Schlutup
erstreckt sich das als Kernbereich fur Erholung ausgewiesene Lauerholz. Dieses
ortsnahe Kurzzeiterholungsziel bietet unterschiedliche touristische Attraktionen sowie
Einrichtungen zur Erholungsnutzung und ist in das regionale Rad- und
Wanderwegenetz eingebunden. Langfristiges Ziel ist die Sicherung des Gebietes als

Erholungswald mit naturnahen Bewirtschaftungsoptionen.
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Im sudostlichen Nahbereich befindet sich darlber hinaus das als Kernbereich fur
Erholung festgelegte Wakenitztal. Die bis in das Lubecker Stadtgebiet hineinragende
Flusslandschaft dient der ortsnahen Kurzzeiterholung und ist mit verschiedenen
Mobilitatsformen gut erreichbar. Wie auch im weiter stidlich gelegenen Naturpark
Lauenburgische Seen gilt es hier, die Belange der Erholungsnutzung und des
Naturschutzes bedarfsgerecht abzustimmen; die Belastung des Naturraums sollte
durch eine angepasste Lenkung von Besucherinnen und Besuchern so weit wie
maoglich reduziert werden. Daruber hinaus sollten die bestehenden
Wegeverbindungen im Rahmen einer extensiven Naherholung gesichert sowie

bedarfsgerecht und naturvertraglich weiterentwickelt werden.

Auch der bandartige, vom Libecker Stadtgebiet aus sidwarts verlaufende,
Kernbereich fur Erholung entlang des Elbe-Libeck-Kanals bietet gute
Voraussetzungen fur die lokale und regionale Naherholung. Belange des

Naturschutzes und der Erholung sind abzustimmen.

Der Stadtteil Lubeck-Travemunde ist Stadtrandkern I. Ordnung. Travemunde ist
sowohl eines der altesten Ostseebader als auch der grofite Fahrhafen Deutschlands
mit regelmafigen Verbindungen in den Ostseeraum. Der Stadtteil liegt im
Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung (siehe Kapitel 2.7) entlang der
Ostseekuste. Touristischen Entwicklungen soll in diesen Raumen ein besonderes
Gewicht beigemessen werden. Die sich aus dem Tourismus und der Naherholung
ergebenden Belastungen erfordern zuklnftig weitere ordnende Mal3nhahmen im
Hinblick auf Qualitatsverbesserung, Aufwertung und Attraktivitatssteigerung der

touristischen Infrastruktur und zur Saisonverlangerung.

Zur Sicherung der Wettbewerbsfahigkeit des Tourismusstandortes Travemiinde soll
das touristische Angebot auf beiden Seiten der Trave — sowohl in Travemunde als

auch auf dem Priwall — weiter qualitativ verbessert und erweitert werden.

Neben der touristischen Bedeutung soll Travemunde durch die Ausweisung von

neuen Wohngebieten als Wohnstandort gestarkt werden.

Der Stadtteil Lubeck-Moisling ist ebenfalls Stadtrandkern I. Ordnung und vorwiegend
Wohnstandort. Seine Funktion soll durch die Errichtung eines neuen
Bahnhaltepunktes an der Trasse Lubeck—Hamburg gestarkt werden. Im Rahmen des
Programms der Stadtebauférderung Soziale Stadt Moisling soll ein neues Zentrum

fur den Stadtteil entstehen.
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Der Nahbereich von Lubeck umfasst im Westen eine Reihe groRerer, verstadterter
Gemeinden, im Suden vorwiegend landwirtschaftlich gepragte kleinere Orte. Im
teilweise baulichen Siedlungszusammenhang mit Lubeck liegen die Stadt Bad
Schwartau (Stadtrandkern I. Ordnung) und die Gemeinde Stockelsdorf
(Stadtrandkern Il. Ordnung); beide liegen im Kreis Ostholstein.

Bad Schwartau ist aufgrund der landschaftlichen Gegebenheiten und der guten
verkehrlichen Anbindung durch einen Anschluss an die Bundesautobahn 1 und einen
Bahnhalt an den Strecken Hamburg—Kopenhagen und Libeck—Eutin—Kiel ein
bevorzugter Wohn-, Siedlungs- und Gewerbestandort im Nahbereich Lubeck.
Entwicklungsflachen stehen mangels Flachenreserven im Stadtgebiet allerdings nur
begrenzt zur Verfligung, wobei die Hauptentwicklungsachse in nordwestlicher

Richtung zu sehen ist.

Die weitere wohnbauliche Siedlungstatigkeit soll sich vorrangig nordlich der
Landesstral’e 185 und dort westlich und dstlich der Kreisstralde 19 vollziehen. Auf die
Erhaltung von Landschaftsrdumen in unmittelbarer Nahe der Siedlungsbereiche ist

zu achten.

Zur Deckung der anhaltenden Nachfrage nach Gewerbegrundstucken fur
Neuansiedlungen und Flachen zur Verbesserung der Entwicklungsbedingungen
ansassiger Betriebe sollen im Nordwesten des Stadtgebietes im Anschluss an die
dortigen gewerblichen Bauflachen nérdlich der Landesstralle 185 entsprechende
Flachen vorgesehen werden. Ebenso sollen fur die Neuansiedlung von Gewerbe im
gemeinsamen Grenzbereich von Bad Schwartau und Stockelsdorf im Sinne einer
interkommunalen Zusammenarbeit gemeinsame Flachenentwicklungen in Aussicht

genommen werden.

Bad Schwartau ist anerkanntes Heilbad. Das nach der Privatisierung der stadtischen
Kurbetriebe entwickelte Angebot an RehabilitationsmalRnahmen, ambulanten
Badekuren und Heilbehandlungen soll durch Angebote im Bereich
Gesundheitstourismus und durch den Bau von altengerechten Wohnungen erganzt
werden. Ziel ist die dauerhafte Sicherung und Auslastung der Kurbetriebe. Dazu
beitragen sollen auch die Gestaltung und der Ausbau eines kurgerechten Umfeldes,

insbesondere durch verkehrliche MalRhahmen.

Teile des Bad Schwartauer Umlands sind als Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel

2.7) ausgewiesen. Die hier vorzufindende, bewegte Moranenlandschaft dient sowohl
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der ortsnahen Kurzzeiterholung als auch der regionalen Naherholung. Durch die
direkte Anbindung an das Stral3en- und Schienennetz ist die Erreichbarkeit des
Gebietes aulerst gut. Ziel ist hier die Sicherung der Qualitat der bestehenden
Kulturlandschaft sowie die Weiterentwicklung als Ausflugs- und
Erholungsdestination. Belange des Naturschutzes und Erholungsnutzung sind

bedarfsgerecht abzustimmen.

Die Gemeinde Stockelsdorf ist Stadtrandkern Il. Ordnung und besteht aus der
Kerngemeinde und zehn teilweise noch landwirtschaftlich gepragten Ortschaften.
Angrenzend an Lubeck hat die Kerngemeinde Stockelsdorf in den letzten Jahren als
Wohnstandort an Bedeutung gewonnen. Der Bedarf an wohnbaulichen und
gewerblichen Bauflachen soll vorrangig in der Kerngemeinde realisiert werden. Eine
stadtebauliche Entwicklung soll dabei nicht in Richtung Norden Uber die

Landesstral’e 184 hinaus geschehen.

,In Raumlicher Nahe zum Umspannwerk beabsichtigt Stockelsdorf die Entwicklung
eines Rechenzentrums. Der Standort westlich der L184 bietet neben der Nahe auch
eine ausreichende Flachengrofe und die entsprechenden Standortbedingungen, um
die Abwarme in die Siedlungsstrukturen zu verteilen. Der Standort ist auf die
Ansiedlung energieintensiver Betriebe wie die Errichtung eines Rechenzentrums

beschrankt.”

Die weitere gewerbliche Entwicklung soll unter anderem in Abstimmung mit der Stadt
Bad Schwartau erfolgen. Eine gewerbliche Entwicklung in interkommunaler
Zusammenarbeit mit der Hansestadt Libeck im Bereich der Kreisstralte 13 soll
gepruft werden. Konkrete Lage und Umfang eines moglichen Gewerbegebietes sind
Gegenstand differenzierter Untersuchungen unter besonderer Berucksichtigung

landschaftlicher und dkologischer Belange sowie stadtebaulicher Aspekte.

In den einzelnen Ortschaften der Gemeinde Stockelsdorf soll eine zuriickhaltende

Siedlungsentwicklung im Rahmen des ortlichen Bedarfs erfolgen.
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5.8 Nahbereiche Kreis Ostholstein

Nahbereich Ahrensbok

Der landliche Zentralort Ahrensbok Ubernimmt Versorgungsfunktionen fur einen
Nahbereich im landlich gepragten Raum, dem auler der Gemeinde Ahrensbdk nur
die Gemeinde Glasau (Kreis Segeberg) angehort. Die Gemeinde stellt mit mehreren
grolieren Industrie- und Gewerbebetrieben das Arbeitsplatzzentrum des
Nahbereiches dar. Hervorzuheben ist darliber hinaus das Ausbildungszentrum fur
Berufe der Bauwirtschaft, das tber die Grenzen des Planungsraums hinaus

Bedeutung hat.

In den vergangenen Jahren ist das Angebot an erschlossenen Gewerbeflachen im
Hauptort Ahrensbdk bedarfsorientiert ausgebaut worden; Potenziale fur
Erweiterungen sind vorhanden. Mit der Erweiterung bestehender und der Ansiedlung
neuer Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe werden positive Auswirkungen auf das
Arbeitsplatzangebot erwartet. Das bestehende, gewerblich genutzte Areal der
ehemaligen Flachsroste sollte bedarfsorientiert weiterentwickelt werden, wobei es

hier vorrangig auf eine Reaktivierung der Flache ankommt.

Mit den Gemeinden Scharbeutz (Unterzentrum) und Ratekau (Stadtrandkern Il.
Ordnung) plant die Gemeinde Ahrensbdk die Realisierung eines interkommunalen
Gewerbegebietes; ein mdoglicher Standort sollte unter den Aspekten einer

nachhaltigen und flachensparenden Siedlungsentwicklung geprift werden.

Daruber hinaus besteht in der Gemeinde Ahrensbok eine grundsatzliche
Bereitschaft, sich an der Umsetzung des interkommunalen Gewerbegebietes
,Luschendorfer Hof* im Ortsteil Luschendorf der Gemeinde Ratekau zu beteiligen.
Aufgrund seiner Lagegunst an der Landesentwicklungsachse entlang der
Bundesautobahn 1 ist die Flache als Uberregionaler Standort fur Gewerbegebiete
ausgewiesen. Mit Blick auf den Ausbau der Fehmarnbeltquerung sind dieser und
weitere Standorte entlang der Bundesautobahn 1 bei entsprechendem Nachweis
auch zur Deckung zusatzlicher Bedarfe vorzuhalten, um ein Angebot fur
Neuansiedlungen zu schaffen, die aufgrund ihrer Standortanforderungen einer
direkten Zuordnung an eine Landesentwicklungsachse bedurfen, ein hohes
Innovationspotenzial besitzen und der Ansiedlungsstrategie des Landes Schleswig-

Holstein entsprechen.
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Der Schwerpunkt der wohnbaulichen Entwicklung im Nahbereich soll vor allem im
Hauptort Ahrensbdk liegen. Aulderhalb des landlichen Zentralortes soll sich die
weitere Siedlungsentwicklung im Rahmen des gemeindlichen Bedarfs aufgrund der
noch vorhandenen und zu erhaltenden infrastrukturellen Ansatze und der

Verkehrsgunst durch die Lage an der Bundesstralie 432 auf Gnissau konzentrieren.

Die im Rahmen des 2015 fur die Gemeinde Ahrensbdk aufgestellten
Ortsentwicklungskonzeptes identifizierten Entwicklungsmaflnahmen sollten

umgesetzt werden.

Insbesondere der westliche Teil des Nahbereiches ist geeignet, Angebote der
Freizeitnutzung auszubauen. Es sollte angestrebt werden, das landschaftlich

reizvolle Gebiet starker touristisch zu entwickeln und beispielsweise das Reit-,
Wander- und Radwanderwegenetz zu sichern und zu erweitern. Die typischen

Dorfgasthofe und der Dorfcharakter sollen gestarkt werden.

Nahbereich Eutin

Der Nahbereich Eutin umfasst aul3er der Kreisstadt Eutin die Gemeinden Bosau,
Malente und Susel. Dem Mittelzentrum Eutin ist als Stadtrandkern II. Ordnung der

Ort Bad Malente-Gremsmuhlen zugeordnet.

Die Bedeutung der Stadt Eutin als Versorgungs- und Arbeitsmarktschwerpunkt reicht
uber den Nahbereich hinaus und erstreckt sich insbesondere auf die angrenzenden
Gebiete im Kreis PIon (Planungsraum I, Nahbereiche Plon und Lutjenburg). Als
Standort der Landespolizeischule und Bundeswehr sowie im kulturellen Bereich
durch Schloss, Schlossgarten und Opernfestspiele ist Eutin Gberregional bedeutsam
und bekannt. Im Zuge der Weiterentwicklung der Stadt Eutin stehen der Ausbau der
zentralortlichen Funktion im Hinblick auf ein attraktives Dienstleistungs- und
Versorgungszentrum fur die Bereiche Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel,
Dienstleistungen, Bildung, Kultur und Gesundheit sowie die Zielsetzung, ein
ausgewogenes Verhaltnis von Wohn- und Arbeitsstatten zu erreichen, im

Vordergrund.

Als Mittelzentrum hat die Stadt Eutin in Verbindung mit der im Planungsraum |l
liegenden Stadt PIon einen gemeinsamen Stadt- und Umlandbereich im landlichen

Raum, in Ostholstein bestehend aus Teilen der Nachbargemeinden Malente, Susel,
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Kasseedorf und Bosau. Den Bereich gilt es in Ganze als regionalen Wirtschafts-,

Versorgungs- und Siedlungsschwerpunkt zu starken.

In dem 2021 fir Eutin aufgestellten Entwicklungskonzept fur Siedlungs-, Gewerbe-
und Tourismusflachen wurden Suchraume und Potenzialflachen fir bauliche
Malnahmen identifiziert. Im Rahmen einer Umsetzung der wohnbaulichen und
gewerblichen Entwicklungen sollen die betrachteten Bauflachenpotenziale kritisch
unter Beachtung der Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen und

bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung geprift werden.

Zur Erfullung einer seiner Funktion als Mittelzentrum angemessenen
Flachenvorsorge fur Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe soll im Stdosten Eutins
als gemeinschaftliche Aufgabe mit der Gemeinde Susel die Erweiterung des

interkommunalen Gewerbegebietes weiterverfolgt werden.

Aufgrund der besonderen landschaftlichen Lage soll die Entwicklung in den Eutiner

Ortsteilen Fissau und Sielbeck moglichst zurtickhaltend erfolgen.

Die Verbesserung der innerstadtischen Verkehrssituation Eutins ist nach dem Bau
der Kern- und Westtangente als Umgehungsstralden durch erganzende
Verkehrslenkungs- und Beruhigungsmalnahmen zu erzielen. Die Option einer
Ostumgehung Eutins zur Verkehrsentlastung des Stadtgebietes soll weiterhin

offengehalten werden.

Zur Unterstitzung der Verkehrsentlastung im Stadtzentrum ist der Schwerpunkt der
weiteren Siedlungsentwicklung sowohl fur Gewerbe als auch fur den Wohnungsbau
unter Ausnutzung des Uberregionalen Verkehrsnetzes (Bundesstralie 76)
vordringlich im sudlichen Stadtgebiet Eutins, allerdings nérdlich der Bundesstralie
76, anzusiedeln. Dabei bestehen im Stidosten geeignete Voraussetzungen flr eine
gewerbliche Entwicklung; die wohnbauliche Entwicklung sollte sich im Sidwesten
vollziehen. Ein Uberspringen der Bundesstrafie 76 in stdliche Richtung soll nicht

angestrebt werden.

Die noch stark landwirtschaftlich gepragten Gemeinden Bosau und Sisel setzen sich
aus einer Vielzahl von Ortschaften zusammen. Die sudlich und westlich des Eutiner
Stadtgebietes liegenden Ortschaften haben wahrend der letzten Jahre verstarkt
Entwicklungsimpulse des Zentralen Ortes aufgenommen; ihre Entwicklung soll
aufgrund bestehenden Flachenpotenziale in Eutin allerdings weiterhin auf den

ortlichen Bedarf begrenzt werden.
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Aufgrund ihrer infrastrukturellen Ausstattung und des Angebotes an Dienstleistungen
nehmen der Ortsteil Hutzfeld in der Gemeinde Bosau sowie die Hauptortslage der
Gemeinde Susel eine erganzende, Uberortliche Versorgungsfunktion im landlichen
Raum wabhr. Infolge dieser planerischen Funktionszuweisung soll die
Siedlungstatigkeit vordringlich an diesen Orten erfolgen. Weitere Ansatze fur
Siedlungs- und Gewerbeentwicklungen liegen einerseits in dem durch Tourismus
gepragten Ortsteil Bosau im Gemeindegebiet Bosaus, der Uber eine gute
Entwicklungsgrundlage verfiigt und andererseits in der Hauptortslage der Gemeinde

Susel.

Der Zentrale Ort Bad Malente-Gremsmuhlen innerhalb der GroRgemeinde Malente
ubernimmt durch die starke touristische Pragung Dienstleistungs- und
Versorgungsfunktionen fir die neun Ortschaften der Gemeinde. Auf den Erhalt und
Ausbau dieser Funktionen ist hinzuwirken. Auch in Zukunft soll der Ort seiner
landschaftlichen Lage und seinem Charakter nach als Kur-, Reha-, Gesundheits- und
Erholungsort weiterentwickelt werden. Die zuklnftige wohnbauliche
Siedlungstatigkeit soll sich — soweit sich im Hauptort noch Potenziale befinden —

schwerpunktmafig auf Bad Malente-Gremsmuhlen beziehen.

Die weiteren Ortschaften im Gemeindegebiet sind dorfvertraglich weiterzuentwickeln,
eine verstarkte Bautatigkeit soll jedoch aufgrund der vorhandenen und zu
erhaltenden Versorgungseinrichtungen vorrangig in der Ortschaft Nichel konzentriert

werden.

Die im Rahmen des 2018 fur Malente aufgestellten Integrierten
Gemeindeentwicklungskonzeptes identifizierten Leitprojekte sollten umgesetzt

werden, um die zentraldrtlichen Versorgungsfunktionen der Gemeinde zu starken.

Im 2021 fur die Gemeinde Susel aufgestellten Entwicklungskonzept fur Siedlungs-,
Gewerbe- und Tourismusflachen wurden Suchrdume und Potenzialflachen fur
bauliche MaRnahmen identifiziert. Im Rahmen einer Umsetzung der wohnbaulichen
und gewerblichen Entwicklungen sollen die betrachteten Bauflachenpotenziale
kritisch unter Beachtung der Zielsetzungen einer flachensparenden, nachhaltigen

und bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung gepruft werden.

Der gewerbliche Schwerpunkt der GroRgemeinde Malente zur Ansiedlung von

Betrieben aus der naheren Umgebung ist in Kreuzfeld an der Landesstralle 56
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vorgesehen. Der Gemeindebereich Kreuzfelds ist durch ein noch aktives

Kiesabbaugebiet gepragt, das sich nordlich der Landesstralle 56 befindet.

Der gesamte Nahbereich, zu groRen Teilen im Naturpark Holsteinische Schweiz
gelegen, hat eine herausragende Bedeutung fir Tourismus und Erholung. Die
ostlichen Teile der Gemeinde Susel sowie die nordlich Teile Eutins und grol3e Teile
des Gemeindegebietes Malentes sind als Schwerpunktraume flr Tourismus und
Erholung (siehe Kapitel 2.7) ausgewiesen. Touristischen Entwicklungen soll in diesen
Raumen ein besonderes Gewicht beigemessen werden. Innerhalb dieser Raume
wiederum bilden Eutin und Bad Malente-Gremsmuhlen als naturbetonte,

heilklimatische Kurorte touristische Schwerpunkte.

Weiter landeinwarts sind Teile der Gemeinde Sisel als Kernbereich fur Erholung
(siehe Kapitel 2.7) ausgewiesen. Das verkehrlich gut angebundene Seen- und
Waldgebiet dient der regionalen Naherholung und bietet insbesondere in den derzeit
noch aktiven Kiesabbaugebieten Potenziale fur attraktive touristische
Folgenutzungen. Bei allen Entwicklungen gilt es, die qualitatsvolle Kulturlandschaft
zu sichern und angepasst weiterzuentwickeln. Belange des Naturschutzes und der

Erholungsnutzung sind dabei bedarfsgerecht abzustimmen.

Die nordlichen Teile der Gemeinden Malente, Eutin und Susel liegen dartber hinaus
in der als Kernbereich fur Erholung ausgewiesenen Holsteinischen Schweiz. Diese
von See- und Waldgebieten gepragte Jungmoranenlandschaft bietet als regionales
Naherholungsziel eine Vielzahl an Erholungsmaoglichkeit und Aktivitaten. Auch die mit
167 Metern hochste Erhebung Schleswig-Holsteins, der Bungsberg, ist in diesem
Gebiet gelegen. Zur weiteren touristischen Nutzung bietet sich unter Beachtung
naturschutzfachlicher Belange die Verbesserung der bestehenden
Wegebeziehungen an. Grundsatzlich sind die mit der Ausweisung als Naturpark
verbundenen Ziele (Vorbildlandschaft fur nachhaltige Entwicklung, Erhalt von
Kulturlandschaften, Weiterentwicklung von Erholungsangeboten fur Naherholende

sowie flr Touristinnen und Touristen) umzusetzen.

Der Ortsteil Bosau innerhalb des Bosauer Gemeindegebietes ist als Kernbereich fur
Tourismus und Erholung (siehe Kapitel 2.7) festgelegt. Unter Beachtung der
Empfindlichkeit der einbezogenen naturnahen Bereiche und Uferzonen sollen hier

touristische Angebote gesichert und ausgebaut werden. Die bestehenden
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Ortsbildqualitaten gilt es als zentralen touristischen Aspekt zu erhalten und zu

verbessern.

Im Tourismus sollten insgesamt eine Qualitatsverbesserung und im
Beherbergungsgewerbe die Erganzung des Bettenangebotes initiiert werden. Die
Bedingungen fur Fahrradfahrende und Wandernde sind zu verbessern. Der Eutiner
Ortsteil Sielbeck ist vordringlich fur Tourismus und Erholung qualitativ aufzuwerten.
Gleiches gilt fur die touristische Infrastruktur des Altstadtbereiches in Eutin sowie flr

die Tourismusbereiche am GrofRen Eutiner See.

Nahbereich Fehmarn

Das Unterzentrum Fehmarn Gbernimmt Versorgungsfunktionen fir einen Nahbereich,
der die gesamte gleichnamige Insel umfasst. Die Kommunen der Insel Fehmarn
haben sich zu Beginn des Jahres 2003 zur Stadt Fehmarn zusammengeschlossen;
das Stadtgebiet umfasst insofern neben dem Hauptort Burg alle Ortsteile der
ehemaligen Gemeinden Bannesdorf, Landkirchen und Westfehmarn. Die gesamte
Insel Fehmarn liegt im landlichen Raum und ist in besonderer Weise durch

touristische Nutzungen gepragt.

Der Ortsteil Burg erweist sich aufgrund seines weit gefacherten Angebotes an
Versorgungsgutern und Dienstleistungen als der wirtschaftliche, soziale und
kulturelle Schwerpunkt auf Fehmarn. Die kunftige siedlungsmalige und
wirtschaftliche Entwicklung soll sich auch weiterhin in erster Linie auf diesen Hauptort
konzentrieren. Zur weiteren Attraktivitatssteigerung der Innenstadt ist eine Bindelung
von Malinahmen zur Entzerrung des Verkehrs wie zum Beispiel Verkehrsberuhigung
und -lenkung, Forderung oOffentlicher Verkehrsmittel, vermehrte Angebote an
Radwegen und Prafung von zusatzlichen innenstadtnahen Parkplatzen

vorzunehmen.

Fir die Stadt Fehmarn wurde 2020 ein Ortsentwicklungskonzept aufgestellt. Im
Hinblick auf die Starkung der zentralortlichen Versorgungsfunktionen sollten die in
den Handlungsfeldern ,Wohnraumentwicklung, ,Ortsteilentwicklung, Mobilitat,
Versorgung®, ,Sportstatten®, ,Offentlich zugéngliche Einrichtungen/Bereiche
Dorfgemeinschaft* und ,Landschaft, Umwelt Energie* identifizierten

Schlusselprojekte umgesetzt werden.
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Im Inselwesten Ubernimmt der Ortsteil Petersdorf fiir die Bewohnerinnen und

Bewohner sowie die Touristinnen und Touristen eine erganzende Grundversorgung.

Die wirtschaftliche Basis des Nahbereiches bilden vorrangig Tourismus und
Landwirtschaft; eine besondere Aufgabe liegt darin, die Zahl der nicht
landwirtschaftlichen und saisonunabhangigen Arbeitsplatze zu sichern und zu

erhohen.

Wie flir grof3e Teile des Kreises Ostholstein bildet der Bau der Festen
Fehmarnbeltquerung fir den Nahbereich Fehmarn ein Infrastrukturprojekt von
enormer Tragweite; die stimulierenden Wirkungen dieser InfrastrukturmalRnahme
sollten bestmoglich genutzt werden. In Puttgarden liegt der Schwerpunkt derzeit noch
auf dem Fahrverkehr nach Skandinavien. Im Lichte der Fehmarnbeltquerung sind
Uberlegungen zur Steigerung der Attraktivitat notwendig. Dementsprechend ist fir
den Fahrhafen/Fahrbahnhof ein neues Nutzungskonzept zu entwickeln und

umzusetzen.

Die Fehmarnbeltquerung geht dartiber hinaus mit einem Ausbau der Schienen- und
Stralienverbindung von und nach Fehmarn einher. So ist neben dem zweigleisigen
Ausbau und der Elektrifizierung der Bahnstrecke Lubeck—Puttgarden ein vierstreifiger
Ausbau der Bundesstrale 207 in Verbindung mit einer, leistungsfahigen

Fehmarnsund-Querung vorgesehen.

Die gesamte Uferlinie und Teile im Landesinneren des Nahbereiches liegen im
Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung (siehe Kapitel 2.7). Touristischen
Entwicklungen soll in diesen Raumen ein besonderes Gewicht beigemessen werden.
Der Nahbereich ist primar fur den Tourismus und speziell fir Tourismusgruppen wie
Radfahrende, Reitende, Surfende, Gesundheitstouristinnen und —touristen sowie
Campende weiterzuentwickeln. Zu fordern sind insbesondere Projekte, die der
Saisonverlangerung dienen. 2018 hat die Stadt Fehmarn einen Masterplan
~Entwicklung Kistenstreifen” erstellen lassen. Im Rahmen dieser gesamtheitlichen
Betrachtung konnen die Belange des Naturschutzes, des Tourismus und private

Vorhaben kumulierend betrachtet, abgewogen und aufeinander abgestimmt werden.

Touristische Schwerpunkte innerhalb dieses Raums sind Burg, Burgtiefe/Sudstrand,
Orth und Lemkenhafen. Daneben sind insbesondere die auf der Insel vorhandenen
Campingplatze von Bedeutung. Grundsatzlich sollen die auf Fehmarn vorhandenen

Campingplatze hinsichtlich ihrer Anzahl und Grof3e nicht erweitert werden.
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Kapazitatsausweitungen sollen nur dort zugelassen werden, wo landeinwarts
liegende Flachen in Anspruch genommen werden. Es sollten ausreichende
Stellmoglichkeiten fur Wohnmobile im Bereich der touristischen Schwerpunkte zur
Verfligung gestellt werden. Im Bereich Burgtiefe Stidstrand besteht generell ein
hoher Investitionsbedarf fur die Aufwertung der vorhandenen touristischen

Infrastruktur.

Nahbereich Gromitz

Das Ostseebad Gromitz ubernimmt als Iandlicher Zentralort Versorgungsfunktionen
fur einen Nahbereich, der deckungsgleich mit dem Gemeindegebiet ist. Dariber
hinaus halt Grémitz Gber die Gemeindegrenzen hinweg flr die benachbarten
Gemeinden Schashagen, Kellenhusen und Dahme Infrastruktureinrichtungen

beispielsweise im schulischen Bereich vor.

Die wohnbauliche und gewerbliche Entwicklung im Nahbereich soll auf den Hauptort
Gromitz konzentriert werden. In den Ubrigen Ortsteilen soll sich die Siedlungstatigkeit

auf die Innenentwicklung und kleinere Abrundungen beschranken.

Die kulturellen Einrichtungen besonders im nordlich der Hauptortslage befindlichen

Ortsteil Cismar erganzen das Angebot in der Kistenregion.

Wie flr grof3e Teile des Kreises Ostholstein bildet der Bau der Festen
Fehmarnbeltquerung auch fur den Nahbereich Gromitz ein Infrastrukturprojekt von
enormer Tragweite; die stimulierenden Wirkungen dieser Infrastrukturmaf3nahme

sollten vor Ort bestmdglich genutzt werden.

Der gesamte Kustenabschnitt des Nahbereiches sowie Teile des Landesinneren sind
als Schwerpunktraum fir Tourismus und Erholung festgelegt (siehe Kapitel 2.7).
Touristischen Entwicklungen soll in diesen Raumen ein besonderes Gewicht
beigemessen werden. Die Tourismus- und Versorgungsfunktion des Seebades
Gromitz ist zu erhalten und weiterzuentwickeln. Die Qualitatsverbesserung innerhalb
der bestehenden Baugebiete mit touristischer Nutzung hat Vorrang vor
Neuausweisungen. Der Erhaltung vorhandener Grunstrukturen kommt besondere

Bedeutung zu.

Das Steilufer zur Gemeinde Schashagen und die Klosterseeniederung sind als

Landschaftspotenzial zu erhalten.
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Nahbereich Grube

Im landlichen Zentralort Grube soll vordringlich die Zentrums- und
Versorgungsfunktion fur den Nahbereich, insbesondere als ruckwartiger

Bezugspunkt zum stark touristisch gepragten Kustenbereich weiter gestarkt werden.

Die gewerbliche Entwicklung des Nahbereichs sollte sowohl aus verkehrlicher Sicht
als auch aufgrund von Flachenpotenzialen in Grube erfolgen. Prioritat hat dabei die
sudliche Erweiterung des bestehenden Gewerbegebietes ,,Grube Sud* an der
Bundesstralie 501.

Zur Entlastung der Ortszentren sollten weitere verkehrliche MaRnahmen vorgesehen
werden. In diesem Zusammenhang ist auch eine alternative ErschlieBung der
nordlich Dahmes gelegenen Campingplatz- und Wochenendhausgebiete zu sehen.
Eine Umwandlung von Campingplatzgebieten in weitere Wochenendhaus- und

Ferienhausgebiete ist zu vermeiden.

Die Kustengebiete zwischen Kellenhusen und Gréomitz (Nahbereich Grémitz) sind

zukunftig durch Anpassungsmaflnahmen an den Landesschutzdeichen betroffen.

Die Wiederherstellung des Gruber Sees oder anderer Bereiche im Oldenburger

Graben sollte gepruft werden.

Die Gemeinden Kellenhusen und Dahme sowie der zur Gemeinde Grube gehoérende
Rosenfelder Strand liegen im Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung (siehe
Kapitel 2.7) entlang der Ostseekuste. Touristischen Entwicklungen soll in diesen
Raumen ein besonderes Gewicht beigemessen werden. MalRnahmen der Qualitats-
und Strukturverbesserung sowie der Saisonverlangerung sollten vor
Kapazitatsausweitung umgesetzt werden. Insbesondere sind Mal3hahmen zur
Regelung der Zweitwohnungs- und Ferienwohnungsproblematik zur Erzielung einer

ausgewogenen Tourismus-, Beherbergungs- und Gastronomiestruktur zu treffen.

In Dahme und Kellenhusen ist jeweils der Charakter als Familienbadeort zu erhalten
und auszubauen. Vor allem sollten MaRnahmen der Ortskern- und
Promenadengestaltung, zur Aufwertung und Erganzung der vorhandenen
Infrastruktureinrichtungen sowie der Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
durchgefiihrt werden. In diesem Zusammenhang sollten als interkommunale Aufgabe
Bedarf und Standort eines gemeinsamen Yachthafens fur Dahme und Kellenhusen

gepruft werden. Ein lokaler Bootshafen im Sinne einer touristischen Qualitats- und
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Strukturverbesserung wirde hierdurch nicht ausgeschlossen. In Kellenhusen ist im
baulichen Siedlungszusammenhang eine Erweiterung der touristischen Infrastruktur

auch in Verbindung mit einer Erhohung des Bettenangebotes vertretbar.

Nahbereich Heiligenhafen

Der Nahbereich des Unterzentrums Heiligenhafen umfasst die Stadt Heiligenhafen,
die amtsfreie Gemeinde Grolienbrode sowie vier Gemeindeteile der Gemeinde

Gremersdorf und somit den nordlichen Teil der Halbinsel Wagrien.

Ausweisungen neuer Wohnbauflachen in Heiligenhafen konnen aufgrund der
verkehrlichen und naturraumlichen Gegebenheiten nur im Stden und Westen der

Stadt Heiligenhafen erfolgen.

Um die zentralortliche Funktion zu erflllen, ist auf die Weiterentwicklung des
zentralen Stadtkerns Heiligenhafens zu einem attraktiven Dienstleistungs- und
Versorgungszentrum hinzuwirken. Die vorhandenen Einzelhandelsbereiche in der
Altstadt und am 6stlichen Ortseingang sollen erhalten werden. Die Einkaufsfunktion
der Altstadt soll daruber hinaus durch verkehrs- und nutzungsbezogene Malinahmen
gestarkt und geférdert werden. Die im Rahmen des 2016 aufgestellten
Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes ausgesprochenen Mallhahmenempfehlungen

gilt es in dieser Hinsicht zu berucksichtigen.

Neben der Unterstitzung des Tourismus und des AMEOS Klinikums Heiligenhafen
ist eine Forderung des produzierenden und besonders des hafenbezogenen

Gewerbes erstrebenswert.

Der Hafenstandort Heiligenhafen soll erhalten und im Rahmen eines
Hafennutzungskonzepts regionalspezifisch weiterentwickelt werden; zugrunde liegt
diesbezuglich unter anderem das 2013 aufgestellte Hafenentwicklungskonzept
Schleswig-Holstein. Neben der Bedeutung als Fischereihafen und Fischanlandeplatz
sowie Umschlagplatz fir den Getreidehandel hat der Hafen auch Bedeutung als
Standort fur den Ausflugsverkehr und das Hochseeangeln. Der Sportboot- und

Kommunalhafen soll weiterentwickelt und qualitatsvoll ausgebaut werden.

Im Osten der Stadt Heiligenhafen sind Gewerbeflachen mit direkter Anbindung an die
Bundesautobahn 1/Bundesstralle 207 ausgewiesen. Eine dartberhinausgehende
gewerbliche Entwicklung auf der Halbinsel Wagrien ist interkommunal abzustimmen.

Ansiedlungsbegehren zur Einrichtung von Einzelhandelszentren auf3erhalb des
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Stadtgebietes sollten aus raumordnerischer, stadtebaulicher und wirtschaftlicher

Sicht unter besonderer Wurdigung der Zentrenvertraglichkeit gepruft werden.

Die Entwicklung von Handel und Dienstleistungen in Heiligenhafen ist zunehmend
vom Wirtschaftszweig Tourismus und der damit verbundenen naturraumlichen und
verkehrlichen Lagegunst abhangig; die Grundlagen gilt es entsprechend zu
bewahren. Das Seeheilbad liegt landschaftlich hervorragend an einem durch die
Halbinseln Stein- und Graswarder von der Ostsee getrennten Binnensee. Die
Funktion als Ferienzentrum sollte auch weiterhin qualitatsvoll ausgebaut und
aufgewertet werden. Das touristische Angebot Heiligenhafens konnte in den
vergangenen Jahren erfolgreich neu ausgerichtet und aufgewertet werden;
Grundlage war der Masterplan ,Marina Resort Heiligenhafen“ von 2010, welcher als
Maflnahmen unter anderem den Bau neuer Hotelanlagen und der Seebrlicke sowie
den Ausbau touristischer Dienstleistungen beinhaltete. Die Umsetzung der

Malnahmen des Masterplans sollte auch zuklnftig fortgefuhrt werden.

Die Gemeinde GroflRenbrode hat sich zu einem modernen Seebad mit Status eines
Ostseeheilbades entwickelt. Das Entwicklungsziel fur die Gemeinde ist in den

Bereichen Gesundheit, Sport und Natur zu sehen.

Zusatzliche Wohnbauflachen sind aufgrund der vorhandenen sozialen und
versorgungstechnischen Ausstattung in der Hauptortslage GrofRenbrode
auszuweisen; den dorflichen Charakter der Ortsteile Litjenbrode und Klaustorf gilt es

zu erhalten.

Grol¥flachige gewerbliche Ansiedlungen im nérdlichen Gemeindegebiet
GrolRenbrodes sind im Hinblick auf die Versorgungsfunktionen des Zentralen Ortes
Heiligenhafen mit diesem abzustimmen. Dartber hinaus werden die konkreten
Strallen- und Bahntrassierungen im Zuge der Festen Fehmarnbeltquerung Einfluss

auf die raumlichen Gestaltungsmoglichkeiten nehmen.

Wie flr grof3e Teile des Kreises Ostholstein bildet der Bau der Festen
Fehmarnbeltquerung auch fir den Nahbereich Heiligenhafen ein Infrastrukturprojekt
von enormer Tragweite; die stimulierenden Wirkungen dieser Infrastrukturmal3nahme
sollten vor Ort bestmdglich genutzt werden. Die Gemeinde GrofRenbrode ist durch
ihre Lage in unmittelbarer Naher der entstehenden Stral’en- und Bahnverbindung in

besonderem Malde vom Bau betroffen.
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In diesem Kontext sind die Verlagerung der Bahnstrecke Lubeck—Puttgarden aus der
Hauptortslage Grolienbrodes heraus sowie die Errichtung des gemeinsamen
Bahnhaltepunktes mit Heiligenhafen vorgesehen. Die sich ergebenden
Herausforderungen aus der dann abseits des Ortes gelegenen Anbindung sollten

frihzeitig bertcksichtigt werden.

Der kustennahe Bereich mit der Stadt Heiligenhafen und grol3e Teile der Gemeinde
GrolRenbrode liegen im Schwerpunktraum flr Tourismus und Erholung (siehe Kapitel
2.7) entlang der Ostseeklste. Touristischen Entwicklungen soll in diesen Rdumen ein
besonderes Gewicht beigemessen werden. Fur den gesamten Nahbereich wird die
Fortentwicklung des Tourismus auch in Zukunft von vorrangiger Bedeutung sein.
Malnahmen sollen sich daher in erster Linie auf eine Qualitatsverbesserung und
starkere Differenzierung der bisher einseitigen Angebotsstrukturen und insgesamt
auf eine Strukturverbesserung konzentrieren. Die Errichtung von Zweitwohnsitzen
und Ferienwohnungen ist aufgrund der bereits vorhandenen Quantitat zu begrenzen.
Im Zuge des Baus der Festen Fehmarnbeltquerung wird der Nahbereich sowohl
wahrend der Bautatigkeiten als auch durch den Betrieb im Hinblick auf die
zusatzlichen Verkehrsstrome und Auswirkungen auf den Tourismus merklich

beeinflusst sein.

Nahbereich Lensahn

Die Gemeinde Lensahn Ubernimmt als Unterzentrum im landlichen Raum
Versorgungsfunktionen fur einen vorwiegend durch Land- und Forstwirtschaft

gepragten Nahbereich im Binnenland.

Die Gemeinde hat sich dabei auch Uber den Nahbereich hinaus zu einem zentralen
Schulstandort fur Fachschulen und Berufsfachschulen fur Sozialpadagogik,
Lernzentrum der Erwachsenenbildung sowie fir eine Waldorfschule entwickelt. Um
die zentralortliche Funktion zu starken, soll auf die Sicherung und die
Weiterentwicklung dieser und weiterer Versorgungsfunktion im Ortszentrum

Lensahns hingewirkt werden.

Schwerpunkt der wohnbaulichen Entwicklung ist der Hauptort; die bauliche
Entwicklung der tGbrigen Gemeinden des Nahbereichs soll sich im Rahmen des

ortlichen Bedarfs bewegen.
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Lensahn ist das wichtigste Arbeitsplatzzentrum fur den Nahbereich; in seinen
Gemeindegrenzen befindet sich einer der wenigen grof3en Industriebetriebe des
Kreises Ostholstein. Aufgrund der verkehrsguinstigen Lage verflgt die Gemeinde

dabei Uber gute Voraussetzungen fur weitere Entwicklungen.

Erweiterungen des bestehenden Gewerbegebietes in der Gemeinde Lensahn,
unmittelbar an der Anschlussstelle ,Lensahn® der Bundesautobahn 1 sollen

insbesondere in nérdlicher Richtung erfolgen.

Wie flr grol3e Teile des Kreises Ostholstein bildet der Bau der Festen
Fehmarnbeltquerung fur den Nahbereich Lensahn ein Infrastrukturprojekt von
enormer Tragweite; die stimulierenden Wirkungen dieser Infrastrukturmal3nahme

sollten bestmaoglich genutzt werden.

Im Kontext der Baumalinahmen sind dabei auch die Verlegung der Schienenstrecke
Lubeck—Puttgarden aus dem Ort heraus sowie die Errichtung eines neuen
Bahnhaltepunktes in unmittelbarer Nahe zur Bundesautobahn 1 vorgesehen. Durch
die Verlegung der Bahntrasse an die Bundesautobahn 1 ergeben sich perspektivisch

Entwicklungsmaoglichkeiten in der zentralen Ortslage Lensahn.

Aufgrund der naturraumlichen Ausstattung und des Landschaftsbildes weisen
insbesondere die Gebiete westlich und 6stlich Lensahns eine besondere Eignung fur
Tourismus und Erholung auf. Trotzdem hat der Tourismus eine im Vergleich mit den
angrenzenden Nahbereichen geringere Bedeutung. Stattdessen werden die Land-
und Forstwirtschaft auch in Zukunft eine besondere Rolle innehaben. In diesem
Zusammenhang ist auch der Uberregional bedeutsame Museumshof Lensahn

weiterzuentwickeln.

Nahbereich Neustadt in Holstein

Die Stadt Neustadt in Holstein Ubernimmt als Unterzentrum mit Teilfunktionen eines
Mittelzentrums Versorgungsfunktionen fur einen Nahbereich mit drei weiteren
Gemeinden. Teile der landlich gepragten Grol3gemeinde Altenkrempe sind dem

Nahbereich Schonwalde zugeordnet.

Neustadt bildet den wirtschaftlichen und kulturellen Mittelpunkt seines vor allem
durch Tourismus, aber auch noch durch Landwirtschaft gepragten Einzugsbereiches.
Um die zentralortliche Funktion zu starken, ist auf die Weiterentwicklung der

Innenstadt zu einem attraktiven Dienstleistungs- und Versorgungszentrum
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hinzuwirken. Hierzu sollten weitere strukturverbessernde und bestandserganzende

Malnahmen vorgesehen werden.

Teile der Gemeinden Sierksdorf und Schashagen sind dem Stadt- und
Umlandbereich Neustadts zugeordnet. Dieser soll als regionaler Wirtschafts-,
Versorgungs- und Siedlungsschwerpunkt im landlichen Raum gestarkt werden und

Entwicklungsimpulse fur das Umland geben.

Zur weiteren Bedarfsdeckung von Siedlungsflachen in Neustadt ist die Entwicklung
am Ostring weiterzuverfolgen. Weitere Potenziale bestehen im stiddstlichen Ortsteil
Pelzerhaken, der jedoch vorrangig zur Starkung der touristischen Infrastruktur zu

entwickeln ist.

Der Guterumschlag im Kommunalhafen von Neustadt hat im Zuge des
wirtschaftlichen Wandels einen zunehmenden Bedeutungsverlust erfahren. Vor
diesem Hintergrund ist die derzeitige Umgestaltung der bislang gewerblich genutzten
Hafenwestseite zu neuen Quartieren zum Leben und Arbeiten mit touristisch-
maritimem Charakter von grol3er Bedeutung flr die Stadtentwicklung. Neue
Nutzungsformen als Freizeit- und Erholungsflachen oder ostseenahe Wohnbereiche
sind zu prufen. Die Sportboothafen sollen im Bestand gesichert und gegebenenfalls

bedarfsgerecht erweitert werden.

Gewerbeentwicklungen Neustadts sollten zunachst im Zentralen Ort selbst und dann
auf der Basis interkommunaler Zusammenarbeit mit der Nachbargemeinde
Sierksdorf realisiert werden. Hierzu ist eine Erweiterung des verkehrsgunstig
gelegenen, bestehenden Gewerbegebietes am 6stlichen Stadtrand und an der
Anschlussstelle ,Neustadt in Holstein-Mitte* der Bundesautobahn 1 anzustreben. Des
Weiteren ist eine interkommunale Gewerbeflachenentwicklung in der Gemeinde

Schashagen (Ortsteil Beusloe) geplant.

Die Gemeinde Schashagen ist durch intensive touristische Campingnutzung im
Strandbereich gepragt; eine Erweiterung der Campingplatze ist nicht vorzusehen.
Weitere Baulandausweisungen im Rahmen des 6rtlichen Bedarfs sollten in den
Ortsteilen Bliesdorf und Schashagen stattfinden. Die Erganzung des Radwegenetzes

ist wiinschenswert.

In der Gemeinde Altenkrempe soll die wohnbauliche Entwicklung im Rahmen des

ortlichen Bedarfs auf den Hauptort konzentriert werden.
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Wie fur groRe Teile des Kreises Ostholstein bildet der Bau der Festen
Fehmarnbeltquerung fur den Nahbereich Neustadt in Holstein ein Infrastrukturprojekt
von enormer Tragweite; die stimulierenden Wirkungen dieser InfrastrukturmaRnahme

sollten bestmadglich genutzt werden.

Durch den vorgesehenen neuen Bahnhaltepunkt in der nahe gelegenen Gemeinde
Scharbeutz (Nahbereich Timmendorfer Strand/Scharbeutz) ergibt sich unter
Beibehaltung des Regionalbahnanschlusses flr Neustadt dabei eine Anbindung an

die entstehende Bahntrasse.

Die insbesondere im Ostlichen Nahbereich entlang der Ostseekuste vorhandenen,
weitlaufigen regionalen Grunzuge gilt es in ihrer naturnahen Gestalt zu erhalten und
vor schadlichen Einflissen zu bewahren. Die sogenannten Rettiner Wiesen sollten

landschaftlich aufgewertet werden.

Sofern vorhanden, sollen innerhalb des Nahbereiches bestehende, im Gewasser-

und Erholungsschutzstreifen liegende Campingplatze verlagert werden.

Der gesamte Ostseeklstenbereich und somit groRe Teile der
Nahbereichsgemeinden Schashagen und Sierksdorf sowie Neustadts liegen im
Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung (siehe Kapitel 2.7). Touristischen
Entwicklungen soll in diesen Raumen ein besonderes Gewicht beigemessen werden.
Vordringlich sind dabei Mallnahmen der Saisonverlangerung und
Qualitatsverbesserung durchzufihren. Die Errichtung von Zweitwohnungen ist —

soweit moglich — zu begrenzen.

Die westlichen Teile der Gemeinde Altenkrempe liegen in der als Kernbereich fur
Erholung (siehe Kapitel 2.7) ausgewiesenen Holsteinischen Schweiz. Diese von See-
und Waldgebieten gepragte Jungmoranenlandschaft bietet als regionales
Naherholungsziel eine Vielzahl an Erholungsmaoglichkeit und Aktivitaten. Zur weiteren
touristischen Nutzung bietet sich unter Beachtung naturschutzfachlicher Belange die
Verbesserung der bestehenden Wegebeziehungen an. Grundsatzlich sind die mit der
Ausweisung als Naturpark verbundenen Ziele (Vorbildlandschaft flr nachhaltige
Entwicklung, Erhalt von Kulturlandschaften, Weiterentwicklung von
Erholungsangeboten fir Naherholende sowie Touristinnen und Touristen)

umzusetzen.

Teile der Gemeinde Sierksdorf liegen dariber hinaus im als Kernbereich fir Erholung

ausgewiesenen Gebiet rund um die Gemeinde Susel (Nahbereich Eutin). Das
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verkehrlich gut angebundene Seen- und Waldgebiet dient der regionalen
Naherholung und bietet insbesondere in den derzeit noch aktiven Kiesabbaugebieten
Potenziale fur attraktive touristische Folgenutzungen. Bei allen Entwicklungen gilt es,
die qualitatsvolle Kulturlandschaft zu sichern und angepasst weiterzuentwickeln.
Belange des Naturschutzes und der Erholungsnutzung sind dabei bedarfsgerecht

abzustimmen.

Die Gemeinde Sierksdorf mit dem Uberregional bekannten Hansapark sollte
insbesondere im Bereich des Ferienwohnungsgebietes hinsichtlich Beherbergungs-,

Gastronomie- und Freizeitangebot qualitatsvoll aufgewertet und erganzt werden.

Nahbereich Oldenburg in Holstein

Die Stadt Oldenburg in Holstein Ubernimmt als Unterzentrum mit Teilfunktionen eines
Mittelzentrums Versorgungsaufgaben fur einen Nahbereich, der die Gemeinden des
Amtes Oldenburg Land (Gohl, Gremersdorf — soweit nicht zum Nahbereich
Heiligenhafen gehérend — Heringsdorf, Neukirchen und Wangels — soweit nicht zum
Nahbereich Schénwalde gehérend) sowie als historisches Zentrum des
Nahbereiches und Verwaltungssitz des Amtes Oldenburg-Land die Stadt Oldenburg

in Holstein umfasst. Der Nahbereich liegt ganzlich im landlichen Raum.

Zum Ausbau der zentralortlichen Funktion sollte die Umstrukturierung, Erweiterung
und langfristige Starkung der Stadt Oldenburg zu einem leistungsfahigen
Dienstleistungs- und Versorgungszentrum angestrebt werden. Dabei ist
sicherzustellen, dass an den bestehenden Einzelhandelsstandorten am Stadtrand
Entwicklungen vermieden werden, die das Stadtzentrum schwachen. Fur eine
strategische Steuerung des Einzelhandels hat die Stadt Oldenburg in Holstein ein

Einzelhandelsentwicklungskonzept aufgestellt.

Wohnbauliche Entwicklungen Oldenburgs sollen sich dstlich der Bundesautobahn 1
vollziehen; in Anbetracht des Truppenitbungsplatzes Putlos sind gréfliere bauliche
Entwicklungen in westliche Richtung grundsatzlich nicht gewunscht. Im Suden steht
der ,Oldenburger Bruch® einer weiteren Entwicklung entgegen. Daher stof3t das
Flachenangebot der Stadt Oldenburg in Holstein fur bauliche Entwicklungen an

Grenzen. Verbleibende Potenziale flr die bauliche Entwicklung liegen vor allem

sowoh! fir die-wohnbauliche als-auechfur die-gewerbliche Entwicklung im Nordosten
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des Stadtgebietes. Das Ortskernentwicklungskonzept der Stadt Oldenburg in

Holstein gibt einen strategischen Rahmen fur die nachsten zehn Jahre.

Der ,Unternehmenspark im HanseBelt” soll als Uberregionaler Standort eines
Gewerbegebietes an der Landesentwicklungsachse entlang der Bundesautobahn 1,
in direkter Nahe zur Anschlussstelle ,Jahnshof®, realisiert werden. An der Umsetzung
des interkommunalen Projektes sind neben Oldenburg die Stadt Heiligenhafen und
die Gemeinden Gremersdorf und Lensahn beteiligt. Es bildet einen zweiten
Bauabschnitt, der zusammen mit dem bestehenden Industrie- und Gewerbegebiet im
Osten Oldenburgs den Kern der Gewerbeflachenentwicklung mit weitreichendem
Arbeitsplatzangebot im Norden des Kreises Ostholstein bildet. Die verkehrsgunstige
Lage bietet insbesondere flr gro¥flachige, verkehrsintensive Unternehmen
Standortvorteile. Die Lagegunst wird sich dariber hinaus im Zuge der Umsetzung der

Festen Fehmarnbeltquerung noch vergrofiern.

Der Ortsteil Hansuhn in der Gemeinde Wangels nimmt eine erganzende Uberortliche
Versorgungsfunktion im landlichen Raum wahr und soll sich in diesem Rahmen

weiterentwickeln.

Fir die Gemeinde Wangels wurde 2018 ein Dorfentwicklungskonzept erstellt; die in
den verschiedenen Handlungsfeldern (unter anderem Wohnen, Infrastruktur und

Wirtschaft/Tourismus) identifizierten Schlisselprojekte sollten umgesetzt werden.

Im Kontext der Festen Fehmarnbeltquerung sind eine Verlegung der bestehenden
Bahnstrecke Lubeck-Puttgarden in sudodstliche Richtung sowie die Errichtung eines
neuen Bahnhaltepunktes vorgesehen. Nicht zuletzt vor dem Hintergrund dessen

sollten der OPNV und das Fahrradwegenetz im Nahbereich verbessert werden.

Die Kustenbereiche nérdlich der Bundesstrale 202 im Gebiet der Gemeinde
Wangels zwischen der westlichen Nahbereichsgrenze und dem Truppenubungsplatz
Putlos sowie 6stlich der BundesstralRe 501 auf den Gemeindegebieten Neukirchens
und Heringsdorfs sind als Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung (siehe
Kapitel 2.7) festgelegt. Touristischen Entwicklungen soll in diesen Raumen ein
besonderes Gewicht beigemessen werden; sie sind fur den Nahbereich ein wichtiger
Wirtschaftsfaktor. Das Ferienzentrum Weillenhauser Strand sowie die in den
Gemeinden Heringsdorf und Neukirchen gelegenen Zelt-, Campingplatze,
Wochenend- und Ferienhausgebiete bilden dabei die Entwicklungsschwerpunkte.

Das Angebot sollte allerdings veranderten Ansprichen an Qualitat, und
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Angebotspalette in den Bereichen Gastronomie und Beherbergung angepasst und

weiterentwickelt werden.

Aufgrund der naturraumlichen Ausstattung und des Landschaftsbildes weisen
daruber hinaus die Bereiche des nordwestlichen Kistenstreifens sowie die stdlichen
Gebiete des Gemeindegebietes Wangels’ eine besondere Eignung fur Tourismus

und Erholung auf.

Bei allen Entwicklungen zur touristischen und Erholungsnutzung ist daftir Sorge zu

tragen, dass der Erhalt des Naturraums sichergestellt ist.

Nahbereich Ratekau

Der Stadtrandkern Il. Ordnung Ratekau Gbernimmt im Ordnungsraum Libeck
Versorgungsfunktionen fur einen Nahbereich, dem ausschliel3lich die GroRgemeinde
selbst angehdrt. Aufgrund der gunstigen Lage und Verkehrsverbindungen zum
Oberzentrum Lubeck mit beliebten Naherholungsraumen ist Ratekau ein attraktiver
Wohn- und Gewerbestandort. Der stdlich gelegene Ortsteil Sereetz liegt im baulich
zusammenhangenden Siedlungsgebiet der Hansestadt und nimmt entsprechend an
dessen Entwicklungen und der Bereitstellung zentralortlicher Versorgungsfunktionen

teil.

In Ratekau als historischem Zentrum mit zahlreichen &ffentlichen Einrichtungen ist
auf den Ausbau und in Pansdorf auf die Erhaltung der Versorgungs- und

Dienstleistungsstruktur im Ortskern hinzuwirken.

Die kunftige bauliche Entwicklung soll sich auf der Siedlungsachse von Libeck-
Ratekau mit dem Endpunkt Pansdorf/Luschendorf vollziehen. Alle tbrigen Bereiche
westlich und 6stlich der Siedlungsachse zahlen zum landwirtschaftlich und von

Waldern und Gewassern gepragten Teil des Nahbereiches.

Parallel zu einer weiteren Siedlungsentwicklung von Wohn- und Gewerbeflachen soll
der 6ffentliche Nahverkehr zu geférdert und gestarkt werden. Der Bahnhof Pansdorf

auf der Strecke Lubeck-Kiel hat eine grof3e Bedeutung fur den Schulerverkehr.

Wesentliches Ziel der Gemeinde ist die Verknupfung von Wohnen und Arbeiten zum
Abbau des hohen Auspendleriberschusses. Um diesen zu verringern, soll ein
besseres Angebot an Arbeitsplatzen erreicht werden. Gewerbliche Potenziale
bestehen in Luschendorf durch Reaktivierung und Nachverdichtung und nordlich von

Techau.
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Zurzeit besteht in der Gemeinde Ratekau eine grundsatzliche Bereitschaft, das
interkommunale Gewerbegebiet ,Luschendorfer Hof* im Ortsteil Luschendorf
gemeinsam mit der Gemeinde Ahrensbdk (Nahbereich Ahrensbdk) umzusetzen.
Aufgrund seiner Lagegunst an der Landesentwicklungsachse entlang der
Bundesautobahn 1 ist die Flache als Uberregionaler Standort eines Gewerbegebietes
ausgewiesen. Mit Blick auf den Ausbau der Fehmarnbeltquerung sind dieser und
weitere Standorte entlang der Bundesautobahn 1 bei entsprechendem Nachweis
auch zur Deckung zusatzlicher Bedarfe vorzuhalten, um ein Angebot fir
Neuansiedlungen zu schaffen, die aufgrund ihrer Standortanforderungen einer
direkten Zuordnung an eine Landesentwicklungsachse bedurfen, ein hohes
Innovationspotenzial besitzen und der Ansiedlungsstrategie des Landes Schleswig-

Holstein entsprechen.

Wie fur groRe Teile des Kreises Ostholstein bildet der Bau der Festen
Fehmarnbeltquerung fur den Nahbereich Ratekau ein Infrastrukturprojekt von
enormer Tragweite; die stimulierenden Wirkungen dieser Infrastrukturmal3nahme
sollten bestmoglich genutzt werden. Ostlich des Ortsteiles Ratekau ist in diesem
Kontext die Errichtung eines neuen Bahnhaltepunktes vorgesehen, der fur die
Anbindung der Gemeinde sowohl an die sudlich gelegene Hansestadt Lubeck als

auch an das uberregionale Bahnnetz sorgt.

Die sudlich des Ortsteiles Ratekau, zwischen den Ortsteilen Techau und Pansdorf
sowie zwischen den Ortsteilen Pansdorf und Luschendorf gelegenen,
landschaftspragenden und stadtebaulich strukturierenden Grinzasuren sind zu
erhalten. Sie dienen als Verbindungsachsen zwischen dem westlich gelegenen
Schwartautal den Ostlichen, offenen Bereichen mit dem Techauer und dem

Ratekauer Moor.

Die sudlichen und nérdlichen Nahbereichsteile sind durch den umfangreichen,
vielfach bereits abgeschlossenen Kiesabbau gepragt. Nach Beendigung des Abbaus
sind Renaturierungs- und RekultivierungsmalRnahmen durchzuflhren, die als

besondere Naturraume touristische und Erholungsfunktionen wahrnehmen kénnen.

Die kustennahen Abschnitte im Nordosten des Nahbereiches liegen im
Schwerpunktraum fir Tourismus und Erholung (siehe Kapitel 2.7) entlang der
Ostsee. Touristischen Entwicklungen soll in diesen Raumen ein besonderes Gewicht

beigemessen werden.
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Abseits dieser Gebiete liegen grol3e Teile des Landesinneren im Kernbereich fur
Erholung (siehe Kapitel 2.7) im Umland Bad Schwartaus. Die bewegte
Moranenlandschaft dient sowohl der ortsnahen Kurzzeiterholung insbesondere der
sudlich angrenzenden Libecker Stadtteile als auch der regionalen Naherholung.
Durch die direkte Anbindung an das Stralden- und Schienennetz ist die Erreichbarkeit
des Gebietes aulerst gut. Ziel ist hier die Sicherung der Qualitat der bestehenden
Kulturlandschaft sowie die Weiterentwicklung als Ausflugs- und
Erholungsdestination. Belange des Naturschutzes und Erholungsnutzung sind

bedarfsgerecht abzustimmen.

Die Dorfschaft Warnsdorf zeichnet sich durch ihre Freizeit- und Erholungsfunktion
aus und beheimatet unter anderem eine grol3flachige Golfanlage sowie ein
Erlebnisdorf. Die Infrastrukturen sind zu sichern und weiter auszubauen. Zur
Forderung des Tourismus sind dabei insbesondere MalRnahmen sinnvoll, die das

Landschaftsbild und den Erlebniswert der Landschaft steigern.

Nahbereich Schonwalde am Bungsberg

Der landliche Zentralort Schonwalde am Bungsberg ubernimmt im stidwestlichen Teil
der Halbinsel Wagrien Versorgungsfunktionen flr einen Nahbereich, der die
Gemeinden Kasseedorf, Schonwalde, Teile von Altenkrempe (soweit nicht zum
Nahbereich Neustadt gehdrend) und Wangels (soweit nicht zum Nahbereich
Oldenburg gehorend) sowie aus dem Kreis Plon die Gemeinde Kirchnuchel umfasst.
Ein Teil der Gemeinde Kasseedorf liegt im Stadt- und Umlandbereich des
Mittelzentrums Eutin. Schonwalde beherbergt den Verwaltungssitz des Amtes
Ostholstein-Mitte.

Der Nahbereich ist aufgrund seiner Lage und der landschaftlichen Ausstattung eine
attraktive Wohnregion. Als Zentrum der Bungsbergregion soll sich insbesondere der
anerkannte Erholungsort Schonwalde weiterzuentwickeln; entsprechend ist die
kinftige bauliche Entwicklung vorrangig im Zentralen Ort vorzusehen. Durch
Neuansiedlungen von Handel und Gewerbe soll die Versorgungsstruktur verbessert

und die Wirtschafts- und Arbeitsplatzsicherung vorangetrieben werden.

Die Gemeinde Kasseedorf ist Teil des Stadt- und Umlandbereiches Eutin. Den
Bereich gilt es in Ganze als regionalen Wirtschafts-, Versorgungs- und

Siedlungsschwerpunkt zu starken. Die wohnbauliche Entwicklung Kasseedorfs ist
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dabei vornehmlich auf den Hauptort Kasseedorf zu konzentrieren. Im Rahmen der
Eigenentwicklung kdnnen die Flachenpotenziale in den Ortsteilen Griebel und Sagau

genutzt werden.

In der Gemeinde Kasseedorf befinden sich umfangreiche Kiesvorkommen, die an
mehreren Stellen in Kombination mit einer Asphalt- und Kalksandsteinproduktion
abgebaut werden. Im Bereich Stendorf ist der Abbau in den Waldgebieten

ausgeschlossen.

Im Rahmen der Fachplanung fur weitere Abbauvorhaben sollten natur- und
kulturraumliche Konfliktpotenziale berucksichtigt und durch entsprechende

Malnahmen reduziert werden.

Der gewassernahe Bereich der Schwentine ist Teil des Schutzgebiets- und
Biotopverbundsystems. Das Gebiet ist dariber hinaus mit dem Gut und der Siedlung

Stendorf durch eine strukturreiche Kulturlandschaft gepragt.

Der gesamte Nahbereich, zu gro3en Teilen im Naturpark Holsteinische Schweiz
gelegen, hat eine herausragende Bedeutung fir Tourismus und Erholung. Die
westlichen Teile der Gemeinde Kasseedorf liegen im Schwerpunktraum fur
Tourismus und Erholung (siehe Kapitel 2.7) um Malente und Eutin. Touristischen

Entwicklungen soll in diesen Raumen ein besonderes Gewicht beigemessen werden.

Daruber hinaus liegen alle Nahbereichsgemeinden abseits Wangels® in der als
Kernbereich fur Erholung (siehe Kapitel 2.7) ausgewiesenen Holsteinischen Schweiz.
Diese von See- und Waldgebieten gepragte Jungmoranenlandschaft bietet als
regionales Naherholungsziel eine Vielzahl an Erholungsmoglichkeit und Aktivitaten.
Mit dem Bungsberg als hochstem Berg des Landes Schleswig-Holstein steht ein
Markenzeichen fur die Region zur Verfugung, das um weitere Freizeitattraktionen zu
bereichern ist. Zur weiteren touristischen Nutzung bietet sich unter Beachtung
naturschutzfachlicher Belange die Verbesserung der bestehenden
Wegebeziehungen an. Grundsatzlich sind die mit der Ausweisung als Naturpark
verbundenen Ziele (Vorbildlandschaft fir nachhaltige Entwicklung, Erhalt von
Kulturlandschaften, Weiterentwicklung von Erholungsangeboten fur Naherholende

sowie Touristinnen und Touristen) umzusetzen.

Wichtig ist auch die Weiterentwicklung des gastronomischen Angebotes sowohl im
qualitativen als auch im zielgruppenorientierten Bereich. Landwirtschaftliche Betriebe

sollten erhalten und durch alternative Einkommensquellen sowie Ansatze zur
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Verknupfung von Landwirtschaft und Tourismus unterstutzt werden. Insbesondere
die Gemeinden Kasseedorf und Schonwalde sind fur Tourismus und

landschaftsbezogene Erholung zu entwickeln.

Das Radwegenetz sollte im Hinblick auf die den Nahbereich umgebende
Tourismusinfrastruktur sowie im Zuge der Verbindung der Ostseeregion Neustadt mit

der Ostseeregion WeilRenhauser Strand gesichert und ausgebaut werden.

Nahbereich Timmendorfer Strand/Scharbeutz

Die Gemeinden Timmendorfer Strand und Scharbeutz ibernehmen als
gemeinsames Unterzentrum Grundversorgungsfunktionen fur ihren Nahbereich. Sie
sollen sich in der vorrangig auf struktur- und bestandserganzende Malihahmen

ausgerichteten Entwicklung gegenseitig erganzen.

Die weitere Grundversorgung im Nahbereich soll in Abstimmung zwischen den

Badern Haffkrug, Scharbeutz, Timmendorfer Strand und Niendorf erfolgen.

Insbesondere die kiistennahen Gebiete des Nahbereiches sind stark durch
touristische Nutzungen gepragt und stadtebaulich entwickelt. Der westliche Teil der
Gemeinde Scharbeutz wiederum ist als lIandlicher Raum eingestuft. Hier stellt
insbesondere der Ortsteil Pénitz aufgrund seiner infrastrukturellen Ausstattung als

Schul- und Versorgungsstandort einen Kernbereich fir Entwicklungen dar.

Die weitere wohnbauliche Entwicklung im Nahbereich soll sich schwerpunktmalig
auf die Ortschaften Scharbeutz und Timmendorfer Strand beziehen. Potenziale im

Rahmen des ortlichen Bedarfs sind vor allem in Ponitz/Gleschendorf zu prifen.

Fir die Gemeinde Scharbeutz wurde 2018 ein Ortskernentwicklungskonzept erstellt.
Die in den Schwerpunktthemen ,ldentitat & Gemeinschaft®, ,Alltag & Mobilitat",
,Bauen & Wohnen“ und ,Freizeit & Landschaft” identifizierten Mallnahmen und

Projekte sollten umgesetzt werden.

Der Ortsteil Gleschendorf hat als Gewerbestandort tUberértliche Bedeutung. Die

weitere gewerbliche Entwicklung ist mit der Gemeinde Ratekau abzustimmen.

Wie fur groRe Teile des Kreises Ostholstein bildet der Bau der Festen
Fehmarnbeltquerung fur den Nahbereich Timmendorfer Strand/Ratekau ein
Infrastrukturprojekt von enormer Tragweite; die stimulierenden Wirkungen im Zuge

des Baus sollten bestmdglich genutzt werden. Im Rahmen der Neubaumal3nahmen
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sind auch die Errichtung zweier neuer Bahnhaltepunkte im Gebiet der Gemeinde
Scharbeutz, nahe der Bundesautobahn 1 vorgesehen. Den sich aus der ortsfernen
Lage ergebenden Herausforderungen beztglich der Erreichbarkeit gilt es durch

angepasste Verkehrskonzepte zu begegnen.

Die Funktionsfahigkeit der Kurgebiete ist zu sichern und weiter zu entwickeln,
insbesondere durch die Fortsetzung verkehrsberuhigender und verkehrslenkender
Malnahmen sowie die verbesserte Anbindung der Bahnhdéfe zur Ordnung des
Naherholungs- und Ausflugsverkehrs. Im Bereich des Stral’enverkehrs sind weitere
Entlastungen der Ortsdurchfahrten zu prifen und eine verbesserte Anbindung der im

Klstenbereich befindlichen Auffangparkplatze erforderlich.

Aufgrund der intensiven Tourismusnutzung ist im gesamten Nahbereich das
Landschafts- und Ortsbild aul3erst pfleglich zu behandeln. Die gliedernden Griinziige
zwischen und um die verschiedenen Gemeinden und Ortsteile sind zu sichern und

von Beeintrachtigung freizuhalten.

Der oOstliche Teil des Nahbereiches an der inneren Lubecker Bucht mit den
Seebadern Haffkrug, Scharbeutz, Timmendorfer Strand und Niendorf ist Teil des
Schwerpunktraums fur Tourismus und Erholung (siehe Kapitel 2.7) entlang der
Ostseekuste. Touristischen Entwicklungen soll in diesen Raumen ein besonderes
Gewicht beigemessen werden. Die sich aus dem Tourismus und der Naherholung
ergebenden Belastungen erfordern zukilinftig weitere ordnende MalRnahmen im
Hinblick auf Qualitatsverbesserung, Aufwertung und Attraktivitatssteigerung der

touristischen Infrastruktur und zur Saisonverlangerung.

Abseits dieser Gebiete liegen Teile des sudlichen Nahbereiches im Kernbereich flr
Erholung (siehe Kapitel 2.7) im Umland Bad Schwartaus. Die bewegte
Moranenlandschaft dient sowohl der ortsnahen Kurzzeiterholung als auch der
regionalen Naherholung. Durch die direkte Anbindung an das Stral3en- und
Schienennetz ist die Erreichbarkeit des Gebietes aullerst gut. Ziel ist hier die
Sicherung der Qualitat der bestehenden Kulturlandschaft sowie die
Weiterentwicklung als Ausflugs- und Erholungsdestination. Belange des

Naturschutzes und Erholungsnutzung sind bedarfsgerecht abzustimmen.

Die touristische Entwicklung im Bereich der Beherbergungskapazitaten soll
insbesondere in den Kistenabschnitten des Nahbereiches nur sehr zurtickhaltend

und vornehmlich im mittelstandischen Bereich durch die Steigerung der
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Angebotsqualitat erfolgen. Die Errichtung von Zweitwohnungen ist — soweit moglich —

Zu begrenzen.

In Scharbeutz und Haffkrug sind héherwertige Hotelangebote mit Tagungsstatten als
Erganzung der bislang stark auf Ferienwohnungen ausgerichteten
Beherbergungsstruktur zu entwickeln. Daneben sollte eine Neuordnung der
Campingplatzsituation in Zuordnung zum Strand angestrebt werden. In
Timmendorfer Strand soll das durch anspruchsvolle Gastronomie, Geschaftswesen
und Hotellerie gepragte besondere Ambiente und Flair erhalten und weiterentwickelt
werden. Der Niendorfer Hafen soll gemal touristischem Ortsentwicklungskonzept
Timmendorfer Strand 2035 zu einem attraktiven Anziehungspunkt weiterentwickelt

werden, der durch seine Beschaulichkeit und Authentizitat besticht.

Insgesamt soll besonderes Augenmerk auf die Weiterentwicklung der Gesundheits-,
Heil- und Vorsorgefunktion sowie eines wetterunabhangigen Freizeitangebots in den

Seebadern gelegt werden.

Die Erholungsorte Klingberg, Gronenberg, Ponitz am See sowie auch Hemmelsdorf
sollen touristisch qualitatsvoll arrondiert werden. Fur die Gutsanlage Garkau als
herausragendes Architekturdenkmal ist eine geeignete Nutzungskonzeption

anzustreben.
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Erlauterungen:

Spalte 1: Gemeindename

Spalte 2: Bevolkerung Stand 31.12.20232024 (Fortschreibung Basis Zensus
20442022), Quelle: Statistikamt Nord

Spalte 3: Wohnungsbestand Stand 31.12.2020 (Wohnungen in Wohn- und
Nichtwohngebduden), Quelle: Statistikamt Nord, Stichtag fur den wohnbaulichen
Entwicklungsrahmen gemal} Kapitel 3.6.1 Absatz 3 LEP 2021

Spalte 4: Wohnungsbestand Stand 31.12.20232024 (Wohnungen in Wohn- und
Nichtwohngebduden), Quelle: Statistikamt Nord

Spalte 5: Raumkategorie nach Landesentwicklungsplan 2021/Schwerpunktraum fir

Tourismus und Erholung nach Landesentwicklungsplan 2021

— Abkurzungen:
— LR: Landlicher Raum
— OR: Ordnungsraum
— SUB: Stadt- und Umlandbereich im landlichen Raum
— SRTE: Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung

— VR: Verdichtungsraum

Spalte 6: Zentral6rtliche Einstufung: nachrichtlich gemaR Verordnung zum
Zentralortlichen System vom 5. September 2019, zuletzt geandert durch Verordnung
vom 23. Juli 2024; Besondere Funktionen von Gemeinden ohne zentralodrtliche
Einstufung: Festlegung im Regionalplan auf der Grundlage von Kapitel 3.2

Landesentwicklungsplan 2021

Spalte 7: Textliche Erganzungen und Hinweise:

(baulicher Siedlungszusammenhang mit einem Zentralen Ort, kreisfreie Stadt,
Kreisstadt, Amtssitz, Schule, Universitat, Fachhochschule, Forschungseinrichtung,
Verkehrsinfrastruktur (Flugplatz, Hafen, Fahre, Bahnhof- und Bahnhaltepunkt),
anerkannter Kur-, Erholungs-, Tourismusort, Krankenhaus, Fachklinik,

Kur-/Rehaklinik, Museum, Theater, Besonderheiten (wie zum Beispiel
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Sehenswurdigkeiten, Einrichtungen, Behorden von regionaler und tuberregionaler

Bedeutung), Bundeswehr)
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Tabelle 1: Nahbereiche im Planungsraum lll (Statistikamt Nord 2023, LEP 2021, eigene Recherche)

Planungsraum ll|

Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / Zentralortliche
. Bevolkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand e . . .
31.12.20234 fliir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Ahrensbok 8502 8.092 | 3.845 39454012 | LR landlicher Grundschule,
Zentralort Weiterfliihrende Schule;
Gedenkstatte Ahrensbok
Glasau 876-813 431 435408 LR Grundschule AuRenstelle
Nahbereich 9. 3788.905 |4.276 4. 3504 .42
insgesamt 0
Raumkategorie / Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevodlkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand e . . .
31.12.20234 flir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Ahrensburg, 34-60434.5 | 17.023 17-33217. | VR Hamburg Mittelzentrum im Grundschulen,
Stadt 34 438 Verdichtungs- Weiterfihrende Schulen,
raum berufsbildende Schulen;
Bahnhof, Bahnhaltepunkt;
Johann Heinrich von
Thinen-Institut/Institut fur
Fischereitkologie; Schloss
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Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Braak 938946 411 444429 OR Hamburg
GroRhansdorf 9-4369.469 (4.728 4-7394.59 | VR Hamburg Stadtrandkern Il. | Baulich
9 Ordnung zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Ahrensburg; Grundschulen,
Weiterfiihrende Schulen;
Fachklinik Manhagen;
Johann Heinrich von
Thinen-Institut/Institut fir
Forstgenetik
Hoisdorf 3-5603.479 |1.589 1-6481.63 | OR Hamburg Grundschule
4
Siek 2-5242.436 |1.117 1-4581.11 | OR Hamburg Sitz des Amtes Siek
4
Stapelfeld 1-8801.819 | 836 8468852 OR Hamburg Besondere Grundschule
Gewerbefunktion
Ammersbek 410-0359.99 |4.845 4-9604 .82 | OR Hamburg Baulich zusammenhangende
1 7 Siedlungsgebiete mit
Ahrensburg und mit
Hamburg; Grundschulen
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Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Nahbereich 62-97462.6 |30.549 34-06730.

insgesamt 74 893

Albersdorf 3-8473.742 |1.753 1-8001.84 |LR Unterzentrum Grundschule,

5 Weiterfiihrende Schule;

Bahnhaltepunkt; anerkannter
Luftkurort und Tourismusort;
Steinzeitpark Dithmarschen

Arkebek 229225 104 404109 LR

Bunsoh 764761 389 404400 LR Grundschule Aulenstelle

Immenstedt 110111 44 4448 LR

Offenblttel 249254 148 148125 LR Sonderlandeplatz, Nord-
Ostsee-Kanal (NOK)-Fahre

Osterrade 413403 206 206201 LR

Schafstedt 13481.290 | 651 667660 LR Grundschule; NOK-Fahre

Schrum 677 45 4741 LR Standortibungsplatz Gut
Riese

Wennbdttel 7794 42 4246 LR
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Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Tensbuttel-Rdost 684651 308 344305 LR
Nahbereich ++677.608 |[3.690 3++33.78
insgesamt 0
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevdlkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Barsbuttel 43-144813.3 |6.058 6-2186.10 | OR Hamburg Stadtrandkern Il. | Grundschule,
02 7 Ordnung Weiterfuhrende Schule
Brunsbek 1-76561.801 | 747 789840 OR Hamburg
Nahbereich 14-94315.1 |6.805 +0076.94
insgesamt 03 7
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevodlkerung g 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Bad Bramstedt, 15 45415.4 |7.180 +3327.32 | LR Unterzentrum Sitz des Amtes Bad
Stadt 39 3 Bramstedt-Land;
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Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Grundschulen,
Weiterfiihrende Schulen;
Klinikum Bad Bramstedt,
Psychosomatische
Fachklinik, Rehaklinik;
Bahnhof, Bahnhaltepunkt
Kurhaus; anerkannter
Luftkurort

Armstedt 384392 210 212196 LR

Bimohlen 14-0451.061 | 402 444446 LR

Fohrden-Barl 289294 124 127135 LR

Fuhlendorf 422428 207 242195 LR

Hagen 472449 219 227229 LR

Hardebek 521491 230 244232 LR

Hasenkrug 362375 171 184175 LR

Heidmoor 289311 147 149148 OR Hamburg

Hitzhusen 14-2331.250 | 553 562581 LR Baulich
zusammenhangendes
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Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Siedlungsgebiet mit Bad
Bramstedt; Grundschule
Lentféhrden 2-6692.579 [(1.149 4+-4681.14 | OR Hamburg Besondere Grundschule; Bahnhof
8 Wohnfunktion
Monkloh 250247 120 125124 LR
Weddelbrook 1-0461.094 | 466 469455 LR
Wiemersdorf 1-7061.724 | 741 £58757 LR Bahnhof
Nahbereich 26-10626.1 [11.919 1247712,
insgesamt 34 144
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevdlkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fiir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Bad Oldesloe, 26-140424.8 [12.170 12-46612. | OR Hamburg Mittelzentrum Kreisstadt; Sitz des Amtes
Stadt 46 453 Bad Oldesloe-Land;
Grundschulen,
Weiterfuhrende Schulen,
berufsbildende Schulen;
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Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Asklepios Klinik Bad
Oldesloe; Bahnhof,
Bahnhaltepunkt Fresenburg;
Heimatmuseum

Grof3 Boden 2143204 101 10699 LR

Schirensohlen 154164 80 8475 LR

Grabau 797755 368 372349 OR Hamburg

Meddewade 922896 377 384388 OR Hamburg

Neritz 358334 168 178173 OR Hamburg

Politz 1.2331.256 | 494 504530 OR Hamburg

Rethwisch 1-2081.169 | 537 544531 OR Hamburg

Rimpel 43041.350 | 557 562568 OR Hamburg Bahnhaltepunkt Kupfermuahle

Travenbruck 4+-84#1.808 | 771 796808 OR Hamburg

Nahbereich 33-140732.7 |15.623 45-99015.

insgesamt 82 974
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Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Bad Segeberg, 48-89418.3 [9.275 9-4619.79 | SUB Bad Mittelzentrum Kreisstadt; Sitz des Amtes
Stadt 99 5 Segeberg/Wabhlstedt zusammen mit Trave-Land; Grundschulen,
Wabhlstedt Weiterfihrende Schulen,

Regionales
Berufsbildungszentrum;
Segeberger Kliniken,
Rehaklinik; anerkannter
Luftkurort; Bahnhof;
Heimatmuseum

Wahistedt, Stadt | 46-0509.83 |4.558 46984 .60 | SUB Bad Mittelzentrum Grundschule,

1 8 Segeberg/Wahlstedt zusammen mit Weiterfuhrende Schule;
Bad Segeberg Sonderlandeplatz;

Bahnhaltepunkt

Bahrenhof 498210 92 9394 LR

Blunk 574555 274 291286 LR

Forstgutsbezirk

Buhnsdorf 373380 166 172171 LR

Dreggers 5461 25 2523 LR
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Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Fahrenkrug 1-6251.748 | 738 45754 SUB Bad Baulich
Segeberg/Wahlstedt zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Bad
Segeberg; Grundschule;
Bahnhof
Geschendorf 558544 248 264243 LR
Grof3 Rénnau 598573 254 262264 SUB Bad
Segeberg/Wahlstedt
Hogersdorf 410389 170 173168 SUB Bad
Segeberg/Wahlstedt
Klein 650652 248 274306 SUB Bad Baulich
Gladebriigge Segeberg/Wahlstedt zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Bad
Segeberg
Klein Ronnau 4.9291.914 | 757 848959 SUB Bad Baulich
Segeberg/Wahlstedt zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Bad
Segeberg
Krems Il 3886387 221 239213 LR

277



Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Negernbdtel 999991 475 493489 SUB Bad Teilweise baulich
Segeberg/Wabhlstedt zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Wahlstedt
Nehms 577544 277 283282 LR
Neuengors 807790 332 333354 LR Grundschule;
Bahnhaltepunkt Altengors
Pronstorf 1-5701.590 | 715 25732 LR Grundschule
Rohlstorf 1-2251.169 | 499 505521 LR Grundschule, Pirvate
Gemeinschaftsschule
Schackendorf 913870 374 3£8371 SUB Bad Teilweise baulich
Segeberg/Wahlstedt zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Bad
Segeberg
Schieren 260262 132 132128 LR
Seedorf 2-2262.186 |[1.059 4+06721.06 |LR erganzende Grundschule; anerkannter
7 Uberoértliche Erholungsort
Versorgungs-
funktion (Ortsteil
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Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Schlamersdorf)

Stipsdorf 244241 108 408100 SUB Bad

Segeberg/Wahlstedt
Strukdorf 261250 112 H2112 LR
Travenhorst 194184 91 9293 LR
Traventhal 527519 241 247246 SUB Bad

Segeberg/Wahlstedt
Wakendorf | 483471 208 216222 OR Hamburg Bahnhaltepunkt
Weede 993965 445 448458 SUB Bad

Segeberg/Wahlstedt
Wensin 886905 423 425443 LR
Westerrade 462451 209 247223 LR
Nahbereich 48-92248.0 |8.527 23-28823.
insgesamt 31 725
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Bargteheide, 16-32016.2 |7.373 +-+7648.09 | OR Hamburg Unterzentrum Sitz des Amtes Bargteheide-
Stadt 45 9 Land; Grundschule,
Weiterfuhrende Schulen;
Bahnhof
Bargfeld-Stegen | 3-0682.984 |1.299 4+3321.26 | OR Hamburg Besondere Grundschule; Psychiatrische
0 Wohnfunktion Fachklinik
Delingsdorf 2-2402.186 | 955 960922 OR Hamburg Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Ahrensburg
Elmenhorst 2-8462.808 [1.208 1-2741.28 | OR Hamburg
0
Hammoor 1-2861.290 | 568 566545 OR Hamburg
Jersbek 4+-7881.791 | 810 829841 OR Hamburg
Nienwohld 504483 214 2145216 OR Hamburg
Tremsbdattel 4-9201.904 | 818 834856 OR Hamburg
Nahbereich 29-94229.6 | 13.245 1374414,
insgesamt 91 019
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Barmstedt, Stadt | 410-68310.4 |[5.338 5-2705.30 | OR Hamburg Unterzentrum Sitz des Amtes
70 6 Hornerkirchen, Sitz des

Amtes Rantzau;
Grundschule,
Weiterflihrende Schule;
Bahnhof, Bahnhaltepunkt;
anerkannter Erholungsort;
Heimatmuseum

Bevern 617616 290 346306 OR Hamburg

Bokel 583555 282 285275 LR

Bokholt- 1-3481.344 | 564 5768582 OR Hamburg Grundschule Aufienstelle;

Hanredder Fachklinik; Bahnhaltepunkte
Bokholt und Voldloch

Brande- 1-7891.754 | 776 805807 LR erganzende Grundschule

Hornerkirchen Uberortliche

Versorgungs-
funktion

Bullenkuhlen 397401 156 160174 OR Hamburg

Grol3 Offenseth- | 500484 178 187186 OR Hamburg

Aspern
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Heede 823845 354 370369 OR Hamburg Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Barmstedt
Hemdingen +7241.791 | 746 74784 OR Hamburg Grundschule;
Langeln 624596 255 267275 OR Hamburg Bahnhaltepunkt
Lutzhorn 798807 345 359378 OR Hamburg
Osterhorn 443410 199 199195 LR
Westerhorn 13331.284 | 605 620624 LR Bahnhaltepunkt Dauenhof
Nahbereich 21.58221.3 |9.956 10-25310.
insgesamt 57 261
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . -
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Berkenthin 22442 .201 924 976974 LR landlicher Sitz des Amtes Berkenthin;
Zentralort Grundschule,
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Weiterfliihrende Schule

Behlendorf 404395 186 196191 LR
Bliestorf 649627 295 306308 OR Libeck
Dichelsdorf 160161 79 8076 LR
Goldenitz 233243 110 148107 LR
Grinau 297278 95 9587 LR
Grol3 Disnack 8584 52 5349 LR
Kastorf 12071.202 | 499 541548 LR erganzende

Uberdrtliche

Versorgungs-

funktion
Klempau 607616 263 269264 OR Lubeck
Niendorf bei 187184 92 9390 LR
Berkenthin
Rondeshagen 802803 363 364353 OR Libeck
Siebenbaumen 583591 302 303273 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . -
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Sierksrade 440422 161 463183 LR
Nahbereich 7-8687.807 |3.421 3-5683.50
insgesamt 3
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Bornhoéved 3-4063.412 |1.644 1.6871.72 |LR Unterzentrum Grundschule,
5 zusammen mit Weiterfliihrende Schule
Trappenkamp
Trappenkamp 5.2765.073 |2.520 2-5322.54 | LR Unterzentrum Sitz des Amtes Bornhoéved;
0 zusammen mit Grundschule,
Bornhéved Weiterfihrende Schule
Daldorf 618633 276 285291 LR ErlebnisWald Trappenkamp
Damsdorf 248244 120 420115 LR
Gonnebek 533573 228 236235 LR
Rickling 3-2523.126 |1.167 14-2341.28 | LR Grundschule;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
5 Psychiatrisches
Krankenhaus;
Bahnhaltepunkt;
Schmalensee 483476 250 251258 LR
Stocksee 387401 221 222232 LR
Tarbek 172168 70 7487 LR
Tensfeld 897742 296 299309 LR
Nahbereich 15 07214.8 |6.792 6-9347.07
insgesamt 48 7
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevdlkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Brunsbittel, Stadt | 12 65112.6 |6.786 6.8856.78 | SUB Brunsbittel Mittelzentrum Grundschule,
92 8 Weiterfihrende Schulen;

Westkustenklinikum
Brunsbittel; Hafen, NOK-
Fahren; Elbeforum
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Brunsbiittel, Heimatmuseum

Averlak 587608 301 344305 SUB Brunsbittel

Battel 2924 14 1416 SUB Brunsbiittel Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet
(Industriegebiet) mit
Brunsbttel

Kudensee 145109 76 4676 SUB Brunsbiittel NOK-Fahre

Landscheide 254242 120 420115 SUB Brunsbdttel

Sankt 819812 485 488480 SUB Brunsbiittel Grundschule

Margarethen

Nahbereich 14-455814.4 |7.782 +-8977.78

insgesamt 87 0
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Blichen 6-7486.733 [3.130 3-2823.29 |LR Unterzentrum Sitz des Amtes Biichen;
6 Grundschule,

Weiterfihrende Schule;
Bahnhof

Brothen 348320 144 148145 LR

Fitzen 389393 196 498226 LR

Guster 1-3581.279 | 729 733755 LR

Klein Pampau 688673 301 309318 OR Hamburg

Langenlehsten 177184 79 4992 LR

Muissen 1 2441.237 | 531 548534 OR Hamburg Grundschule;
Bahnhaltepunkt

Roseburg 540540 252 259263 LR

Schulendorf 456472 210 213216 LR

Siebeneichen 290295 117 132130 LR Private Grundschule

Witzeeze 939941 415 448401 LR

Nahbereich 1344413.0 [ 6.104 6-31496.37
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / Zentralortliche
. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand . . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
insgesamt 67 6
Raumkategorie / Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand . . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Bisum 5 0785.105 |4.429 47844 .08 | LR/SRTE Unterzentrum Sitz des Amtes Bisum-
5 Wesselburen; Grundschule,
Weiterflinrende Schulen;
Seeheilbad; Kur- und
Rehakliniken; Forschungs-
und Technologiezentrum
WestkUiste, AuRenstelle
Blisum der Fraunhofer-
Einrichtung fur
Individualisierte und
Zellbasierte Medizintechnik;
Hafen, Fahrverbindung;
Bahnhof
Blsumer 369357 279 294288 LR /SRTE anerkannter Erholungsort
Deichhausen
Friedrichsgabe- 5955 31 3434 LR
koog
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . -
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Hedwigenkoog 210209 120 133121 LR
Oesterdeichstrich | 247218 142 445139 LR Verkehrslandeplatz Heide-
Bldsum
Warwerort 234214 206 209202 LR
Westerdeichstrich | 850783 645 6741638 LR/ SRTE anerkannter Erholungsort
Nahbereich 7-0476.941 |5.852 6-2675.50
insgesamt 7
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 fiir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Burg 4-4734.070 |2.287 2-3492.28 |LR Unterzentrum Sitz des Amtes Burg-Sankt
(Dithmarschen) 6 Michaelisdonn; Grundschule,

Weiterfliihrende Schule;
NOK-Fahre; Bahnhaltepunkt;
anerkannter Luftkurort;
Naturerlebnisraum Burger
Waldmuseum

289



Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Brickeln 491186 102 464101 LR
Buchholz 996992 469 476480 LR Grundschule Aul3enstelle
Eggstedt 733744 374 381385 LR
Frestedt 363344 183 404192 LR
GrolRenrade 469468 234 234231 LR
Hochdonn 41-0681.083 | 537 547561 LR NOK-Fahre
Kuden 644665 306 348319 LR
Quickborn 478185 92 9594 LR
Slderhastedt 793791 364 376384 LR erganzende Grundschule AuRenstelle
Uberortliche
Versorgungsfunkt
ion
Nahbereich 9-6079.528 |4.948 5-0385.03
insgesamt 3
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Gemeinde

Bevolkerung
31.12.20234

Wohnungs-
bestand
31.12.2020

Wohnungs-
bestand
31.12.20234

Raumkategorie /
Schwerpunktraum
fiir Tourismus und

Erholung

Zentralortliche
Einstufung,
Besondere

Funktion

Textliche Erganzungen
und Hinweise

Fehmarn, Stadt

13-214813.2
00

8.575

8-8139.03
8

LR/ SRTE

Unterzentrum

Grundschule,
Weiterflihrende Schule;
Seeheilbad (Ortsteil Burg),
anerkannter Erholungsort
(Ortsteile Bannesdorf,
Landkirchen, Westfehmarn);
Sana Klinik Fehmarn,
Rehakliniken;
Sonderlandeplatz
Neujellingsdorf, Hafen,
Fahrbetrieb; Bahnhofe
Fehmarn-Burg und
Puttgarden; Meereszentrum,
Mahlenmuseum
Lemkenhafen;
Bundeswehrstandort

Nahbereich
insgesamt

13-24813.2
00

8.575

8-8439.03
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

G . Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
emeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Elmshorn, Stadt 50.72851.3 |25.608 26-10726. | OR Hamburg Mittelzentrum Sitz des Amtes Elmshorn-
42 466 Land; Sitz der
Kreisverwaltung des Kreises
Pinneberg; Grundschulen,
Weiterfuhrende Schulen,
berufsbildende Schule;
Fachhochschule; Regio
Klinikum Elmshorn; Hafen;
Bahnhof, Bahnhaltepunkt;
Industriemuseum
Klein Nordende 34723.407 [1.522 1-5541.55 | OR Hamburg Baulich
1 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Elmshorn; Grundschule
Klein Offenseth- | 3-4783.088 |1.311 1+-3641.35 | OR Hamburg Besondere Grundschule; Bahnhof
Sparrieshoop 9 Wohn- und Sparrieshoop
Gewerbefunktion
(Ortsteil
Sparrieshoop)
Kolin-Reisiek 3-4753.382 [1.475 4-5041.50 | OR Hamburg Baulich
4 zusammenhangendes

Siedlungsgebiet mit
Elmshorn; Grundschule
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Seester 1-0461.024 | 465 469459 OR Hamburg Grundschule
Raa-Besenbek 546575 250 262261 OR Hamburg
Seestermuhe 933955 453 472456 OR Hamburg Heimatmuseum
Seeth-Ekholt 9931.031 377 426450 OR Hamburg
Neuendorf bei 824799 408 409398 LR
Elmshorn
Nahbereich 65-16565.6 [31.869 32-55832.
insgesamt 03 904
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevolkerung g g Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Eutin, Stadt 174 29617.2 |9.666 9 7889.76 | SUB Eutin/SRTE Mittelzentrum Kreisstadt; Grundschule,
75 6 Weiterfuhrende Schulen,

berufsbildende Schulen;
Sana Kiinik Eutin,
Fachkrankenhaus; Bahnhof;
anerkannter Luftkurort;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Schloss, Ostholstein-
Museum;
Bundeswehrstandort
Bosau 3-4463.373 | 1.704 1+-7421.88 | LR erganzende Grundschule; anerkannter
1 Uberortliche Luftkurort
Versorgungs-
funktion (Ortsteil
Hutzfeld)
Malente 10.97610.8 | 5.563 5 7276.24 | SUB Eutin / SRTE Stadtrandkern Grundschulen,
58 8 II. Ordnung Weiterfihrende Schule;

Kneippheilbad (Ortsteil Bad
Malente-Gremsmihlen),
heilklimatiischer Kurort
(Ortsteile Krummsee und
Timmdorf); anerkannter
Erholungsort (Ortsteile Benz,
Kreuzfeld, Malkwitz,
Neukirchen, Ntichel,
Sieversdorf und Séhren);
Fachkliniken, Kur- und
Rehakliniken;
Bahnhaltepunkt Bad
Malente-Gremsmiuihlen
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Sisel 5-0834.978 |2.430 2-4802.42 | SUB Eutin erganzende Baulich
7 Uberdrtliche zusammenhangendes
Versorgungs- Siedlungsgebiet mit Eutin;
funktion Grundschule; Fachklinik
Middelburg; anerkannter
Erholungsort;
Standortiibungsplatz Eutin
Nahbereich 36-801436.4 [19.363 49-73720.
insgesamt 84 322
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

Gemeinde Bevolkerung Wg::tg?‘gs- Wg:sntl;:\‘gs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Geesthacht, Stadt | 32 76333.5 | 15.920 16-40716. | VR Hamburg Mittelzentrum im Grundschulen,
19 259 Verdichtungs- Weiterfiihrende Schulen;
raum Helmholtz-Zentrum
Geesthacht/ Zentrum fir
Material und
Kistenforschung;
Johanniter-Krankenhaus
Geesthacht, Fachkliniken;
Hafen; Heimatmuseum
Dassendorf 3-3983.420 |1.492 1+-51451.54 | OR Hamburg Sitz des Amtes Hohe
6 Elbgeest; Grundschule
Escheburg 3-99144.075 [1.596 4.8251.96 | OR Hamburg Grundschule
4
Gllzow 4+3661.321 | 573 573578 OR Hamburg Private Grundschule
Hamwarde 831884 377 3F£379 OR Hamburg Besondere
Wohnfunktion
Hohenhorn 548522 250 250236 OR Hamburg
Wiershop 2147219 96 40396 OR Hamburg Besondere
Gewerbefunktion
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

Gemeinde Bevolkerung Wg::tg?‘gs- Wg:sntl;:\‘gs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Worth 470169 81 8169 OR Hamburg
Nahbereich 4322444 1 [20.373 2444721,
insgesamt 29 127
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Gluckstadt, Stadt | 40-98711.4 | 5.987 6-0036.16 |LR Unterzentrum Grundschulen,
10 3 Weiterfihrende Schulen;
Hafen, Elbfahre; Bahnhof;
anerkannter Erholungsort;
Heimatmuseum
Blomesche 625588 300 304288 LR teilweise baulich
Wildnis zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Glickstadt
Borsfleth 94770 354 394391 LR Ortsteile Borsfleth,

Borsflether Altendeich,
Borsflether Bittel, Ivenfleth:
Nahbereich Gliuckstadt; alle
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Ubrigen Ortsteile: Nahbereich
Krempe
Engelbrechtsche | 813822 305 344308 LR teilweise baulich
Wildnis zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Gluckstadt
Herzhorn 14641.126 | 520 529536 LR Grundschule;
Bahnhaltepunkt
Kollmar 1.6921.625 | 837 865825 LR
Nahbereich 146-07216.3 |8.303 8-4068.51
insgesamt 41 1
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / Zentralortliche
. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Grémitz +2576.812 | 5.895 6-0745.79 | LR/SRTE landlicher Seebad; Grundschule,
4 Zentralort Weiterfiihrende Schule;
Eltern-Kind-Kurklinik; Kloster
Cismar, Haus der Natur
Cismar
Nahbereich 7-2576.812 |5.895 68-0745.79
insgesamt 4
Raumkategorie / Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevodlkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand . . . ]
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Grube 1441441.124 | 530 533578 LR / SRTE landlicher Grundschule;
Zentralort Sonderlandeplatz;
anerkannter Erholungsort
Dahme 1+4971.195 | 1.368 1-4561.28 | LR/SRTE Seebad; Rehaklinik, Eltern-
5 Kind Fachklinik
Kellenhusen 1. 2621.194 |1.215 1-2741.27 | LR/SRTE Seebad; Eltern-Kind-
(Ostsee) 6 Kurklinik
Riepsdorf 908958 479 482510 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Wohnungs-

Wohnungs-

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand . . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Nahbereich 4 4814 471 3.592 3-+423.64
insgesamt 9
Raumkategorie / Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevdlkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . )
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Heide, Stadt 22 46722.0 |11.847 12.22612. | SUB Heide Mittelzentrum Kreisstadt, Sitz des Amtes
02 706 Kirchspielslandgemeinden
Heider Umland;
Grundschule,
Weiterfiihrende Schulen;
Fachhochschule;
WestkUstenklinikum Heide;
Bahnhof; anerkannter
Erholungsort; Museumsinsel
Littenheid, Brahmshaus,
Spielstatte Landestheater;
Bundeswehrstandort
Hemmingstedt 2-8432.860 |1.450 1+-4781.44 | SUB Heide Baulich
0 zusammenhangendes

Siedlungsgebiet mit Heide;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Grundschule
Lieth 367381 176 17171 SUB Heide
Lohe-Rickelshof | 2-0662.023 |1.099 4-4261.08 | SUB Heide Baulich
5 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Heide
Norderwdhrden 251248 127 428115 SUB Heide
Nordhastedt 2-8372.767 |1.329 1+-3371.33 | SUB Heide Besondere Grundschule;
5 Wohnfunktion Bahnhaltepunkt;
Standortibungsplatz Gut
Riese
Ostrohe 902861 448 456454 SUB Heide
Stelle- 469484 204 244202 SUB Heide
Wittenwurth
Wohrden 1-3061.203 | 643 652646 SUB Heide Privatschule
Weddingstedt 2-3392.357 (1.107 4+-4201.11 | SUB Heide Baulich
7 zusammenhangendes

Siedlungsgebiet mit Heide;
Grundschule
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand e . . .
31.12.20234 flir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Wesseln 4-4331.370 | 652 660648 SUB Heide Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Heide;
Grundschule

Nahbereich 37.28036.5 [19.082 49-57419.

insgesamt 56 919

Raumkategorie / Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
Gemeinde Bevodlkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Heiligenhafen, 0.3739.484 5.931 6. 0956.11 LR/ SRTE Unterzentrum Grundschule,

Stadt 2 Weiterfihrende Schule;
Psychiatrische Fachklinik;
Hafen; Seeheilbad;
Heimatmuseum

GrofRenbrode 2-2282.202 |2.053 2-1661.74 LR/ SRTE Seeheilbad; Eltern-Kind-

1 Kurklinik; Bahnhof
Nahbereich 114 60411.6 |2.053 8 26147.85
insgesamt 86 3

302



Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Hennstedt 2-05682.028 [1.059 44081.12 | LR Iandlicher Sitz des Amtes
2 Zentralort Kirchspielslandgemeinden
Eider; Grundschule
Barkenholm 168169 94 9798 LR
Bergewohrden 3637 24 2528 LR
Delve 767779 368 384391 LR
Fedderingen 275272 120 422127 LR
Glusing 109110 56 5661 LR
Hollingstedt 344320 153 457149 LR
Kleve 408405 216 249218 LR
Linden 855873 398 400395 LR
Norderheistedt 124122 67 6758 LR
Schlichting 241245 118 449104 LR
Wiemerstedt 152158 71 276 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Suderheistedt 518544 260 266272 SUB Heide
Nahbereich 6-0196.062 |3.004 3-0863.09
insgesamt 9
Henstedt-Ulzburg | 28-37528.3 | 13.044 13-34513. | VR Hamburg Stadtrandkern I. Grundschulen,
25 418 Ordnung Weiterfuhrende Schulen;
Paracelsus Klinik Henstedt-
Ulzburg; Bahnhof,
Bahnhaltepunkte
Wakendorf Il 1-4051.378 | 617 645666 OR Hamburg Grundschule Aulenstelle
Nahbereich 29-78029.7 |13.661 13-96014.
insgesamt 03 084
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Hohenlockstedt 59725918 (2.984 3-0433.04 | SUB ltzehoe landlicher Grundschule,
5 Zentralort Weiterfiihrende Schule;

Verkehrslandeplatz Itzehoe/
Hungriger Wolf

Lockstedt 157156 73 4373 LR

Lohbarbek 24777 328 353343 LR Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Hohenlockstedt

Peissen 299280 141 147137 LR

Schlotfeld 227219 101 404101 SUB ltzehoe

Silzen 156148 71 1274 LR

Winseldorf 344315 149 452161 LR

Nahbereich 7-9497.813 | 3.847 3-9443.93

insgesamt 4
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Horst (Holstein) 5-8305.961 |2.563 2-6942.70 | OR Hamburg l&ndlicher Baulich
1 Zentralort zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Elmshorn; Sitz des Amtes
Horst-Herzhorn;
Grundschule,
Weiterfliihrende Schule;
Bahnhaltepunkt
Altenmoor 233238 104 406103 OR Hamburg
Hohenfelde 902889 446 448436 LR
Kiebitzreihe 2-2482.215 [1.007 1043994 OR Hamburg Grundschule
Nahbereich 9. 2839.303 |4.120 4. 2584 .23
insgesamt 4
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Iltzehoe, Stadt 3234932.7 |17.811 17-97918. | SUB Itzehoe Mittelzentrum Kreisstadt; Sitz des Amtes
25 156 Itzehoe-Land; Grundschulen,
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Weiterfiihrende Schulen,
Regionales
Berufsbildungszentrum;
Klinikum Itzehoe; Hafen;
Bahnhof; Kreismuseum,
Spielstatte Landestheater;
Fraunhofer-Institut far
Siliziumtechnologie (ISIT)
Bekminde 144156 80 8079 SUB Itzehoe
Breitenburg 4.2861.241 | 600 642608 SUB Itzehoe Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit ltzehoe;
Sitz des Amtes Breitenburg
Dageling 1-0521.065 | 462 490474 SUB Itzehoe
Heiligenstedten 1-5471.500 | 778 789743 SUB ltzehoe Grundschule
Heiligenstedtener | 722709 370 374353 SUB Itzehoe Baulich
kamp zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit ltzehoe
Hodorf 495200 93 9495 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Hohenaspe 1-9721.910 | 952 961966 SUB ltzehoe Grundschule

Kaaks 452441 189 499198 LR

Kollmoor 3633 14 1417 LR

Kremperheide 2-2932.300 |1.112 4+-4201.11 | SUB ltzehoe teilweise baulicher

< Siedlungszusammenhang

mit Itzehoe; Grundschule;
Bahnhaltepunkt

Krempermoor 580541 242 242243 SUB ltzehoe

Kronsmoor 176168 82 8278 LR

Lagerdorf 2-7692.677 |1.378 1-3891.41 | SUB ltzehoe Grundschule

1

Mdunsterdorf 1.8731.822 | 919 930912 SUB ltzehoe Grundschule

Oelixdorf 1.5651.531 | 806 813837 SUB ltzehoe Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit ltzehoe;
Grundschule

Oldendorf 4-0921.073 |522 544542 SUB Itzehoe
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Ottenbuttel 44710 344 347332 SUB Itzehoe
Rethwisch 5560543 258 289260 SUB ltzehoe Grundschule
Westermoor 418393 178 480181 LR
Nahbereich 54-78051.7 [27.190 2749827 .
insgesamt 38 604
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Kaltenkirchen, 23-47823.5 |11.044 1+1+-36711. | OR Hamburg Mittelzentrum Grundschulen,
Stadt 02 540 Weiterfiihrende Schulen;
Bahnhof, Bahnhaltepunkte
Alveslohe 2.8682.878 |1.237 1-2601.30 | OR Hamburg Besondere Grundschule; Bahnhof
2 Wohnfunktion
Hartenholm 41-9741.853 | 837 859844 LR erganzende
Uberdrtliche
Versorgungs-
funktion
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Hasenmoor 59729 324 328376 LR Verkehrslandeplatz
Huttblek 416385 174 485179 OR Hamburg
Kattendorf 816788 365 367369 OR Hamburg Sitz des Amtes Kisdorf
Kisdorf 4-01463.976 |1.720 4+-8041.81 | OR Hamburg Grundschule,
3 Weiterfuhrende Schule
Nultzen 1.2881.255 | 563 576568 OR Hamburg Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Kaltenkirchen; Sitz des
Amtes Auenland-
Siidholstein; Bahnhaltepunkt
Oersdorf 903876 395 406406 OR Hamburg Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Kaltenkirchen
Schmalfeld 2-0511.931 | 882 906865 OR Hamburg Grundschule
Sievershutten 1-4001.086 | 507 533552 OR Hamburg Grundschule
Struvenhtten 950928 476 490488 OR Hamburg
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Stuvenborn 905877 408 426425 OR Hamburg
Winsen 368373 185 184179 OR Hamburg
Nahbereich 41.89141.4 |19.117 19-68819.
insgesamt 37 906
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie /| | Zentralortliche
. Bevodlkerung g 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Kellinghusen, 8-3138.243 [4.028 41054 .18 | LR Unterzentrum Sitz des Amtes Kellinghusen;
Stadt 7 Grundschule,
Weiterfiihrende Schule;
Heimatmuseum
Borstel 429133 68 1264 LR Forschungszentrum
Borstel/Leibniz
Lungenzentrum
Auufer 134132 53 5356 LR
Breitenberg 334312 135 136143 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Brokstedt 2-14282.263 | 986 4+-0461.04 |LR erganzende Grundschule; Bahnhof
5 Uberdrtliche
Versorgungs-
funktion

Fitzbek 402380 181 186183 LR

Hennstedt 623614 308 314298 LR Grundschule AuRenstelle
Hingstheide 7978 33 3330 LR

Moordiek 113116 55 8857 LR

Mihlenbarbek 259256 144 145141 LR

Oescheblittel 184181 82 8284 LR

Quarnstedt 451432 202 207200 LR

Rade 404105 48 4956 LR

Rosdorf 3356335 182 182183 LR

Sarlhusen 470448 210 243217 LR

Stérkathen 9091 49 4943 LR

312



Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Wiedenborstel 1010 5 56 LR
Willenscharen 174169 76 174 LR
Wittenbergen 168174 83 8589 LR
Wrist 2-4322.347 |1.140 1+-4691.18 | LR erganzende Grundschule; Bahnhof
9 Uberortliche
Versorgungs-
funktion
Waulfsmoor 391381 163 163166 LR
Nahbereich 1734417.2 | 8.231 8-4268.51
insgesamt 00 1
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Krempe, Stadt 24292 435 |1.147 1 4871.18 |LR landlicher Sitz des Amtes
2 Zentralort Krempermarsch;
Grundschule;
Bahnhaltepunkt
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Bahrenfleth 576564 260 260253 LR Stor-Fahre;
Elskop 459150 74 7478 LR
Grevenkop 335337 143 143142 LR Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Krempe
Krempdorf 245241 110 442106 LR
Neuenbrook 08711 328 335324 SUB Itzehoe
Sommerland 73743 371 377360 LR Ortsteile Berghof, Brunsholt,
Siethwende, Schénmoor,
Gronland: Nahbereich Horst
(Holstein); alle tbrigen
Ortsteile: Nahbereich
Krempe
Sliderau 728726 347 350336 LR
Nahbereich 5.9535.907 |2.780 2-8382.78
insgesamt 1

314



Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Lauenburg/Elbe, | ++-99911.6 |5.806 5-9966.05 |LR Unterzentrum Sitz des Amtes Lutau;

Stadt 57 2 Grundschule,
Weiterfuhrende Schule;
Hafen; Bahnhof; anerkannter
Erholungsort;
Elbschifffahrtsmuseum

Basedow 623614 345 346343 LR

Buchhorst 449151 75 4986 LR Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Lauenburg/Elbe

Dalldorf 345348 170 4714169 LR

Juliusburg 490180 89 9395 LR

Kriizen 374365 150 453150 LR

Krukow 455162 80 8082 LR

Lanze 267273 142 143165 LR

Lutau 674654 328 334300 LR Grundschule
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevolkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Schnakenbek 881907 403 407433 LR
Wangelau 241210 88 8995 LR
Nahbereich 15-86515.5 |8.249 8877.97
insgesamt 21 0
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie /| | Zentralortliche
. Bevodlkerung g 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Leezen 1-8651.891 878 905898 LR landlicher Sitz des Amtes Leezen;
Zentralort Grundschule,
Weiterfihrende Schule
Bark 1-0251.049 |449 483468 LR
Bebensee 613628 306 308306 LR
Fredesdorf 420396 156 474179 LR
Grof3 Niendorf 638657 295 296297 OR Hamburg
Kikels 449438 201 208215 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Mozen 435457 218 225226 SUB Bad
Segeberg/Wabhlstedt
Neversdorf 49712 354 359359 LR
Schwissel 289279 122 127142 SUB Bad
Segeberg/Wahlstedt
Todesfelde 1+4441.071 | 492 508480 LR
Wittenborn 1-0941.091 | 446 453482 SUB Bad
Segeberg/Wahlstedt
Nahbereich 8-6648.669 |3.917 4-0404.05
insgesamt 2
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Lensahn 514215.066 |2.440 252412.60 |LR Unterzentrum Sitz des Amtes Lensahn;
3 Grundschule,
Weiterfuhrende Schule;
Bahnhof; anerkannter
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevolkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Erholungsort; Museumshof
Lensahn
Beschendorf 543567 245 251269 LR
Damlos 606613 298 304317 LR
Harmsdorf 647703 314 344318 LR
Kabelhorst 414405 218 218209 LR
Manhagen 364376 183 189194 LR
Nahbereich 7-6897.730 |3.698 37943 .91
insgesamt 0
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 fiir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Libeck, 249044216 | 119.523 42191212 | VR Lubeck / SRTE Oberzentrum kreisfreie Stadt; alle
Hansestadt .889 2.356 allgemeinbildenden
Schulformen, berufsbildende
Schulen; Universitat,
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Gemeinde

Bevolkerung
31.12.20234

Wohnungs-
bestand
31.12.2020

Wohnungs-
bestand
31.12.20234

Raumkategorie /
Schwerpunktraum
fur Tourismus und

Erholung

Zentralortliche
Einstufung,
Besondere
Funktion

Textliche Erganzungen
und Hinweise

Technische Hochschule,
Musikhochschule,
Fachhochschulen, Duale
Hochschule; Frauenhofer-
Einrichtung fur
Individualisierte und
Zellbasierte Medizintechnik;
Universitatsklinikum
Schleswig-Holstein, weitere
Krankenhauser und
Fachkliniken;
Verkehrsflughafen Libeck-
Blankensee; Hafen,
Fahrbetrieb; Hauptbahnhof,
Bahnhaltepunkte;
anerkannter Tourismusort,
Seeheilbad (Ortsteil
Traveminde); UNESCO
Welterbe Lubecker Altstadt,
verschiedene Museen,
Ausstellungen und
Sammlungen (unter anderem
Europaisches
Hansemuseum,
Buddenbrookhaus, Giinter-
Grass-Haus, Kunsthalle);
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

Gemeinde Bevolkerung Wg:sntl;?‘gs- Wg:sntl;:\‘gs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Theater;
Standortibungsplatz
Libeck/Wiistenei
Grof3 Grénau 3-8553.795 |1.797 1-8391.82 | VR Libeck Baulich
3 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Libeck;
Grundschule
Grol} Sarau 1-0881.125 | 439 472482 OR Lubeck
Grol} 583562 248 251242 OR Lubeck Private Grund- und
Schenkenberg Gemeinschaftsschule;
Krummesse 1-6471.613 | 826 836779 VR Lubeck
Bad Schwartau, 20-146919.9 |10.768 10-84510. | VR Libeck Stadtrandkern I. Baulich
Stadt 54 975 Ordnung zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Libeck;
Grundschulen,
Weiterfihrende Schulen;
Helios Agnes-Karll
Krankenhaus;
Bahnhaltepunkt; Heilbad
Stockelsdorf 17.02216.2 [8.017 82.0868.16 | OR Libeck Stadtrandkern Il. | Baulich
89 8 Ordnung zusammenhangendes
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

Gemeinde Bevolkerung Wg:sntg?‘gs- Wg:sntl;:\‘gs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Siedlungsgebiet mit Libeck;
Grundschulen,
Weiterfiihrende Schule
Badendorf 925938 400 425427 OR Libeck Standortibungsplatz
Libeck/Wistenei
Hamberge 1-8621.854 | 730 484790 OR Libeck Grundschule
Klein Wesenberg | 766759 343 344336 OR Lubeck
Monkhagen 657647 293 296289 OR Libeck
Nahbereich 267608264 | 143.384 14608714
insgesamt 425 6.667
Raumkategorie / Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand e . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Lunden 1.6931.741 | 858 879921 LR landlicher Grundschule;
Zentralort Bahnhaltepunkt; anerkannter

Erholungsort; NaTour-
Centrum und
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . -
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Heimatmuseeum
Groven 8099 54 5653 LR
Hemme 496521 276 282281 LR
Karolinenkoog 143146 68 789 LR
Krempel 644607 288 293295 LR Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Lunden
Lehe 1+-0631.079 | 559 568554 LR Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Lunden
Rehm-Flehde- 550551 255 258263 LR
Bargen
Sankt Annen 342320 154 160164 LR
Nahbereich 4-9515.064 | 2.512 2-5732.62
insgesamt 0
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Marne, Stadt 5.9795.586 |(3.000 3-0443.09 |LR Unterzentrum Sitz des Amtes Marne-
8 Nordsee; Grundschule,
Weiterfihrende Schulen;
Heimatmuseum
Diekhusen- 741667 327 334325 LR Baulich
Fahrstedt zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Marne;
Friedrichskoog 2-5232.456 |1.919 1+-98451.77 | LR/SRTE anerkannter Erholungsort,
4 Seeheilbad (Ortsteil
Friedrichskoog-Spitze);
Eltern-Kind-Klinik;
Grundschule;
Seehundstation
Helse 848832 404 431428 LR Grundschule
Kaiser-Wilhelm- 370327 187 194196 LR
Koog
Kronprinzenkoog | 873844 434 446442 LR Grundschule
Marnerdeich 403386 177 479185 LR Baulich
zusammenhangendes

Siedlungsgebiet mit Marne
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand . . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Neufeld 617581 324 328312 LR

Neufelderkoog 443101 54 5453 LR

Ramhusen 473169 74 72 LR

Schmedeswurth 191182 95 9797 LR

Trennewurth 238234 147 148135 LR

Volsemenhusen 352337 154 158161 LR

Nahbereich 13-39412.7 | 7.296 14297 .27

insgesamt 02 8
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

Gemeinde Bevolkerung Wg::tg?‘gs- Wg:sntl;:\‘gs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 31.12.2020 | 31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
T T Erholung Funktion
Meldorf, Stadt +3487.166 |3.926 40464.03 |LR Unterzentrum mit | Sitz des Amtes
0 Teilfunktionen Mitteldithmarschen;
eines Grundschule,
Mittelzentrums Weiterfiihrende Schulen,

Regionales
Berufsbildungszentrum;
Bahnhof; Dithmarscher
Landesmuseum, Schleswig-
Holsteinisches
Landwirtschaftsmuseum,
Spielstatte Landestheater

Bargenstedt 981956 423 444431 LR Grundschule

Busenwurth 317324 147 154159 LR

Elpersbittel 885874 421 447446 LR Grundschule; Bundeswehr
Erprobungsplatz Meldorfer
Bucht

Epenwoéhrden 784754 356 362377 LR

Krumstedt 530538 256 270265 LR

Nindorf 11471.145 | 538 559545 LR Baulich
zusammenhangendes
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

Gemeinde Bevolkerung Wg:sntg?‘gs- Wg:sntl;:\‘gs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Siedlungsgebiet mit Meldorf
Odderade 328332 167 170167 LR
Sarzblttel 724703 351 364367 LR
Windbergen FA7768 391 393390 LR
Wolmersdorf 334323 155 164161 LR
Nordermeldorf 597596 326 330322 LR
Nahbereich 14-68314.4 |7.457 +-6977.66
insgesamt 79 0
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
Gemeinde Bevolkerung bestang bestang Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Molln, Stadt 19 56619.6 |10.031 10-30710. | SUB Molln Mittelzentrum Sitz des Amtes Breitenfelde;
27 183 Grundschulen,

Weiterfiihrende Schulen,
Regionales
Berufsbildungszentrum;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

Gemeinde Bevolkerung Wg:sntl;?‘gs- Wg:sntl;:\‘gs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Rehakliniken; Hafen;
Bahnhof; anerkannter
Kneippkurort; Eulenspiegel
Museum

Alt M6lin 818845 389 390385 SUB Moalin Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Mélin

Balau 220224 113 13104 SUB Molin

Besenthal 9998 41 4141 LR

Borstorf 307306 145 453151 LR

Breitenfelde 2.136 962 969978 SUB Molin Grundschule

Brunsmark 146157 95 9598 LR

Duvensee 559564 253 263253 LR

Gottin 6571 35 3836 LR

Grambek 832575 231 234252 LR Segelfluggelande

Gudow 1-7591.760 | 864 942901 LR erganzende Private Grundschule

Uberdrtliche
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
Gemeinde Bevolkerung bestan?:l bestan?:l Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 31.12.2020 | 31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
T T Erholung Funktion
Versorgungs-
funktion
Hollenbek 435476 226 234230 LR
Hornbek 493202 105 405108 LR
Horst 244269 114 114140 LR
Klein Zecher 237243 118 118115 LR
Koberg 783787 366 373374 LR
Kihsen 357348 192 492175 LR
Lankau 466456 214 220229 LR
Lehmrade 597630 209 213296 LR Rehaklinik
Niendorf/Steck- 654665 308 345314 SUB Mdlin
nitz
Nusse +4741.153 | 500 54+14541 LR erganzende Grundschule
Uberdrtliche
Versorgungs-
funktion
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 31.12.2020 | 31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
T T Erholung Funktion
Panten 669659 348 349353 LR
Poggensee 378372 148 452163 LR
Ritzerau 294293 138 442150 LR
Schretstaken 489505 254 264249 OR Hamburg
Seedorf 536575 373 376402 LR
Sterley 932925 434 440471 LR Grundschule
Talkau 544557 249 249237 OR Hamburg
Tramm 353343 167 169175 LR
Walksfelde 224227 86 94100 LR
Woltersdorf 333344 152 159157 LR
Nahbereich 36-02736.3 |17.860 18-281418.
insgesamt 92 361
Nahe 2-6472.522 |1.149 1+4871.21 | OR Hamburg landlicher Sitz des Amtes lizstedt;
3 Zentralort Grundschule,
zusammen mit Weiterfuhrende Schule
ltzstedt
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 31.12.2020 | 31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
T T Erholung Funktion
Itzstedt 2-6232.507 [1.025 +4791.17 | OR Hamburg landlicher
3 Zentralort
zusammen mit
Nahe
Kayhude 4-2261.167 | 539 560584 OR Hamburg
Oering 1-4431.399 | 624 844626 OR Hamburg
Seth 1.8861.727 | 868 882882 OR Hamburg Grundschule
Silfeld 3-3463.338 |1.577 1-5991.52 | OR Hamburg Weiterfliihrende Schule
9
Nahbereich 43-04412.6 [5.782 6-05146.00
insgesamt 60 7
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 31.12.2020 | 31.12.20234 flir Tourismus und Besondere und Hinweise
e e Erholung Funktion
Neustadt in 1574915.9 (8.750 9. 0499.35 | SUB Neustadt in Unterzentrum mit | Grundschule,
Holstein, Stadt 30 5 Holstein / SRTE Teilfunktionen Weiterfihrende Schulen;
eines Seebad; Fachkliniken,
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Gemeinde

Bevolkerung
31.12.20234

Wohnungs-
bestand
31.12.2020

Wohnungs-
bestand
31.12.20234

Raumkategorie /
Schwerpunktraum
fur Tourismus und

Erholung

Zentralortliche
Einstufung,
Besondere
Funktion

Textliche Erganzungen
und Hinweise

Mittelzentrums

Rehaklinik, Eltern-Kind-
Kurklinik; Hafen;
Bahnhaltepunkt;
Bundeswehrstandort

Altenkrempe

4+4571.089

502

541534

LR

Ortsteile Klaushorst,
Hasselburgermihle, Sibstin,
Stolpe: Nahbereich
Schénwalde am Bungsberg;
alle Ubrigen
Ortsteile:Nahbereich
Neustadt in Holstein

Schashagen

2-0021.963

1.208

1+-2081.16

SUB Neustadt in
Holstein / SRTE

Sierksdorf

1-6041.462

1.576

1-6041.39

SUB Neustadt in
Holstein / SRTE

Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Neustadt
in Holstein; Seebad;
Sonderlandeplatz;
Bahnhaltepunkt

Nahbereich
insgesamt

20.51220.4
44

12.036

12.37212.
449
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

eines
Mittelzentrums

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Norderstedt, 82 741982.8 |40.960 42.29142. | VR Hamburg Mittelzentrum im Grundschulen,
Stadt 44 149 Verdichtungs- Weiterfiihrende Schulen,
raum Regionales

Berufsbildungszentrum;
Praxisklinik; Bahnhof,
Bahnhaltepunkte;
Feuerwehrmuseum
Schleswig-Holstein,
Stadtmuseum

Tangstedt 6-61496.471 |3.077 3-4763.07 | OR Hamburg Grundschule

3
Nahbereich 89.23889.3 |44.037 45 461445.
insgesamt 15 222
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Oldenburg in 9.9839.711 |5.194 52435.41 |LR Unterzentrum mit | Sitz des Amtes Oldenburg-
Holstein, Stadt 4 Teilfunktionen Land; Grundschule,

Weiterfiihrende Schulen,
berufsbildende Schulen;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Gemeinde

Bevolkerung
31.12.20234

Wohnungs-
bestand
31.12.2020

Wohnungs-
bestand
31.12.20234

Raumkategorie /
Schwerpunktraum
far Tourismus und

Erholung

Zentralortliche
Einstufung,
Besondere
Funktion

Textliche Erganzungen
und Hinweise

Sana-Klink Oldenburg,
Fachklinik; Bahnhof;
anerkannter Erholungsort;
Oldenburger Wallmuseum;
Bundeswehrstandort

Gonhl

4+-14461.105

531

539544

LR

Gremersdorf

4-5321.605

753

765803

LR

Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Oldenburg in Holstein;
Ortsteile Dazendorf, Kembs,
Neuratjensdorf, Sulsdorf:
Nahbereich Heiligenhafen;
alle ubrigen Ortsteile :
Nahbereich Oldenburg in
Holstein;
Truppenubungsplatz Putlos

Heringsdorf

4+-4561.160

680

695807

LR/ SRTE

anerkannter Erholungsort

Neukirchen

4+4591.160

694

748867

LR/ SRTE

anerkannter Erholungsort
(Ortsteile Neukirchen,
Kraksdorf, Ostermade, Siitel-
Strand, Seekamp-Strand,
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Anlage 1: Nahbereichstabelle Planungsraum ll|

Raumkategorie / Zentralortliche
. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Goddersdorf, Lohrsdorf,
Michaelisdorf, Olendorf,
Sahna, Satjewitz, Seekamp,
Sttel, Wulfshof)
Wangels 22652.190 |1.162 1-4681.18 | LR/SRTE erganzende Ortsteile Karlshof,
7 Uberortliche Neutestorf, Testorferfelde:
Versorgungs- Nahbereich Schénwalde am
funktion (Ortsteil Bungsberg; alle tbrigen
Hansiihn) Ortsteile: Nahbereich
Oldenburg in Holstein;
Grundschule; Seebad
(Ortsteil Weilkenhaus);
Nahbereich 1724416.9 (9.014 9. 1289.62
insgesamt 31 2
Bevolkerun | Wohnungs- | Wohnungs- Raumkategorie / Zer]tralortllche . N
. Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde 9 bestand bestand far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.20234 | 31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Pinneberg, Stadt 44 .75644.8 | 21.735 22-38822. | VR Hamburg Mittelzentrum im Kreisstadt; Grundschulen,
65 586 Verdichtungs- Weiterfuihrende Schulen,
raum berufsbildende Schulen;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerun | Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum | Einstufung, Textliche Erginzungen
Gemeinde g bestand bestand fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.20234 | 31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Regio Klinikum Pinneberg;
Bahnhof, Bahnhaltepunki;
Pinneberg Museum,
Deutsches Baumschul
Museum
Appen 4.8354.821 | 2.197 2-2302.22 | OR Hamburg Grundschule;
2 Bundeswehrstandort
Bonningstedt 4-5704.559 | 2.026 2-08142.06 | OR Hamburg Grundschule,
7 Weiterfihrende Schule;
Bahnhof;
Borstel- 2-4522.432 [ 1.106 1+-4461.13 | OR Hamburg Baulich
Hohenraden 5 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Pinneberg; Grundschule
Ellerbek 42494 .356 | 2.062 20942 .06 | OR Hamburg Baulich
2 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Hamburg; Grundschule
Halstenbek 418-04218.0 | 8.468 8-6088.83 | VR Hamburg Stadtrandkern II. | Baulich
82 8 Ordnung zusammenhangendes

Siedlungsgebiet mit
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerun | Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum | Einstufung, Textliche Erginzungen
Gemeinde g bestand bestand fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.20234 | 31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Hamburg; Grundschule,
Weiterfiihrende Schulen; S-
Bahnhaltepunkt
Kummerfeld 2-4372.386 | 992 1.0321.03 | OR Hamburg Baulich
6 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Pinneberg; Grundschule
Prisdorf 2-3422.297 | 1.001 4+-06261.03 | OR Hamburg Baulich
7 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Pinneberg; Bahnhaltepunkt
Rellingen 44-84015.0 | 7.084 7-4437.50 | VR Hamburg Stadtrandkern IlI. Baulich
26 7 Ordnung zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Hamburg; Sitz des Amtes
Pinnau; Grundschulen,
Weiterfuhrende Schule
Schenefeld, Stadt | 49-84719.9 | 9.951 40-08610. | VR Hamburg Stadtrandkern II. Baulich
0 021 Ordnung zusammenhangendes

Siedlungsgebiet mit
Hamburg; Grundschulen,
Weiterfihrende Schulen;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerun | Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum | Einstufung, Textliche Erginzungen
Gemeinde g bestand bestand fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.20234 | 31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Européaische Freie
Elektronen-
Rontgenlaseranlage
(European XFEL)
Tangstedt 2-3062.299 | 1.002 46191009 | OR Hamburg Grundschule
Nahbereich 12061512 |57.624 59.08759.
insgesamt 1.032 520
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevodlkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fiir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Quickborn, Stadt | 22-33922.5 |10.841 +1-43611. | OR Hamburg Stadtrandkern I. Grundschulen,
21 160 Ordnung Weiterfiihrende Schulen;
Bahnhdofe
Bilsen 847822 354 358383 OR Hamburg
Hasloh 3-9543.990 |1.739 1+-8091.84 | OR Hamburg Besondere Grundschule; Bahnhof
6 Wohnfunktion
Ellerau 6-2766.117 |2.934 2.9722.86 | OR Hamburg Baulich
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand . . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
8 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Quickborn; Grundschule;
Bahnhofe
Nahbereich 33-38333.4 |15.868 16-27516.
insgesamt 50 257
Raumkategorie / Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand e . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Ratekau 415353155 |7.153 7-3847.66 | OR Lubeck/SRTE Stadtrandkern |I. Baulich
27 8 Ordnung zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Libeck;
Grundschulen,
Weiterfihrende Schule;
Bahnhof Pansdorf;
anerkannter Erholungsort;
Klinik Schloss Warnsdorf
Nahbereich 1535315.5 |7.153 +3847.66
insgesamt 27 8
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Wohnungs-

Wohnungs-

Raumkategorie /

Zentralortliche

Gemeinde Bevolkerung bestand bestand S"chwerpunktraum Einstufung, Textliche E_rgan_zungen
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Ratzeburg, Stadt | 44-55215.0 |7.449 7-6058.03 | SUB Ratzeburg Unterzentrum mit | Kreisstadt; Sitz des Amtes
26 1 Teilfunktionen Lauenburgische Seen;
eines Grundschule,
Mittelzentrums Weiterflihrende Schulen;
DRK-Krankenhaus,
Fachkliniken, Rehaklinik;
Bahnhof; anerkannter
Luftkurort; Kreismuseum, A.
Paul Weber-Museum, Ernst
Barlach Museum; Dom
Albsfelde 7476 38 3833 LR
Bak 894908 423 425414 SUB Ratzeburg
Buchholz 234237 113 6117 LR
Einhaus 438444 186 487200 SUB Ratzeburg Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Ratzeburg
Fredeburg 4644 13 1327 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Giesensdorf 464170 83 8381 LR

Harmsdorf 340311 125 130139 SUB Ratzeburg

Kittlitz 278295 151 153154 LR

Kulpin 243214 100 103101 LR

Mechow 427135 55 5479 LR

Mustin 696740 350 354335 LR

Pogeez 503520 234 246240 LR

Rémnitz 64160 28 2836 SUB Ratzeburg

Salem 670693 366 365417 LR

Schmilau 548566 272 277299 LR

Ziethen 1-4451.168 | 460 484468 SUB Ratzeburg Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Ratzeburg

Nahbereich 20-94721.6 |[10.446 10-661411.

insgesamt 07 171
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevodlkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde 31.12.20234 bestand bestand fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Reinbek, Stadt 28-64928.2 [13.374 43-76613. | VR Hamburg Mittelzentrum im | baulich zusammenhangende
74 820 Verdichtungs- Siedlungsgebiete mit Glinde
raum zusammen | und Wentorf bei Hamburg,
mit Glinde und Grundschulen,
Wentorf bei Weiterfihrende Schulen;
Hamburg Krankenhaus Reinbek; S-
Bahnhaltepunkt; Schloss
Glinde, Stadt 18.65618.6 |8.850 9-0338.92 | VR Hamburg Mittelzentrum im Baulich
81 7 Verdichtungs- zusammenhangendes
raum zusammen | Siedlungsgebiet mit Reinbek;
mit Reinbek und Grundschulen,
Wentorf bei Weiterfiihrende Schulen
Hamburg
Wentorf bei 13-49313.4 (6.390 6-45616.60 | VR Hamburg Mittelzentrum im | baulich
Hamburg 14 3 Verdichtungs- zusammenhangendes
raum zusammen | Siedlungsgebiet mit Reinbek,
mit Reinbek und Grundschulen,
Glinde Weiterfuhrende Schulen
Aumdihle 3-3423.254 | 1.635 16831681 | OR Hamburg Grundschule; S-Bahnhof, S-

Bahnhaltepunkt
Friedrichsruh; Bismarck-
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Museum und Mausoleum,
Lokschuppen Aumdihle,
Eisenbahnmuseum

Bornsen 4.6784.702 |2.131 2-14472.17 | OR Hamburg Grundschule
8
Kréppelshagen- 1-3041.361 | 561 573576 OR Hamburg
Fahrendorf
Oststeinbek 8-9908.961 (4.178 4-3064.26 | VR Hamburg Baulich
5 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Hamburg; Grundschulen
Wohltorf 25772 .575 |1.238 12541.19 | OR Hamburg Grundschule, Private Grund-
1 und Gemeinschaftsschule;
S-Bahnhaltepunkt
Forstgutsbezirk
Nahbereich 81-61981.2 |37.796 39-47739.
insgesamt 22 241
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Reinfeld 9.0239.107 |4.507 45994 66 | OR Lubeck Unterzentrum Sitz des Amtes

(Holstein), Stadt 0 Nordstormarn;
Grundschulen,
Weiterfiihrende Schule;
Campus der Fachhochschule
fur Verwaltung und
Dienstleistung; Bahnhof;
anerkannter Erholungsort

Barnitz 839849 374 379387 OR Libeck

Heidekamp 529518 205 234220 OR Lubeck

Heilshoop 540546 270 273268 OR Libeck

Rehhorst 728718 315 324331 OR Lubeck

Westerau FHT78 369 388378 OR Hamburg Johann Heinrich von
Thinen-Institut far
Okologischen Landbau

Zarpen 1-4661.466 |669 689687 OR Lubeck Grundschule

Feldhorst 557547 265 274248 OR Libeck

Wesenberg 1-6761.637 | 659 669671 OR Lubeck Baulich
zusammenhangendes
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevolkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Siedlungsgebiet mit Reinfeld
(Holstein)
Nahbereich 16-43516.1 | 7.633 +-8267.85
insgesamt 66 0
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevolkerung g 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Sandesneben 1.8721.859 779 793776 LR landlicher Sitz des Amtes
Zentralort Sandesneben-Nusse;
Grundschule,
Weiterfuhrende Schule
Klinkrade 604631 293 300282 LR
Labenz 910918 402 432413 LR
Linau 12021.225 | 562 568564 OR Hamburg
Lichow 281306 138 138136 LR
Schiphorst 08685 273 309297 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Schénberg 1-4341.438 | 656 679657 OR Hamburg
Sirksfelde 350348 162 1684158 LR
Steinhorst 582580 259 269260 LR Private Grund- und
Gemeinschaftsschule
Wentorf (Amt 725 325 334348 OR Hamburg
Sandesneben)
Nahbereich 8 68548.715 |3.849 3-9863.89
insgesamt 1
Sankt 3-5333.487 |1.725 1+7791.85 [LR landlicher Grundschule,
Michaelisdonn 1 Zentralort Weiterflihrende Schulen;
Verkehrslandeplatz; Bahnhof
Barlt 764726 389 396391 LR
Dingen 836652 300 296304 LR
Eddelak 1-3641.355 | 664 677658 SUB Brunsbdittel Grundschule
Gudendorf 429424 187 492193 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevolkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Nahbereich 6-7236.644 |3.265 3-3403.39
insgesamt 7
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie /| | Zentralortliche
. Bevodlkerung g 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Schenefeld 2-7532.820 |1.250 14 3071.36 |LR landlicher Sitz des Amtes Schenefeld;
5 Zentralort Grundschule,
Weiterfihrende Schule
Aasbdttel 153163 52 5061 LR
Agethorst 498191 78 8185 LR
Bokhorst 136136 67 6773 LR
Christinenthal 6966 27 2732 LR
Drage 229230 121 122117 LR
Hadenfeld 144147 63 6767 LR
Kaisborstel 7467 35 3536 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Looft 389375 183 186183 LR
Mehlbek 420403 203 206203 LR
Oldenborstel 116109 57 5758 LR
P&éschendorf 260253 108 408111 LR
Puls 573542 247 259278 LR
Reher £3F747 357 363358 LR
Warringholz 300295 139 440138 LR
Nahbereich 6-5816.544 |2.987 3-0753.16
insgesamt S
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . -
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Schénwalde am 2-6032.451 | 1.181 4+49141.24 | LR Iandlicher Sitz des Amtes Ostholstein-
Bungsberg 1 Zentralort Mitte; Grundschule;
anerkannter Erholungsort;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . -
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion

Heimatmuseum

Kasseedorf 1-4621.387 | 681 684753 SUB Eutin

Nahbereich 4-0653.838 | 1.862 4-8751.99 Zum Nahbereich von

insgesamt 4 Schonwalde am Bungsberg
zahlt auRerdem die
Gemeinde Kirchntichel, die
im Planungsraum Il liegt.

Schwarzenbek, 17 37016.9 |7.479 7-7648.12 | OR Hamburg Unterzentrum Sitz des Amtes

Stadt 99 5 Schwarzenbek-Land;
Grundschulen,
Weiterfiihrende Schulen;
Bahnhof

Basthorst 447450 207 209191 OR Hamburg

Brunstorf 749783 314 349340 OR Hamburg

Elmenhorst 844876 395 400400 OR Hamburg Besondere

Gewerbefunktion
Fuhlenhagen 378374 155 156166 OR Hamburg
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . -
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Grabau 357358 163 476162 OR Hamburg Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Schwarzenbek
Grol3 Pampau 474187 78 8388 OR Hamburg
Grove 260258 122 427120 OR Hamburg
Havekost 499199 93 9587 OR Hamburg
Kankelau 248217 91 9289 LR
Kollow 599606 282 291264 OR Hamburg
Méhnsen 505539 256 260253 OR Hamburg
Sahms 446454 194 197191 OR Hamburg
Nahbereich 22-54322.3 |9.829 10-146310.
insgesamt 00 476
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Steinburg 2+8+2.758 |(1.300 +3361.31 | OR Hamburg landlicher Grundschule
2 Zentralort
Stubben 372388 183 183184 OR Hamburg
Todendorf 1-2641.237 | 575 589627 OR Hamburg
Lasbek 13431.254 | 595 622629 OR Hamburg
Nahbereich 5-7635.637 |2.653 2-7292.75
insgesamt 2
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fiir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Tellingstedt 2-7202.742 |11.320 43941.38 |LR Iandlicher Grundschule,
4 Zentralort Weiterfuhrende Schule

Dellstedt 44730 339 352348 LR Grundschule
Dorpling 659641 299 309297 LR
Gaushorn 474185 85 8593 LR Standortubungsplatz Gut
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand . . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Riese

Hovede 5751 25 2527 LR
Pahlen 4+-14601.145 | 567 581574 LR erganzende

uberortliche

Versorgungs-

funktion
Schalkholz 570567 271 275279 LR
Tielenhemme 474153 111 142110 LR
Wallen 3028 19 4920 LR
Welmbdittel 390409 209 209197 LR
Westerborstel 140107 54 574505 LR
Wrohm 124743 370 3745371 LR
Suderdorf 363371 159 459151 LR
Nahbereich -8397.872 |3.828 3-9493.90
insgesamt 6
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

G . Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
emeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Timmendorfer 8-6908.320 |7.809 8- 0277.37 | OR LiUbeck/SRTE Unterzentrum Grundschule,
Strand 6 zusammen mit Weiterfiihrende Schulen;
Scharbeutz Seebad; Eltern-Kind-
Kurklinik, Rehaklinik;
Fischereihafen Niendorf;
Bahnhof;Sea Life
Timmendorfer Strand
Scharbeutz 14-70411.6 |7.679 +—+748.25 | OR Lubeck / SRTE Unterzentrum Baulich
94 0 zusammen mit zusammenhangendes
Timmendorfer Siedlungsgebiet mit
Strand Timmendorfer Strand;
Seebad (Ortsteile
Scharbeutz und Haffkrug),
anerkannter Erholungsort
(Ortsteile Gronenberg,
Klingberg, Ponitz am See)
Grundschule,
Weiterfihrende Schule;
Bahnhofe Scharbeutz,
Haffkrug, Ponitz
Nahbereich 36-07220.0 |15.488 23-69615.
insgesamt 14 626
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 31.12.2020 | 31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
T T Erholung Funktion
Trittau 9. 14679.170 |4.304 44074 .44 | OR Hamburg Unterzentrum Sitz des Amtes Trittau;
1 Grundschulen,
Weiterfuhrende Schulen

Dahmker 162161 70 4380 OR Hamburg

Hamfelde 557555 252 260262 OR Hamburg

Kasseburg 593594 289 296289 OR Hamburg

Koéthel 295295 123 433130 OR Hamburg

Kuddeworde 1-6081.720 | 601 641671 OR Hamburg Grundschule
Muhlenrade 206215 93 9786 OR Hamburg

Grande 705700 319 323324 OR Hamburg

Grénwohld 4-56401.489 | 714 748706 OR Hamburg Grundschule
Groliensee 1-7861.807 | 874 880871 OR Hamburg

Hamfelde 536520 210 216226 OR Hamburg

Hohenfelde 4350 24 2430 OR Hamburg

Koéthel 3146324 166 469170 OR Hamburg
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Lutjensee 3-3603.285 |1.489 4+-56321.49 | OR Hamburg Grundschule
5
Rausdorf 234224 110 443110 OR Hamburg
Witzhave 1-67561.523 | 662 678660 OR Hamburg
Nahbereich 22.54622.6 [10.300 40-56010.
insgesamt 32 551
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevolkerung g 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Uetersen, Stadt 18 77618.8 |9.275 9.5989.86 | OR Hamburg Unterzentrum Grundschulen,
27 1 Weiterfuhrende Schulen;
Hafen; Heimatmuseum,
Museumsareal Langes
Tannen
Ellerhoop 1-6501.526 | 666 677674 OR Hamburg
GrofRR Nordende 825796 366 369353 OR Hamburg Baulich
zusammenhangendes
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Siedlungsgebiet mit
Uetersen
Haselau 1+4241.137 | 513 524523 OR Hamburg
Haseldorf 1-86141.844 | 829 842845 OR Hamburg Grundschule;
Heidgraben 2-+8+2.872 (1.176 4+2491.22 | OR Hamburg Grundschule
8
Heist 2-9881.973 |1.308 1+-3801.39 | OR Hamburg Sitz des Amtes Geest und
7 Marsch Siidholstein;
Grundschule;
Verkehrslandeplatz
Uetersen-Heist;
Standortibungsplatz
Appen/Heist
Moorrege 4-6924.650 (2.110 2-14962.13 | OR Hamburg Grundschule,
2 Weiterfihrende Schule;
Neuendeich 521514 237 243240 OR Hamburg
Tornesch, Stadt 14 60614.5 | 6.648 7-0447.18 | OR Hamburg Stadtrandkern Il. Grundschulen,
88 2 Ordnung Weiterfuhrende Schule;

Sonderlandeplatz Ahrenlohe;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Bahnhof
Nahbereich 49.73049.7 |23.128 24-091424 .
insgesamt 27 435
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevdlkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Wacken 2-4+1402.098 | 953 0031.024 LR Iandlicher Grundschule
Zentralort
Besdorf 245227 108 408110 LR
Bokelrehm 143132 66 8872 LR
Gribbohm 420399 182 483200 LR
Holstenniendorf 442435 211 224228 LR NOK-Fahre
Nienbdttel 434133 58 5859 LR
Nutteln 288257 136 13#131 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- - . ..
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Vaale 1-2561.249 | 573 589594 LR
Vaalermoor 123122 61 6160 LR
Nahbereich 5-4285.052 |2.348 24182 .47
insgesamt 8
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie /| | Zentralortliche
. Bevodlkerung g 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand . . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Wedel, Stadt 3464734.9 |18.232 18-44618. | VR Hamburg Mittelzentrum im Grundschulen,
12 743 Verdichtungs- Weiterfuhrende Schulen;
raum Fachhochschule; S-Bahnhof;
Ernst Barlach-Museum,
Heimatmuseum
Hetlingen 1+4201.450 | 677 693691 OR Hamburg
Holm 3-3533.279 |1.485 1+-5281.59 | OR Hamburg Grundschule
8
Nahbereich 39.39039.6 |20.394 20-66721.
insgesamt 41 032
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Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Wesselburen, 3 5453.368 |1.656 1. 6931.72 |LR Unterzentrum Grundschule,

Stadt 5 Weiterfiihrende Schule;
Bahnhaltepunkt; Hebbel-
Museum

Hellschen- 464159 86 8786 LR

Heringsand-

Unterschaar

Hillgroven 5554 46 4737 LR

Neuenkirchen 1043937 477 498484 SUB Heide Bahnhaltepunkt Tiebensee

Norddeich 449417 212 228239 LR

Reinsbdttel 397387 186 4914190 LR Bahnhaltepunkt

Schiilp 406382 217 227222 LR

Striibbel 9674 52 5461 LR

Suderdeich 452427 244 250242 LR Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Wesselburen;
Bahnhaltepunkt
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Wesselburener 14112 76 +£76 LR
Deichhausen
Wesselburener- 469159 153 453136 LR
koog
Oesterwurth 248228 122 424130 LR Bahnhaltepunkt Jarrenwisch
Nahbereich 7-4086.704 |3.527 3-6263.62
insgesamt 8
Raumkategorie / | Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . o
. Bevdlkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. - . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Wilster, Stadt 4.3894.302 |2.360 23932 .38 |[LR Unterzentrum Sitz des Amtes
6 Wilstermarsch; Grundschule,
Weiterfuhrende Schule;
Bahnhof
Aebtissinwisch 4243 30 3025 LR
Beidenfleth 839830 420 429428 LR Stor-Fahre
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

Bekdorf 9292 42 4545 LR

Brokdorf 4-0251.000 | 496 5142511 LR

Dammfleth 265289 138 138150 LR teilweise baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Wilster

Ecklak 304282 151 456149 LR

Huje 258262 133 136128 LR

Kleve 540528 263 270268 LR

Krummendiek 8785 31 3338 LR

Landrecht 107112 61 6459 LR

Moorhusen 167 35 3535 LR

Nortorf 861819 384 390383 LR Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Wilster

Stordorf 428115 55 5660 LR

Wewelsfleth 13421.369 | 687 420733 LR erganzende Grundschule
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / Zentralortliche
. Bevolkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand " . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Uberortliche
Versorgungs-
funktion
Neuendorf- 438421 215 245212 LR
Sachsenbande
Nahbereich 410-78510.6 |5.501 5-6195.61
insgesamt 16 0
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevodlkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
Nahbereich
Neumiunster:
Boostedt 7-4095.868 |2.179 2-2262.24 | SUB Neumunster Sitz des Amtes Boostedt-
3 Rickling; Grundschule,
Weiterfihrende Schule;
Bahnhof;
Standortiibungsplatz
Boostedt; zahlt zum
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Gemeinde

Bevolkerung
31.12.20234

Wohnungs-
bestand
31.12.2020

Wohnungs-
bestand
31.12.20234

Raumkategorie /
Schwerpunktraum
far Tourismus und

Erholung

Zentralortliche
Einstufung,
Besondere
Funktion

Textliche Erganzungen
und Hinweise

Nahbereich des
Oberzentrums Neumtinster
(Planungsraum II)

GrolRenaspe

3-—41433.068

1.344

1.409

SUB Neumtnster

Grundschule; Bahnhof;
Wildpark Eekholt
Naturerlebnisstatte; zahlt
zum Nahbereich des
Oberzentrums Neumdinster
(Planungsraum II)

Grof3 Kummerfeld

4+-91421.955

847

862883

SUB Neumlnster

Grundschule; zahlt zum
Nahbereich des
Oberzentrums NeumdUnster
(Planungsraum II)

Heidmuhlen

675682

321

327354

LR

zahlt zum Nahbereich des
Oberzentrums Neumtinster
(Planungsraum lI)

Latendorf

623600

272

271281

LR

zahlt zum Nahbereich des
Oberzentrums Neumtinster
(Planungsraum II)

Nahbereich
insgesamt (PLR

3732121
73

4.963

5-08+%5.17
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 far Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion
1)
Wohnunas- | Wohnunas- Raumkategorie / | Zentralortliche
. Bevdlkerung 9 9 Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand .. . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 -
Erholung Funktion
Nahbereich
Hohenwestedt:
Poyenberg 378364 183 186187 LR zahlt zum Nahbereich des
Unterzentrums
Hohenwestedt
(Planungsraum II)
Nahbereich 378364 183 186187
insgesamt (PLR
1)
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum ll|

Raumkategorie /

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergéanzungen
Gemeinde bestand bestand . . . .
31.12.20234 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 .
Erholung Funktion

keinem

Nahbereich

zugeordnet:

Helgoland 1-2531.329 |1.368 13951.16 | LR/SRTE Seeheilbad; Grundschule,

Weiterfiihrende Schule;
Paracelsus Nordseeklinik;
Verkehrslandeplatz, Hafen,
Fahrbetrieb; Biologische
Anstalt Helgoland des Alfred-
Wegener-Instituts/Helmholtz-
Zentrum fir Polar- und
Meeresforschung; Museum
Helgoland
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1 Planungsraum Il

Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Tabelle 2: Natura 2000-Gebiete liber 20 Hektar im Planungsraum lll (Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt und landliche

Raume Schleswig-Holstein, 2019, eigene Bearbeitung)

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GroRe in Regionalplan-
Hektar Festlegung

Kreis Dithmarschen

Lundener Niederung 1620-302 Fedderingen, Krempel, Rehm-Flehde-Bargen, 901 VRG
Schlichting, Stelle-Wittenwurth
WeilRes Moor 1720-301 Hemme, Neuenkirchen, Stelle-Wittenwurth 69 VRG
Wald bei Welmbdittel 1721-301 Gaushorn, Welmbdittel 105 VBG
Wald bei Hollingstedt 1721-302 Hollingstedt 30 VBG
Kleiner Geestrucken 1721-309 Tellingstedt 42 VRG
sudlich Dérpling
Wald westlich Wrohm 1722-301 Suderdorf 26 VBG
NSG Fieler Moor 1820-302 Heide, Hemmingstedt, Nordhastedt 258 VRG
Ehemaliger Fuhlensee 1820-303 Meldorf, Sarzbuttel 86 VRG
Riesewohld und 1821-391 Arkebek, Nordhastedt, Odderade, Sarzbiittel, 434 VBG und VRG-Anteile
angrenzende Flachen Tensbuttek-Rost
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum ll|

Lauenburg

Grof3 Disnack, Grol3 Sarau, Harmsdorf, Klempau,
Koberg, Kéthel, Kiihsen, Kulpin, Lankau, Linau, Mélin,
Mduhlenrade, Nusse, Pogeez, Poggensee, Ritzerau,
Sandesneben, Schretstaken, Sirksfelde, Walksfelde,

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Windberger Niederung 1920-301 Frestedt, Krumstedt, Nindorf, Sliderhastedt, Windbergen, | 362 VRG
Wolmersdorf
Klev- und 2020-301 Dingen, Eddelak, Kuden, Sankt Michaelisdonn 221 VBG
Donnlandschaft bei
Sankt Michaelisdonn
Kudensee 2021-301 Averlak, Kuden 104 VRG
NSG Kudensee 2021-401 Averlak, Kuden 248 VRG
Kreis Herzogtum Lauenburg
Walder westlich des 2230-304 Berkenthin, Buchholz, Einhaus, Grof3 Disnack, Grof} 336 VBG
Ratzeburger Sees Sarau, Harmsdorf, Klempau, Kulpin, Pogeez
Trockenflachen 2230-381 Grol3 Sarau 23 VBG
nordwestlich Grof} Sarau
Walder und Seeufer 2230-391 Bak, GroR Sarau, Mechow, Mustin, Ratzeburg, Romnitz, | 755 VRG
Ostlich des Ratzeburger Ziethen
Sees
Waldgebiete in 2328-491 Berkenthin, Borstorf, Breitenfelde, Duvensee, Einhaus, 3.091 VBG und VRG-Anteile
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum ll|

angrenzenden Waldern

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Wentorf (Amt Sandesneben)
Lankauer See 2329-301 Lankau 105 VBG und VRG-Anteile
Koberger Moor 2329-351 Koberg, Linau, Sirksfelde 100 VRG und VBG-Anteile
Pantener Moorweiher 2329-352 Panten 87 VRG
und Umgebung
Quellwald am 2329-353 Behlendorf, Lankau 65 VBG und VRG-Anteile
Ankerschen See
Walder des Hevenbruchs | 2329-391 Borstorf, Koberg, Kéthel, Mihlenrade, Nusse, 926 VBG und VRG-Anteile
und des Koberger Poggensee, Ritzerau, Schretstaken, Walksfelde
Forstes
NSG Oldenburger See 2330-353 Brunsmark, Horst, Lehmrade 123 VRG
und Umgebung
Salemer Moor und 2330-391 Mustin, Ratzeburg, Salem, Ziethen 678 VRG
angrenzende Walder und
Seen
Amphibiengebiete 2331-393 Kittlitz, Mustin, Salem, Seedorf, Sterley, Ziethen 664 VBG und VRG-Anteile
westlich Kittlitz
Schaalsee mit 2331-394 Kittlitz, Klein Zecher, Mustin, Salem, Seedorf, Sterley 2.191 VRG
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum ll|

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
und Seen
Schaalsee-Gebiet 2331-491 Bak, GroR Sarau, Gudow, Hollenbek, Kittlitz, Klein 8.468 VBG und VRG-Anteile
Zecher, Mechow, Mustin, Ratzeburg, Romnitz, Salem,
Seedorf, Sterley, Ziethen
Walder im Sachsenwald | 2428-393 Aumdhle, Brunstorf, Dassendorf, Havekost, Kasseburg, 1.533 VBG
und Schwarze Au Sachsenwald(Feorstgutsbezirk); Schwarzenbek
Kiefholz 2429-304 Talkau, Tramm 148 VBG
Kleinstmoore bei 2429-353 Hornbek, Roseburg 20 VBG und VRG
Hornbek
Langenlehstener Heide 2430-353 Langenlehsten 21 VBG
Seenkette Drisensee bis | 2430-391 Besenthal, Grambek, Gudow, Lehmrade, Mélin 459 VRG und VBG-Anteile
Gudower See mit
angrenzenden Waldern
u. a.
Talhange bei Gottin, 2430-392 Besenthal, Goéttin, Grambek, Langenlehsten 340 VBG und VRG-Anteile
Grambeker Teiche und
Umgebung
Amphibiengebiet 2431-391 Klein Zecher, Seedorf 213 VBG
Seedorfer Forst
Hakendorfer Walder 2431-392 Hollenbek, Klein Zecher 85 VRG
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum ll|

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
NSG Dalbekschlucht 2527-302 Bornsen, Escheburg, Kroppelshagen-Fahrendorf 74 VRG
Besenhorster Sandberge | 2527-391 Geesthacht 249 VRG und VBG-Anteile
und Elbinsel
NSG Besenhorster 2527-421 Geesthacht 150 VRG
Sandberge und
Elbsandwiesen
NUssauer Heide 2529-301 Bichen, Siebeneichen 88 VBG
Stecknitz-Delvenau 2529-302 Broéthen, Bichen, Dalldorf, Lanze, Lauenburg/Elbe, 63 VRG
Witzeeze
Gulzower Holz 2529-306 Brunstorf, Grabau, Gulzow, Kollow, Schulendorf, 448 VBG und VRG-Anteile
Schwarzenbek, Wangelau
Langenlehsten 2530-421 Besenthal, Bréthen, Gudow, Langenlehsten 1.760 VBG
Elbe mit Hohem Elbufer | 2628-392 Geesthacht, Lanze, Lauenburg/Elbe, Schnakenbek 733 VRG und VBG-Anteile
von Tesperhude bis
Lauenburg mit
angrenzenden Flachen
Kreisfreie Stadt Liibeck
Waldhusener Moore und | 2030-351 Libeck 41 VRG und VBG-Anteile
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum ll|

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Moorsee
Traveforde und 2030-392 Libeck 2.513 VRG
angrenzende Flachen
Gronauer Heide 2130-491 Libeck 195 VRG
NSG Dummersdorfer 2031-303 Libeck 339 VRG
Ufer
Traveforde 2031-401 Libeck 3.285 VRG und VBG-Anteile
Lauerholz 2130-301 Libeck 338 VBG
Herrnburger Diinen 2130-322 Libeck 88 VRG
Moorwalder am Wesloer | 2130-352 Lubeck 91 VBG und VRG-Anteile
Moor und am
Herrenburger
Landgraben
Kreis Ostholstein
Sundwiesen Fehmarn 1532-321 Fehmarn 34 VRG und VBG-Anteile
Kustenstreifen West- und | 1532-391 Fehmarn 1.456 VRG
Nordfehmarn
Staberhuk 1533-301 Fehmarn 1.656 VBG und VRG-Anteile
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum ll|

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Seegalendorfer und 1631-351 Gremersdorf, Neukirchen 68 VBG
Neuratjensdorfer Moor
Putlos 1631-391 Gremersdorf, Oldenburg in Holstein, Wangels 1.041 VBG
Meeresgebiet der 1631-392 Fehmarn, Gremersdorf, GroRenbrode, Heiligenhafen, 61.780 VBG
Ostlichen Kieler Bucht Oldenburg in Holstein, Wangels
Kuistenlandschaft 1631-393 Gremersdorf, GroRenbrode, Heiligenhafen 315 VRG und VBG-Anteile
Nordseite der
Wagrischen Halbinsel
Kustenlandschaft vor 1632-392 Grolienbrode, Neukirchen 1.738 VRG
Groltenbrode und
vorgelagerte
Meeresbereiche
Ostsee Ostlich Wagrien 1633-491 Dahme, Fehmarn, Gromitz, GroRenbrode, Kellenhusen 39.389 VBG und VRG-Anteile
(Ostsee), Neukirchen
Grofer und Kleiner 1729-353 Malente 48 VRG und VBG-Anteile
Benzer See
Steinbek 1730-301 Harmsdorf, Schénwalde am Bungsberg, Wangels 150 VBG
Tal der Kikeluhner 1730-326 Schonwalde am Bungsberg, Wangels 172 VBG
Muhlenau
Walder um Giildenstein 1731-303 Harmsdorf, Lensahn 112 VBG
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum ll|

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Oldenburger Graben 1731-401 Dahme, Goéhl, Grube, Heringsdorf, Oldenburg in Holstein, | 1.26 1 VBG und VRG-Anteile
Riepsdorf
Guttauer Gehege 1732-321 Dahme, Gromitz, Kellenhusen (Ostsee) 583 VBG
Rosenfelder Brok 1732-381 Dahme, Grube, Heringsdorf 45 VRG und VBG-Anteile
nordlich Dahme
Wald nérdlich Malente 1829-303 Malente 66 VBG
Buchenwalder Dodau 1829-304 Bosau, Eutin, Malente 402 VBG und VRG-Anteile
Rébeler Holz und 1829-391 Eutin, Susel 333 VBG
Umgebung
NSG Neustadter 1830-301 Altenkrempe, Neustadt in Holstein 277 VRG
Binnenwasser
Lachsau 1830-302 Altenkrempe, Kasseedorf, Schonwalde am Bungsberg 159 VBG
Gebiet der Oberen 1830-391 Eutin, Kasseedorf, Schonwalde am Bungsberg 420 VRG und VBG-Anteile
Schwentine
Buchenwalder stidlich 1831-302 Gromitz 69 VBG
Cismar
Kremper Au 1831-321 Altenkrempe, Harmsdorf, Lensahn, Neustadt in Holstein, | 191 VBG
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum ll|

zwischen Pelzerhaken
und Rettin

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Schashagen, Schénwalde am Bungsberg
Ostseekuste zwischen 1832-329 Groémitz, Kellenhusen (Ostsee) 220 VRG und VBG-Anteile
Grémitz und Kellenhusen
Barkauer See 1929-320 Susel 471 VRG
Walder im Ahrensbdker 1929-391 Ahrensbdk 624 VBG und VRG- Anteile
Endmoranengebiet
Wabhlsdorfer Holz 1929-402 Ahrensbdk 248 VBG und VRG-Anteile
Middelburger Seen 1930-301 Susel 124 VRG
Walder im Pdnitzer 1930-302 Scharbeutz 209 VBG und VRG-Anteile
Seengebiet
Strandniederungen 1930-330 Neustadt in Holstein, Sierksdorf 46 VRG und VBG-Anteile
sudlich Neustadt
Pdnitzer Seengebiet 1930-353 Scharbeutz 162 VRG
Slseler Baum und 1930-391 Susel 80 VBG
Suseler Moor
Kistenlandschaft 1931-391 Neustadt in Holstein, Schashagen 100 VBG und VRG-Anteile
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum ll|

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
NSG Aalbeek-Niederung | 2030-303 Ratekau, Timmendorfer Strand 310 VRG
Hobbersdorfer Gehege 2030-304 Bad Schwartau, Ratekau, Stockelsdorf 166 VBG
und Brammersohlen
Schwartautal und 2030-328 Ahrensbok, Bad Schwartau, Ratekau, Scharbeutz, 763 VBG und VRG-Anteile
Curauer Moor Stockelsdorf, Siisel
Kreis Pinneberg
Helgoland mit 1813-391 Kreis Pinneberg (58 Hektar): 5.503 VRG
Helgolander Felssockel Helgoland
Keine Zuordnung: 5.445 Hektar
Seevogelschutzgebiet 1813-491 Kreis Pinneberg (23 Hektar): 161.205 | VBG
Helgoland Helgoland
Keine Zuordnung: 161.182 Hektar
Staatsforst Rantzau 2224-305 Tornesch 113 VBG
Ostlich Tornesch
Obere Krickau 2224-306 Barmstedt, Bokholt-Hanredder, Bullenkuhlen, Elmshorn, 74 VBG
Heede, Kdlln-Reisiek, Langeln
Himmelmoor, 2224-391 Borstel-Hohenraden, Ellerhopp, Hemdingen, 765 VBG und VRG-Anteile

Kummerfelder Gehege
und angrenzende

Kummerfeld, Quickborn

374




Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1 Planungsraum Il

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung

Flachen
Holmer Sandberge und 2324-303 Appen, Holm, Wedel 231 VRG
Buttermoor
NSG 2324-304 Appen, Heist, Holm 155 VRG
Tavsmoor/Haselauer
Moor

Kreis Segeberg

Kiebitzholmer Moor und 1927-301 Blunk, Daldorf, Negernbdtel, Rickling 535 VBG und VRG-Anteile
Trentmoor

Tarbeker Moor 1927-352 Blunk, Nehms, Tarbek, Tensfeld 131 VRG und VBG-Anteile
Walder am 1928-351 Damsdorf, Seedorf, Stocksee 108 VRG
Stocksee/Tensfelder

Au/Stocksee

Walder zwischen 1928-359 Krems Il, Nehms, Seedorf, Travenhorst, \Wensin 111 VBG

Schlamersdorf und

Garbek

Hasenmoor 2025-303 Bimohlen, Hasenmoor 275 VRG

Osterautal 2026-303 Bad Bramstedt, Bark, Bimohlen, Grolienaspe, 320 VBG und VRG-Anteile

Heidmdihlen, Latendorf
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Planungsraum ll|

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Barker Heide 2026-304 Bark 186 VRG
Altwaldbestande im 2026-305 Buchholz{Ferstgutsbezirk); Heidmiihlen 154 VRG und VBG-Anteile
Segeberger Forst
Moorweiher im 2026-307 Buehholz (Forstgutsbezirk) Bark 42 VBG
Segeberger Forst
Barker und Wittenborner | 2026-401 Bark, Buchhelz{Ferstgutsbezirk); Heidmuhlen 1.391 VBG und VRG-Anteile
Heide
NSG lhisee und Ihlwald | 2027-301 Bad Segeberg 42 VRG
Wald bei Séhren 2028-352 Neuengors, Weede 29 VBG
Wald nordlich Steinbek 2028-359 Schieren, Weede 26 VBG
Bachschlucht Rasing 2029-351 Pronstorf 28 VBG
Kaltenkirchener Heide 2125-334 Alveslohe, Heidmoor, Kaltenkirchen, Nitzen 510 VBG und VRG-Anteile
Walder im Kisdorfer 2126-391 Henstedt-Ulzburg, Hittblek, Kattendorf, Kisdorf, Winsen | 471 VBG und VRG-Anteile
Wohld und angrenzende
Flachen
Kisdorfer Wohld 2126-401 Henstedt-Ulzburg, Kaltenkirchen, Kattendorf, Kisdorf, 720 VBG
Oersdorf, Schmalfeld, Struvenhutten, Winsen
Birkenmoor bei Grof3 2127-302 Grofl3 Niendorf 32 VBG
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1 Planungsraum Il

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Niendorf
Leezener Au-Niederung | 2127-333 Kikels, Leezen, Mozen, Wittenborn 311 VRG und VBG
und Hangwalder
Glasmoor 2226-306 Norderstedt 140 VRG
Ohmoor 2325-301 Norderstedt 51 VRG

Kreis Steinburg

Walder dstlich Mehlbek 1922-301 Kaaks, Kaisborstel, Mehlbek 60 VBG
Schierenwald 1923-301 Hohenlockstedt, Lockstedt 588 VBG und VRG-Anteile
Reher Kratt 1923-302 Preissen, Reher 92 VRG
Moore bei Christinental 1923-304 Looft, Peissen 37 VBG
Schierenwald 1923-401 Hohenlockstedt, Lockstedt, Poyenberg, Silzen 819 VBG und VRG-Anteile
Vaaler Moor und 2022-302 Gribbohm, Kleve, Moorhusen, Neuendorf- 963 VRG und VBG-Anteile
Herrenmoor Sachsenbande, Nutteln, Vaale, Vaalermoor
Rantzau-Tal 2023-303 Hohenlockstedt, Itzehoe, Kollmoor, Oelixdorf, Schlotfeld, | 215 VBG

Winseldorf
Heiden und Diinen bei 2024-301 Kellinghusen, Rosdorf, Stérkathen 59 VBG und VRG-Anteile
Storkathen
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1 Planungsraum Il

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Muhlenbarbeker Au und | 2024-308 Kellinghusen, Lockstedt, Mihlenbarbek, Oescheblttel, 58 VRG und VBG-Anteile
angrenzendes Rosdorf

Quellhangmoor

Vorland Sankt 2121-402 Bittel, Sankt Margarethen 244 VRG
Margarethen

Binnendiinen Nordoe 2123-301 Breitenburg, Dageling, Kremperheide 389 VRG
Wetternsystem in der 2222-321 Kollmar, Neuendorf bei EImshorn 26 VBG

Kollmarer Marsch

Kreis Stormarn

Steinkampholz 2128-358 Feldhorst, Reinfeld (Holstein) 54 VRG

Hansdorfer Brook mit 2227-303 Ammersbek, Jersbek 292 VRG

Ammersbek

Neuenteich und 2227-304 Bargfeld-Stegen, EImenhorst, Jersebek, Nienwohld 36 VBG

Binnenhorster Teiche

Nordlich Tiergarten 2227-351 Ahrensburg, Hammoor 51 VRG und VBG-Anteile
Rehbrook 2227-352 Hammoor, Lasbek, Tremsbilittel 49 VRG und VBG-Anteile
NSG Hansdorfer Brook 2227-401 Jersbek, Ammersbek 257 VBG und VRG-Anteile
Rehkoppel 2228-352 Bad Oldesloe, Rethwisch 97 VBG und VRG-Anteile
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ltzstedter See und
Nienwohlder Moor

Henstedt-Ulzburg, Itzstedt, Kayhude, Kisdorf, Nahe,
Oering, Stilfeld, Wakendorf Il

Kreis Stormarn (489 Hektar):
Bargfeld-Stegen, Nienwohld, Tangstedt

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung

Kammolchgebiet 2327-301 Ahrensburg, Stapelfeld 604 VRG
Holtigbaum/Stellmoor
NSG Hahnheide 2328-354 Gronwohld, Hamfelde, Hohenfelde, Kothel, Trittau 1.350 VRG
Grol3ensee, 2328-355 Gronwohld, Groliensee, Litjensee, Trittau 176 VRG und VBG-Anteile
Moénchsteich, Stenzer
Teich
NSG Kranika 2328-381 Grénwohld, Litjensee 96 VRG
Trittauer Mihlenbach 2328-391 Gronwohld, Litjensee, Trittau 120 VRG und VBG-Anteile
und Drahtmuhlengebiet
NSG Hahnheide 2328-401 Gronwohld, Hamfelde, Hohenfelde, Kothel, Trittau 1.392 VRG
Talwald Hahnenkoppel 2427-302 Reinbek, Witzhave 33 VRG
Kreis Segeberg/Kreis Stormarn
Alstersystem bis 2226-391 Kreis Segeberg (676 Hektar): 1.165 VRG und VBG-Anteile
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Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

Grofe in
Hektar

Regionalplan-
Festlegung

Alsterniederung

2226-401

Kreis Segeberg (569 Hektar):
Henstedt-Ulzburg, ltzstedt, Kayhude, Nahe, Siilfeld,
Wakendorf Il

Kreis Stormarn (339 Hektar):
Nienwohld, Tangstedt

908

VRG

Wittmoor

2326-301

Kreis Segeberg (69 Hektar):
Norderstedt

Kreis Stormarn (70 Hektar):
Tangstedt

139

VRG und VBG-Anteile

Kreis Segeberg/Kreis Ostholstein

Heidmoorniederung

1929-351

Kreis Segeberg (280 Hektar):
Glasau, Seedorf, Travenhorst

Kreis Ostholstein (57 Hektar):
Ahrensbok

337

VRG

Heidmoor-Niederung

1929-401

Kreis Segeberg (279 Hektar):
Glasau, Seedorf, Travenhorst

Kreis Ostholstein (60 Hektar):
Ahrensbok

339

VRG

Wardersee

2028-401

Kreis Segeberg (1.026 Hektar):
Pronstorf, Rohlstorf, Schieren, Wensin, Westerrade

Kreis Ostholstein (16 Hektar):

1.042

VBG und VRG-Anteile
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Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

Grofe in
Hektar

Regionalplan-
Festlegung

Ahrensbok

Kreisfreie Stadt Liibeck/Kreis Ostholstein

Ostseekliste am
Brodtener Ufer

1931-301

Stadt Liubeck (13 Hektar):
Lubeck

Kreis Ostholstein (2 Hektar):
Timmendorfer Strand

Keine Zuordnung: 2.067 Hektar

2.082

VBG und VRG-Anteile

Kreis Stormarn/Kreis Herzogtum Lauenburg

Bille

2427-391

Kreis Stormarn (122 Hektar):
Grande, Hamfelde, Hohenfelde, Kothel, Reinbek, Trittau,
Witzhave

Kreis Herzogtum Lauenburg (95 Hektar):
Aumihle, Hamfelde, Koberg, Kothel, Kuddeworde,

Muhlenrade, Sachsenwald-{Forstgutsbezirk); Wentorf bei
Hamburg, Wohltorf

217

VRG und VBG-Anteile

Sachsenwald-Gebiet

2428-492

Kreis Herzogtum Lauenburg (7.368 Hektar):
Aumiuhle, Bornsen, Brunstorf, Dassendorf, Grabau,
Grove, Gulzow, Havekost, Kasseburg, Kollow,
Kréppelshagen-Fahrendorf, Kuddewohrde, MOhnsen,
Mussen, Sachsenwald{Ferstgutsbezirk); Schulendorf,
Schwarzenbek, Wangelau, Wentorf bei Hamburg,
Wohltorf

7.474

VBG
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Bokelsesser Moor

Brande-Hornerkirchen, Grold Offenseth-Aspern, Klein

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Kreis Stormarn (106 Hektar):
Grande, Reinbek, Witzhave
Kreisfreie Stadt Liibeck/Kreis Herzogtum Lauenburg
Gronauer Heide, 2130-391 Stadt Liubeck (260 Hektar): 345 VRG
Gronauer Moor und Libeck
Blankensee Kreis Herzogtum Lauenburg (85 Hektar):
Grol3 Gronau, Grol} Sarau
Kreis Pinneberg/Kreis Segeberg
Pinnau/Gronau 2225-303 Kreis Pinneberg (54 Hektar): 57 VBG
Bilsen, Borstel-Hohenraden, Pinneberg, Quickborn,
Rellingen, Tangstedt
Kreis Segeberg (3 Hektar):
Ellerau
Kreis Pinneberg/Kreis Steinburg
Moore der Breitenburger | 2024-392 Kreis Pinneberg (181 Hektar): 513 VBG und VRG-Anteile
Niederung Westerhorn
Kreis Steinburg (232 Hektar):
Auufer, Breitenburg, Hohenfelde, Moordiek, Westermoor,
Waulfsmoor
Klein Offenseth- 2124-301 Kreis Pinneberg (423 Hektar): 473 VBG und VRG-Anteile
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Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung

Offenseth-Sparrieshoop

Kreis Steinburg (50 Hektar):
Horst (Holstein)

Kreisfreie Stadt Liibeck/Kreis Stormarn

Woistenei 2129-353 Stadt Lubeck (165 Hektar): 226 VBG
Lubeck

Kreis Stormarn (61 Hektar):
Badendorf, Heilshoop

Kreis Segeberg/Kreisfreie Stadt Liibeck/Kreis Stormarn

Travetal 2127-391 Kreis Segeberg (472 Hektar): 1.288 VBG und VRG-Anteile
Bad Segeberg, Bebensee, Dreggers, Grol3 Ronnau,
Hogersdorf, Klein Gladebriigge, Klein Rénnau, Krems I,
Negernbdtel, Neversdorf, Rohlstorf, Schackendorf,
Schwissel, Traventhal, Wakendorf |

Stadt Lubeck (72 Hektar):
Libeck

Kreis Stormarn (744 Hektar):

Bad Oldesloe, Barnitz, Feldhorst, Hamberge, Klein
Wesenberg, Meddewade, Reinfeld (Holstein),
Travenbrick, Wesenberg, Westerau

Kreis Pinneberg/Kreis Dithmarschen/Kreis Steinburg
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Neuendorf bei EImshorn, Westermoor, Wewelsfleth,
Breitenburg

Kreis Pinneberg (4.056 Hektar):

Haselau, Haseldorf, Hetlingen, Holm, Moorrege,
Neuendeich, Seestermihle, Wedel

Kreis Dithmarschen (1.004 Hektar):

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Schleswig- 2323-392 Kreis Pinneberg (5.026 Hektar): 19.264 VRG
Holsteinisches Elbastuar Appen, Elmshorn, Haselau, Haseldorf, Hetlingen, Holm,
und angrenzende Moorrege, Neuendeich, Pinneberg, Prisdorf, Raa-
Flachen Besenbek, Seester, Seestermiihe, Tornesch, Uetersen,
Wedel
Kreis Dithmarschen (1.395 Hektar):
Brunsbttel, Neufeld, Neufelderkoog
Kreis Steinburg (5.8 8 2 Hektar):
Bahrenfleth, Beidenfleth, Bekmiinde, Borsfleth,
Breitenberg, Breitenburg, Brokdorf, Bittel, Gllcksstadt,
Heiligenstedten, Hodorf, ltzehoe, Kellinghusen, Kollmar,
Kollmoor, Kronsmoor, Landrecht, Lohbarbek,
Muhlenbarbek, Minsterdorf, Neuendorf bei EImshorn,
Oelixdorf, Sankt Margarethen, Stordorf, Westermoor,
Wewelsfleth, Winseldorf, Wittenbergen
Keine Zuordnung: 6.961 Hektar
Unterelbe bis Wedel 2323-4024 Kreis Steinburg (1-4351.272 Hektar): 4247. | VRG
Bahrensfleth, Borsfleth, Gliickstadt, Kollmar, Moordiek, 558
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und angrenzende
Klstengebiete

Blsum, Buisumer Deichhausen, Elpersbittel,
Friedrichskoog, Hedwigenkoog, Hellschen-Heringsand-
Unterschaar, Kaiser-Wilhelm-Koog, Kronprinzenkoog,
Meldorf, Neufelderkoog, Nordermeldorf, Warwerort,
Wesselburenerkoog, Westerdeichstrich

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung

Brunsbuttel, Neufeld, Neufelderkoog
Keine Zuordnung: 1.226 Hektar

Kreis Steinburg/Kreis Rendsburg-Eckernforde (Planungsraum ll)

Iselbek mit Lindhorster 1922-391 Kreis Steinburg (41 Hektar): 117 VBG

Teich Besdorf, Holstenniendorf
Kreis Rendsburg-Eckernforde: 76 Hektar

Walder im Aukrug 1924-391 Kreis Steinburg (451 Hektar): 878 VBG
Fitzbek, Hennstedt, Oeschebiittel, Rade, Sarlhusen,
Wiedenborstel
Kreis Rendsburg-Eckernforde: 427 Hektar

Walder im Aukrug 1924-401 Kreis Steinburg (318 Hektar): 597 VBG und VRG-Anteile
Fitzbek, Hennstedt, Sarlhusen, Wiedenborstel
Kreis Rendsburg-Eckernforde: 279 Hektar

Kreis Dithmarschen/Kreis Nordfriesland (Planungsraum 1)

NTP S-H Wattenmeer 0916-391 Kreis Dithmarschen (2.3 37 Hektar): 452.101 | VRG
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Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

Grofe in
Hektar

Regionalplan-
Festlegung

Kreis Nordfriesland: 7.6 04 Hektar
Keine Zuordnung: 442.160 Hektar

Ramsar-Gebiet S-H
Wattenmeer und
angrenzende
Kistengebiete

0916-491

Kreis Dithmarschen (6.4 17 Hektar):

Barlt, Busenwurth, Busum, Blisumer Deichhausen,
Elpersbuttel, Friedrichsgabekoog, Friedrichskoog,
Groven, Hedwigenkoog, Hellschen-Heringsand-
Unterschaar, Kaiser-Wilhelm-Koog, Karolinenkoog,
Kleve, Kronprinzenkoog, Lehe, Meldorf, Neufelderkoog,
Nordermeldorf, Sankt Annen, Warwewort,
Wesselburenerkoog, Westerdeichstrich, Wéhrden

Kreis Nordfriesland: 14.827 Hektar
Keine Zuordnung: 442.326 Hektar

463.570

VRG

Untereider

1719-391

Kreis Dithmarschen (1.709 Hektar):
Groven, Karolinenkoog, Kleve, Lehe, Sankt Annen,
Wesselburenerkoog

Kreis Nordfriesland: 1.894 Hektar

3.603

VRG

Kreis Ostholstein/Kreis Plon (Planungsraum Il)

Ostliche Kieler Bucht

1530-491

Kreis Ostholstein (2.075 Hektar):

Fehmarn, GrolRenbrode, Heiligenhafen, Oldenburg in
Holstein, Wangels

Kreis Plon: 1.431 Hektar

74.627

VBG
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Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Keine Zuordnung: 71.121 Hektar
Strandseen der 1629-391 Kreis Ostholstein (313 Hektar): 1.318 VRG
Hohwachter Bucht Oldenburg in Holstein, Wangels
Kreis Plon: 990 Hektar
Keine Zuordnung: 15 Hektar
Dannauer See und 1729-391 Kreis Ostholstein (3 Hektar): 340 VBG und VRG-Anteile
Hohensasel und Malente
Umgebung Kreis Plon: 337 Hektar
Grebiner See, 1828-302 Kreis Ostholstein (14 Hektar): 241 VRG
Schluensee und Malente
Schmarkau Kreis Plén: 227 Hektar
Seen des mittleren 1828-392 Kreis Ostholstein (1.56 3 Hektar): 6.643 VRG
Schwentinesystems und Bosau, Eutin, Kasseedorf, Malente
Umgebung Kreis PI6n: 5.080 Hektar
GrolRer Ploner See- 1828-491 Kreis Ostholstein (167 Hektar): 4.535 VRG
Gebiet Bosau
Kreis Plon: 4.368 Hektar
Kreis Dithmarschen/Kreis Rendsburg-Eckernforde (Planungsraum lIl)
Gieselautal 1821-304 Kreis Dithmarschen (75 Hektar): 94 VBG und VRG-Anteile
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Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

Grofe in
Hektar

Regionalplan-
Festlegung

Albersdorf, Wennblittel
Kreis Rendsburg-Eckernforde: 19 Hektar

Kreis Dithmarschen/Kreis Rendsburg-Eckernforde (Planungsraum Il)/Kreis Schleswig-Flensburg (Pla

nungsraum I)

und Blnzau

Bad Bramstedt, Féhrden-Barl, Hagen, Hitzhusen,
Kaltenkirchen, Lentfohrden, Nutzen, Schmalfeld

Kreis Steinburg (137 Hektar):

Auufer, Brokstedt, Fitzbek, Kellinghusen, Oeschebilittel,
Rade, Rosdorf, Sarlhusen, Storkathen, Willenscharen,
Wittenbergen, Wrist

Kreis Rendsburg-Eckernforde: 34 Hektar

Moore der Eider-Treene- | 1622-391 Kreis Dithmarschen (617 Hektar): 3.496 VRG
Sorge-Niederung Dellstedt, Doérpling, Tellingstedt, Tielenhemme
Kreis Rendsburg-Eckernforde: 1.311 Hektar
Kreis Schleswig-Flensburg: 1.568 Hektar
Kreis Segeberg/Kreis Steinburg/Kreis Rendsburg-Eckernféorde (Planungsraum Il)
Mittlere Stor, Bramau 2024-391 Kreis Segeberg (40 Hektar): 211 VBG und VRG-Anteile

Kreis Dithmarschen/Kreis Rendsburg-Eckernforde (Planungsraum Il)/Kreis Schleswig-Flensburg (Planungsraum l)/Kreis
Nordfriesland (Planungsraum I)

Eider-Treene-Sorge-
Niederung

1622-493

Kreis Dithmarschen (2.523 Hektar):
Dellstedt, Delve, Dérpling, Fedderingen, Hollingstedt,
Krempel, Rehm-Flehde-Bargen, Schlichting, Stelle-

15.002

VRG und VBG
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Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung

Wittenwurth, Tellingstedt, Tielenhemme

Kreis Schleswig-Flensburg: 7.316 Hektar
Kreis Rendsburg-Eckernforde: 2.794 Hektar
Kreis Nordfriesland: 2.369 Hektar

Tabelle 3: Gebiete Uiber 20 Hektar, die die Voraussetzungen fiir eine Unterschutzstellung als Naturschutzgebiet erfullen

(Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume Schleswig-Holstein, 2022, eigene Bearbeitung)

Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar
Kreis Dithmarschen
Erweiterung NSG Kronenloch/ Elpersbittel 66 VRG mit VBG-Anteilen
Speicherkoog Dithmarschen
Groldes Moor bei Dellstedt Dellstedt, Suderdorf, Wrohm 505 VRG
Hollingstedter Moor Bergewdhrden, Hollingstedt 116 VRG
Mieleniederung Epenwdhrden, Heide, Hemmingstedt, Meldorf, 939 VRG mit VBG-Anteilen
Nordhastedt, Odderade, Sarzbittel
Moor sudlich Hovede und Tielenau-Tal Dellstedt, Dorpling, Tellingstedt, Tielenhemme, | 425 VRG
Moor zwischen Kleve und Pferdekrug Hennstedt, Kleve 130 VRG mit VBG-Anteilen
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Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar
Neufelder Bucht Brunsbdattel, Neufeld, Neufelderkoog 2.248 VRG
Ostroher/Studerholmer Moor Barkenholm, Heide, Ostrohe, Stiderheistedt 361 VRG mit VBG-Anteilen
Riesewohld Arkebek, Nordhastedt, Odderade, Sarzblittel, 434 VRG mit VBG-Anteilen
Tensbuttel-Rost
Sudermoor bei Schwienhusen Delve, Glising, Hollingstedt 61 VRG mit VBG-Anteilen
Wald bei Welmbdittel Gaushorn, Welmbdittel 106 VBG
Windberger Niederung Frestedt, Krumstedt, Nindorf, Stiderhastedt, 378 VRG
Windbergen, Wolmersdorf
Kreis Herzogtum Lauenburg
Bannauer-Kehrsener Moor und Umgebung Gudow, Horst, Lehmrade 396 VRG mit VBG-Anteilen
Bartelsbusch Grol3 Disnack 55 VBG
Brookwald westlich Litau Gulzow, Juliusburg, Kriizen, Litau 79 VBG
Duvenseer Moor Duvensee, Klinkrade, Labenz, Liichow 381 VRG mit VBG-Anteilen
Eichenwald nordwestlich Grof3 Disnack Berkenthin, Gro Disnack, Grol3 Sarau, 61 VBG
Klempau
Gethsbek Roseburg, Tramm 26 VBG
Hainholz nordwestlich Litau Lutau 22 VBG
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Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar

Koberger Moor Koberg, Sirksfelde 55 VRG
Kogeler Wald Horst, Sterley 47 VBG
Lankauer See Lankau 36 VRG
Lauenburger Elbwarder Lauenburg/Elbe 22 VBG
Pirschbachtal Lankau, Molin 134 VRG mit VBG-Anteilen
Segrahner Bergwald Gudow 28 VBG
Segrahner See und Moor mit Umgebung Gudow 115 VRG mit VBG-Anteilen
Stecknitz-Niederung bei Mélin Alt-MolIn, Panten 62 VRG mit VBG-Anteilen
Talniederung sudlich MélIn Malin 26 VRG mit VBG-Anteilen
Uferbereich des Kiichensees und sidliche Fredeburg, Ratzeburg, Schmilau, 53 VRG
Talzlige
Wehrenteich und Randbereiche Klinkrade, Labenz, Siebenbdaumen, Steinhorst, 72 VBG
Gudower-Sarnekower See und Besenthal, Gudow 155 VRG mit VBG-Anteilen
Randbereiche
Westliche Geesthachter Elbinsel Geesthacht 99 VRG mit VBG-Anteilen
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Bezeichnung Gemeinde Grofe in Regionalplan-Festlegung
Hektar
Erweiterung NSG Pantener Moorweiher und | Alt-Mélin, Panten, Lankau 38 VRG mit VBG-Anteilen
Umgebung
Kreis Ostholstein
Curauer Moor Ahrensbok, Scharbeutz Stockelsdorf 211 VRG
Erweiterung NSG Aalbek-Niederung Ratekau, Timmendorfer Strand 31 VRG mit VBG-Anteilen
Erweiterung NSG Barkauer See Susel 493 VRG mit VBG-Anteilen
Erweiterung NSG Wesseker See Oldenburg in Holstein, Wangels 374 VRG mit VBG-Anteilen
Erweiterung NSG Windwatt 6stlich Griiner Fehmarn 57 VBG
Brink
Farver Au (Steinbek) und Nebenbache Harmsdorf, Schénwalde am Bungsberg, 194 VRG mit VBG-Anteilen
Wangels
Griebeler See Kasseedorf 37 VBG
Hangbuchenwald und Schneidenried am Eutin 25 VRG mit VBG-Anteilen
Kellersee
Kremper Au einschliellich angrenzender Altenkrempe, Harmsdorf, Lensahn, Neustadt in 824 VRG mit VBG-Anteilen
Walder Holstein, Schashagen, Schénwalde am
Bungsberg
Kikelihner Mihlenau Wangels 51 VRG mit VBG-Anteilen
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Kellenhusen

Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar
Lachsbach Altenkrempe, Kasseedorf, Schonwalde am 109 VRG mit VBG-Anteilen
Bungsberg
Landschaftsteile im Stidwesten der Insel Fehmarn 154 VRG
Fehmarn
Lemkenhafener Wiek und Spitzenorth Fehmarn 56 VBG
Oldenburger Graben (Oldenburger Bruch Dahme, Gohl, Grube, Heringsdorf, Oldenburg in | 902 VRG mit VBG-Anteilen
und Klenausee) Holstein, Riepsdorf
Robeler Moor Susel 62 VRG mit VBG-Anteilen
Sagauer See Kasseedorf 26 VRG
Schursdorfer Moor Ratekau, Scharbeutz 36 VBG
Steilklste bei Johannistal und Kembs und Gremersdorf, Heiligenhafen 764 VRG mit VBG-Anteilen
Eichholzniederung
Steilklste Stdost-Fehmarn Fehmarn 681 VRG mit VBG-Anteilen
Strandseelandschaft bei GroRenbrode GroRRenbrode, Fehmarn 262 VRG mit VBG-Anteilen
Strandwalle und Dune bei Dahme Dahme, Grube, Heringsdorf 43 VRG mit VBG-Anteilen
Uberdiinte Strandwalllandschaft stidlich von | Grémitz, Kellenhusen (Ostsee) 143 VRG mit VBG-Anteilen
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Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar

Uklei-See-Gebiet Eutin, Kasseedorf, Malente 300 VRG mit VBG-Anteilen
Unteres Schwartautal Bad Schwartau, Ratekau 169 VRG mit VBG-Anteilen
Kreis Pinneberg

Dipenau-Niederung Halstenbek, Pinneberg, Schenefeld 29 VBG

Gronautal mit Randbereichen Quickborn 48 VRG mit VBG-Anteilen
Hohenmoor Borstel-Hohenraden 41 VBG

Holmer Sandberge Holm, Wedel 135 VRG mit VBG-Anteilen
Krickau zwischen Heede und Fischwehr Alvesloe, Heede, Langeln 77 VBG

Wedeler und Hetlinger Marsch Hetlingen, Holm, Wedel 541 VRG mit VBG-Anteilen
Kreis Segeberg

Birkenmoor bei GroRR Niendorf Grol3 Niendorf 32 VRG mit VBG-Anteilen
Faule Trave mit Trockenhang Bad Segeberg, Grol3 Ronnau, Negernbotel, 169 VRG mit VBG-Anteilen

Schackendorf

Glasmoor Norderstedt, Tangstedt 139 VBG

Grotmoor Heidmoor, Lentféhrden 146 VRG

Hainholz Pronstorf, Strukdorf 105 VBG
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Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar

Hasenmoor Bimohlen, Hasenmoor 275 VRG
Heidkatener-Kaltenkirchener Heide Alveslohe, Heidmoor, Kaltenkirchen, Nitzen 511 VRG mit VBG-Anteilen
Hulsenwald bei Hagen Hagen 34 VRG mit VBG-Anteilen
Karstlandschaft ostlich des GrolRen Bad Segeberg, Klein Rénnau, Rohlstorf, 117 VRG mit VBG-Anteilen
Segeberger Sees Stipsdorf
Krembser See Bosau, Seedorf 24 VBG
Ohmoor Norderstedt 72 VRG mit VBG-Anteilen
Osterau zwischen Heidmuhlen und Bad Bad Bramstedt, Bark, Bimoéhlen, Grolienaspe, 425 VRG mit VBG-Anteilen
Bramstedt Heidmuhlen, Latendorf
Sudlicher Wardersee Pronstorf, Rohlstorf, Wensin, Westerrade 431 VRG mit VBG-Anteilen
Tralauer Holz Alveslohe 40 VBG
Trave bei Bad Segeberg Bad Segeberg, Hégersdorf, Schackendorf 88 VRG mit VBG-Anteilen
Wald an der BiRRnitz Neuengors, Weede 27 VBG
Wald bei Eilsdorf Pronstorf 61 VBG
Walder im Kisdorfer Wohld Huttblek, Kattendorf, Kisdorf, Winsen 298 VBG
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Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar

Kreis Steinburg

Bauernwalder 6stlich Mehlbek Kaaks, Kaisborstel, Mehlbek 60 VBG

Brake bei Landscheide Buttel, Kudensee, Landscheide 71 VBG

Breitenburger-Tutigmoor Auufer, Wulfsmoor 128 VRG mit VBG-Anteilen

Deichvorland Blomesche Wildnis Borsfleth, Glickstadt, Wewelsfleth 165 VRG

Muhlenbarbeker Au Hohenlockstedt, Kellinghusen, Lockstedt, 60 VRG mit VBG-Anteilen
Muihlenbarbek, Oeschebiittel, Rosdorf

Vaaler Moor Burg (Dithmarschen), Gribbohm, Neuendorf- 791 VRG mit VBG-Anteilen
Sachsenbande, Nutteln, Vaale, Vaaler-Moor

Vorland von Sankt Margarethen Buttel, Sankt Margarethen 298 VRG mit VBG-Anteilen

Kreis Stormarn

Altfresenburger Travetal Bad Oldesloe, Travenbriick 74 VRG mit VBG-Anteilen

Barnitz Bad Oldesloe, Gro3 Boden, Lasbek, Pdlitz, 80 VRG mit VBG-Anteilen
Rethwisch

Beimoor/Forsttiergarten Ahrensburg, Ammersbek, Grol3hansdorf, 159 VRG mit VBG-Anteilen
Hammoor, Todendorf

Draht-Teich und Randbereiche Gronwohld, Litjensee 25 VRG mit VBG-Anteilen
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Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar
Erweiterung NSG Hoisdorfer Teiche Hoisdorf 26 VRG mit VBG-Anteilen
Glinder Au Glinde, Oststeinbek 31 VRG mit VBG-Anteilen
Havighorster Wald Glinde, Oststeinbek 31 VBG
Helkenteich Grande Grande, Trittau 20 VBG
Talschlucht Sitiderbeste Lasbek, Rimpel, Tremsbittel 72 VRG
Thorritzener Quelllandschaft Bad Oldesloe, Rimpel 74 VBG
Todendorfer Moor Todendorf 27 VBG
Tralauer Salzmoor Neversdorf, Travenbriick 23 VRG mit VBG-Anteilen
Woknitz-Poggenbek-Niederung Bad Oldesloe 76 VRG
Waulfsdorfer Neuenteich, Lindenhofer Ahrensburg, Ammersbek 177 VRG mit VBG-Anteilen
Bocksberg und Umgebung
Kreis Stormarn/Kreis Segeberg
Erweiterung NSG Nienwohlder Moor Kreis Stormarn (261 Hektar): 393 VRG mit VBG-Anteilen
Bargfeld-Stegen, Nienwohld, Tangstedt
Kreis Segeberg (132 Hektar):
Itzstedt, Kayhudet, Nahe
Grabauer See Kreis Stormarn (70 Hektar): 79 VRG mit VBG-Anteilen
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Lubeck

Kreis Herzogtum Lauenburg (43 Hektar):
Grol3 Gronau, Grof} Sarau

Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar
Grabau
Kreis Segeberg (9 Hektar):
Sulfeld
Oberalstertal Stegen-Wulksfelde Kreis Stormarn (268 Hektar): 280 VRG mit VBG-Anteilen
Bargfeld-Stegen, Nienwohld, Tangstedt
Kreis Segeberg (12 Hektar):
Kayhude, Nahe
Suhlener Travedurchbruch Kreis Stormarn (4 Hektar): 35 VRG mit VBG-Anteilen
Travenbrick
Kreis Segeberg (31 Hektar):
Bebensee, Dreggers, Traventhal, Wakendorf |
Kreis Ostholstein/Kreis Plon
Schmarkau-Niederung Grebin, Malente 33 VBG mit VRG-Anteilen
Kreis Herzogtum Lauenburg/Kreisfreie Stadt Lubeck
Erweiterung NSG Wakenitz Stadt Libeck (14 Hektar): 43 VRG mit VBG-Anteilen

Kreis Steinburg/Kreis Rendsburg-Eckernforde (Planungsraum Il)
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Groven, Karolinenkoog, Kleve, Lehe, Sankt
Annen

Kreis Nordfriesland (403 Hektar):
Drage, Friedrichstadt, Koldenbittel, Oldenswort,
Toénning, Witzwort

Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar
Erweiterung NSG Reher Kratt Kreis Steinburg (213 Hektar): 353 VRG mit VBG-Anteilen
Reher, Peissen
Kreis Rendsburg-Eckernférde: 140 Hektar
Kreis Dithmarschen/Kreis Nordfriesland (Planungsraum I)
Eider von Nordfeld bis Ténning Kreis Dithmarschen (455 Hektar): 858 VRG mit VBG-Anteilen
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3.1 Themenkarte Rohstoffpotenzialgebiete

=

i Planungsraum Il

Rohstoffpotenzialgebiete

OSTSEE

€

NORDSEE

MECKLENBURG-
VORPOMMERN

Helgoland

LEGENDE

[ ] Sande, Kiese (Lagerstatte)

I toniger Rohstoff (Lagerstatte)
{7 toniger Rohstoff (Vorkommen)
[ ] Kreide (Lagerstatte)
71 Kreide (Vorkommen)

AB.c Rohstoffklasse
0 Planungsraumgrenze
[ ] Kreisgrenze 0

Themenkarte 1: Rohstoffpotenzialgebiete. Zurtick zum Text.

Stand: 2019, Quelle: Geologischer Landesdienst im Landesamt fur Umwelt (LfU), Kartengrundlage: Digitale Topographische Karte 1:100.000 © GeoBasis-DE/ LVermGeo SH/CC BY 4.0
Herausgeber: Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein

Regionalplan Planungsraum Il — Neuaufstellung, 3. Entwurf 2026

Planungsraum Il
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3.2 Themenkarte Tourismus und Erholung

Planungsraum Il
Tourismus und Erholung

OSTSEE

LSRR

ERRRIRN

QRIS
RS

NORDSEE

MECKLENBURG-
VORPOMMERN

Helgoland

LEGENDE

Schwerpunktraum fiir Tourismus und Erholung

Entwicklungsgebiet fiir Tourismus und Erholung

B85 Kernbereich fiir Tourismus und Erholung NIEDERSACHSEN

Kernbereich flr Tourismus und Erholung
Kernbereich fiir Erholung

Planungsraumgrenze
Ordnungsraumgrenze

Kreisgrenze

Themenkarte 2: Tourismus und Erholung Zuriick zum Text.

Stand: 2026, Quelle: Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein, Planungsgruppe Umwelt/Buro KoRiS 2017, Kartengrundlage: Digitale Topographische Karte 1:100.000 ©
GeoBasis-DE/ LVermGeo SH/CC BY 4.0

Herausgeber: Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein

Regionalplan Planungsraum Il — Neuaufstellung, 3. Entwurf 2026

402


anja.kuehl2
Rechteck


Anlage 3: Themenkarten

3.3 Themenkarte StraBenverkehr
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Anlage 3: Themenkarten Planungsraum Il

3.4 Themenkarte Schienenverkehr
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Anlage 4: Verzeichnis der zitierten Rechtsvorschriften Planungsraum Il

Anlage 4: Verzeichnis der zitierten Rechtsvorschriften

Abkurzung

BauGB

BBPIG

BNatSchG

BRPHVAnI

EnLAG

EnWG

FFH-Richtlinie

Zitat

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung
vom 3. November 2017 (BGBI. | Seite 3634), zuletzt
geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 27. Oktober
2025 (BGBI. 2025 | Nr. 257)

Bundesbedarfsplangesetz vom 23. Juli 2013 (BGBI. |
Seite 2543; 2014 | Seite 148, 271), zuletzt geandert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 16. Juli 2024 (BGBI.
2024 |1 Nr. 239)

Bundesnaturschutzgesetz vom 29. Juli 2009 (BGBI. |
Seite 2542), zuletzt geandert durch Artikel 48 des
Gesetzes vom 23. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 323)

Landerubergreifender Raumordnungsplan fur den
Hochwasserschutz (Anlage zur Verordnung Uber die
Raumordnung im Bund fur einen landertbergreifenden
Hochwasserschutz) vom 19. August 2021 (BGBI. | Seite
3712)

Energieleitungsausbaugesetz vom 21. August 2009
(BGBI. | Seite 2870), zuletzt geandert durch Artikel 4
des Gesetzes vom 8. Mai 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 151)

Energiewirtschaftsgesetz vom 7. Juli 2005 (BGBI. |
Seite 1970, 3621), zuletzt geandert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 8. Dezember 2025 (BGBI. 2025 | Nr.
317)

Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur
Erhaltung der natlrlichen Lebensraume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABI. L 206 Seite 7),
zuletzt geandert durch Richtlinie (EU) 2025/1237 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni
2025 (ABI. L 1237 S. 1)

405



Anlage 4: Verzeichnis der zitierten Rechtsvorschriften Planungsraum Il

LaplaG

LNatSchG

LuftvG

LuftvVZO

LWaldG

LWG

NABEG

Landesplanungsgesetz in der Fassung vom 27. Januar
2014 (GVOBI. Schl.-H. Seite 8), zuletzt geandert durch
Gesetz vom 24. Mai 2024 (GVOBI. Schl.-H. Seite 405)

Landesnaturschutzgesetz vom 24. Februar 2010
(GVOBI. Schl.-H. Seite 301, Seite 302, Seite 486),
zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 30.
September 2024 (GVOBI. Schl.-H. Seite 734),
Zustandigkeiten und Ressortbezeichnungen zuletzt
ersetzt durch Artikel 64 der Verordnung vom 27.
Oktober 2023, GVOBI. Schl.-H. Seite 514)

Luftverkehrsgesetz vom 10. Mai 2007 (BGBI. | Seite
698), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes
vom 23. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 327)

Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 19. Juni 1964
(BGBI. | Seite 370), zuletzt geandert durch Artikel 28
der Verordnung vom 11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 |
Seite 411)

Landeswaldgesetz vom 5. Dezember 2004 (GVOBI.
Schl.-H. Seite 461), zuletzt geandert durch Artikel 2
Absatz 1 Nr. 2 des Gesetzes vom 6. Dezember 2022
(GVOBI. Schl.-H. Seite 1002), Ressortbezeichnungen
zuletzt ersetzt durch Artikel 30 der Verordnung vom 27.
Oktober 2023, GVOBI. Schl.-H. Seite 514)

Landeswassergesetz vom 13. November 2019 (GVOBI.
Schl.-H. Seite 425, Seite 426), zuletzt geandert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 13. Dezember 2024
(GVOBI. Schl.-H. Seite 875)

Netzausbaubeschleunigungsgesetz Ubertragungsnetz
vom 28. Juli 2011 (BGBI. | Seite 1690), zuletzt gedndert
durch Artikel 5 des Gesetzes vom 8. Mai 2024 (BGBI.
2024 | Nr. 151)
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Anlage 4: Verzeichnis der zitierten Rechtsvorschriften Planungsraum Il

OPNVG

ROG

SUP-Richtlinie

TEN-E-Verordnung

WHG

Gesetz uber den offentlichen Personennahverkehr in
Schleswig-Holstein vom 26. Juni 1995 (GVOBI. Schl.-H.
Seite 262), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 24. Mai
2007 (GVOBI. Schl.-H. Seite 274),
Ressortbezeichnungen zuletzt ersetzt durch Artikel 20
der Verordnung vom 16. Januar 2019 (GVOBI. Schl.-H.
S. 30)

Raumordnungsgesetz vom 22. Dezember 2008 (BGBI. |
Seite 2986), zuletzt geandert durch Artikel 7 des
Gesetzes vom 12. August 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 189)

Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 27. Juni 2001 Gber die Prifung der
Umweltauswirkungen bestimmter Plane und
Programme (ABI. L 197 vom 21.7.2001, Seite 30-37)

Verordnung (EU) 2022/869 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2022 zu
Leitlinien fur die transeuropaische Energieinfrastruktur,
zur Anderung der Verordnungen (EG) Nummer
715/2009, (EU) 2019/942 und (EU) 2019/943 sowie der
Richtlinien 2009/73/EG und (EU) 2019/944 und zur
Aufhebung der Verordnung (EU) Nummer 347/2013,
zuletzt geandert durch Verordnung (EU) 2024/1991 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom
24.06.2024 (ABI. L 1991 Seite 1)

Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli 2009 (BGBI. |
Seite 2585), zuletzt geandert durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 12. August 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 189)
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Anlage 4: Verzeichnis der zitierten Rechtsvorschriften Planungsraum Il

Konventionen

Ramsar-Konvention Ubereinkommen Uber Feuchtgebiete, insbesondere als
Lebensraum flr Wasser- und Wattvogel, von
internationaler Bedeutung (Ramsar-Konvention) vom 2.
Februar 1971 (BGBI. 1976 |l Seite 1265), geandert
durch das Pariser Protokoll vom 3. Dezember 1982 und

die Regina-Anderungen vom 28. Mai 1987
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