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Rechtliche Grundlagen, Aufbau und Inhalt

Rechtliche Grundlagen

Die Lander sind nach dem Raumordnungsgesetz des Bundes (ROG) verpflichtet, flr
ihre Teilrdume Regionalplane aufzustellen (§ 13 Absatz 1 Nr. 2 ROG). Diese sind
gemal § 9 Landesplanungsgesetz (LaplaG) aus dem Landesentwicklungsplan (LEP)

zu entwickeln und zeitnah an ihn anzupassen (§ 5 Absatz 8 LaplaG).

Die Neuaufstellung des Regionalplans fir den Planungsraum Il legt auf der
Grundlage der Landesverordnung uber den Landesentwicklungsplan Schleswig-
Holstein — Fortschreibung 2021 (LEP-VO 2021) die Ziele, Grundsatze und sonstigen
Erfordernisse der Raumordnung flr den Planungsraum fest. Der Planungsraum Il
umfasst gemaR § 3 LaplaG die Kreise PI6n und Rendsburg-Eckernférde sowie die
kreisfreien Stadte Kiel und Neumunster. Die Neuaufstellung des Regionalplans fur
den Planungsraum Il ersetzt den Regionalplan aus dem Jahr 2000 fur den damaligen

Planungsraum llI.

Die Neuaufstellung ist ab ihrem Inkrafttreten auf einen Planungszeitraum von 15
Jahren ausgerichtet. Sie wird von der Landesregierung als Rechtsverordnung
beschlossen. Planungstragerin ist die Landesplanungsbehodrde (§ 5 Absatz 1 Satz 2
LaplaG), das heildt das Ministerium fur Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des
Landes Schleswig-Holstein als die fir Raumordnung und Landesplanung zustandige
oberste Landesbehorde (§ 4 LaplaG).

Die Festlegungen im Planungsraum zum Thema Windenergie an Land (siehe Kapitel
4.7) sind im Rahmen einer eigenstandigen Teilaufstellung getroffen worden und
bereits am 31. Dezember 2020 in Kraft getreten. Die zeichnerischen Festlegungen

sind in diesem Regionalplan nachrichtlich Ubernommen.

Rechtswirkungen

Die offentlichen Stellen — und unter bestimmten Voraussetzungen auch Private, die
offentliche Aufgaben wahrnehmen — sind verpflichtet, Ziele der Raumordnung zu
beachten sowie Grundsatze der Raumordnung in Abwagungs- und

Ermessensentscheidungen zu berucksichtigen (§ 4 Absatz 1 ROG). Die
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ordnungsgemalde Land- und Forstwirtschaft wird durch die Festlegungen des

Regionalplans nicht berthrt.

Ziele der Raumordnung (§ 3 Absatz 1 Ziffer 2 ROG) sind verbindliche Vorgaben in
Form von raumlich und sachlich bestimmten oder bestimmbaren textlichen oder
zeichnerischen Festlegungen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raumes,
die vom Trager der Raumordnung abschlieRend abgewogen sind. Das heif3t, sie sind
keiner Abwagung mehr zuganglich und daher bei allen raumbedeutsamen
Planungen und MalRnahmen zu beachten (§ 4 Absatz 1 ROG). Die Gemeinden sind
im Rahmen der Bauleitplanung durch das Baugesetzbuch (BauGB) explizit

verpflichtet, die Ziele der Raumordnung zu beachten (§ 1 Absatz 4 BauGB).

Grundsatze der Raumordnung (§ 3 Absatz 1 Ziffer 3 ROG) sind Vorgaben zur
Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums, die in nachfolgenden Abwagungs-
oder Ermessensentscheidungen durch die o6ffentlichen Planungstragerschaften zu
berucksichtigen sind (§ 4 Absatz 1 ROG).

Den Zielen und Grundsatzen ist jeweils eine Begriindung beigefligt. Sie dient der

Erlauterung und hat keine Bindungsqualitat.

Aufbau

Der Regionalplan fur den Planungsraum Il gliedert sich in vier Teile.

Im Teil A — Ausgangslage und Entwicklungstendenzen sind Lage, Geografie und
raumliche Gliederung des Planungsraums beschrieben sowie Wirtschaftsstruktur,
Bevolkerungsentwicklung und Wohnungsbau. Zudem wird auf zentrale
Herausforderungen und die fur eine zukunftsfahige und nachhaltige Entwicklung des
Planungsraums bedeutenden Handlungsfelder Flachenneuinanspruchnahme,

Klimawandel und regionale Kooperationen eingegangen.

Der Teil B — Ziele und Grundsatze der Raumordnung enthalt die
raumordnerischen Festlegungen fur den Planungsraum. Den Zielen und
Grundsatzen ist jeweils eine Begrindung beigefugt. Sie dient der Erlauterung und
hat keine Bindungsqualitat. Ziele der Raumordnung sind mit dem Buchstaben Z
gekennzeichnet, Grundsatze der Raumordnung mit G und Begriindungen mit B. Die
in den Begrundungen enthaltenen Themenkarten und Tabellen haben ebenfalls

einen erlauternden Charakter. Dies gilt auch fur die Tabellen im Anhang.

11
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Thematisch ist Teil B in die funf Hauptkapitel Raumstruktur, Regionale
Freiraumstruktur, Regionale Siedlungsstruktur, Regionale Infrastruktur und
Orientierungsrahmen fur Stadte und Gemeinden gegliedert. Die Kapitel haben
jeweils mehrere Unterkapitel. Im Kapitel Orientierungsrahmen fiir Stadte und
Gemeinden sind sortiert nach Nahbereichen die raumordnerischen

Entwicklungszielsetzungen der Kommunen im Planungsraum dargestellt.

Um Vorschriften konkret benennen zu kénnen, sind die einzelnen Absatze eines
Kapitels oder Unterkapitels jeweils nummeriert. Bei Querverweisen innerhalb des
Regionalplans oder zum Landesentwicklungsplan 2021 werden diese unter Angabe

der Kapitelnummer und gegebenenfalls der Absatznummer zitiert.

Der Teil C — Karte enthalt die zeichnerischen Festlegungen des Regionalplans im
Malfdstab 1:100.000 (eins zu einhunderttausend). Sie sind fir diesen Mal3stab
kartographisch generalisiert und lassen sich nicht beliebig vergroRern. Die Karte
enthalt eine Nebenkarte, in der die Raumstruktur auf der Grundlage des

Landesentwicklungsplans 2021 dargestellt ist.

Im Teil D — Umweltbericht werden die voraussichtlichen, erheblichen Auswirkungen
der Fortschreibung des Regionalplans auf die Umwelt beschrieben und bewertet. Die
Pflicht zu dieser Umweltprufung ergibt sich aus § 5 Absatz 9 LaplaG in Verbindung
mit § 8 ROG im Sinne der Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 27. Juni 2001 Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter
Plane und Programme (SUP-Richtlinie). Der Umweltbericht ist Bestandteil der
Begrindung des Regionalplans. Teil D umfasst auch die zusammenfassende
Erklarung gemal § 10 Absatz 3 ROG (Anmerkung: Diese wird nach Abschluss des

Aufstellungsverfahrens beigeflgt).

Inhalt und Bezug zum Landesentwicklungsplan

Inhaltlich basiert die Neuaufstellung des Regionalplans fur den Planungsraum Il auf

- den Festlegungen des Landesentwicklungsplans 2021,

- fachplanerischen und fachrechtlichen Grundlagen,

- den Flachennutzungsplanen und den Ergebnissen der von den Gemeinden
beschlossenen sonstigen stadtebaulichen Planungen,

- Ergebnissen aus Beteiligungsrunden mit Vertreterinnen und Vertretern der Kreise,

kreisfreien Stadte und Gemeinden im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung

12
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gemal § 9 LaplaG.

Da sich der Regionalplan aus dem Landesentwicklungsplan 2021 entwickelt, wird zu
Beginn jedes Kapitels Bezug genommen auf das jeweilige Kapitel des
Landesentwicklungsplans 2021. Auf Wiederholungen von Zielen und Grundsatzen
des Landesentwicklungsplans 2021 wird im Regionalplan verzichtet, sofern sie nicht
fur das Verstandnis des Kapitels erforderlich sind. Die Ziele und Grundsatze des
Landesentwicklungsplans 2021 finden auch auf Ebene der Regionalplane
Anwendung. Dies gilt insbesondere flr die raumordnerischen Festlegungen, die im
Landesentwicklungsplan 2021 abschliel’end getroffen wurden. Dazu gehoéren unter
anderem die Regelungen zum wohnbaulichen Entwicklungsrahmen von Gemeinden,
die keine Schwerpunkte fur den Wohnungsbau sind (siehe Kapitel 3.6.1 Absatze 3
bis 5 LEP 2021). Bei der Anwendung der Ziele und Grundsatze der
Raumordnung ist daher darauf zu achten, dass der Regionalplan immer in
Verbindung mit dem Landesentwicklungsplan 2021 gilt. Konkretisierungen von
Zielen und Grundsatzen des Landesentwicklungsplans 2021 nimmt der Regionalplan
vor, wenn diese durch den Landesentwicklungsplan 2021 vorgegeben sind,
beziehungsweise wenn sie fur die Entwicklung und Ordnung der raumlichen Struktur

der Region erforderlich sind.

Erganzend zum Landesentwicklungsplan 2021 findet flr die Themen
Binnenhochwasserschutz (siehe Kapitel 2.4) und Kistenschutz und
Klimafolgenanpassung im Kustenbereich (siehe Kapitel 2.5) auch der
Bundesraumordnungsplan Hochwasserschutz (BRPH) Anwendung, der als Anlage
zur Verordnung Uber die Raumordnung im Bund fur einen landertbergreifenden
Hochwasserschutz (BRPHV) veréffentlicht wurde. Auch insoweit verzichtet der
Regionalplan auf Wiederholungen der Ziele und Grundsatze. Zu Beginn des Kapitels

wird auf die Geltung des BRPH hingewiesen.

Ziele und Grundsatze fur das schleswig-holsteinische Kistenmeer und die inneren
Gewasser bis zur 12-Seemeilen-Grenze stellt der Landesentwicklungsplan 2021
grundsatzlich abschlieRend auf. Ausnahmen bestehen fur die Inhalte, die im
Landesentwicklungsplan 2021 als Gegenstand der Regionalplane vorgegeben
werden (unter anderem Festlegung von Vorranggebieten fir den Naturschutz
beziehungsweise Vorbehaltsgebieten flir Natur und Landschaft in der Ostsee) oder

die zum Verstandnis der regionalen Zusammenhange wichtig sind.
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Ausgangslage und Entwicklungstendenzen

Lage und Geografie

Der Planungsraum Il umfasst die kreisfreien Stadte Kiel und Neumunster und die
Kreise PIon und Rendsburg-Eckernforde. Er liegt in der Mitte des Landes und
erstreckt sich im Norden entlang der Ostseeklste von Schwansen bis zur
Hohwachter Bucht. Im Westen grenzt er an die Kreise Schleswig-Flensburg
(Planungsraum |) und Dithmarschen (Planungsraum lll), im Stden an die Kreise
Steinburg und Segeberg (Planungsraum 1ll) und im Osten an den ebenfalls zum
Planungsraum Il gehdrenden Kreis Ostholstein. Uber die Ostseehafen in der
Landeshauptstadt Kiel bestehen im Planungsraum Fahrverbindungen nach

Skandinavien und ins Baltikum.

Insgesamt ist der Planungsraum 3.4 63 Quadratkilometern grof3. Er weist eine grol3e
naturrdumliche Vielfalt auf. Zu ihm gehoéren die Kusten der Eckernforder, Kieler und
Hohwachter Bucht, das Hlgelland der Halbinsel Schwansen, der Hittener Berge,
des Danischen Wohlds, der Probstei und von Teilen der Holsteinischen Schweiz
sowie die weiter im Landesinneren liegenden Raume in der Holsteiner Vorgeest und

der Geest, wie zum Beispiel der Naturpark Aukrug.

Von der Gesamtflache des Planungsraums sind 80 Prozent (2-7692.768
Quadratkilometer) Vegetationsflachen, darunter 2-3032.301 Quadratkilometer
Landwirtschaftsflachen (66,666,4 Prozent des Planungsraums). Die Siedlungs- und
Verkehrsflachen umfassen 478480 Quadratkilometer (43;813,9 Prozent)'.

215 Quadratkilometer (6,2 Prozent) des Planungsraums sind Wasserflachen,
darunter mit dem Grol3en Pléner See und dem Selenter See die beiden groRten
Seen in Schleswig-Holstein. AuRerdem verlauft im Planungsraum mit dem Nord-

Ostsee-Kanal (NOK) die meist befahrene kinstliche Wasserstralle der Welt.

Raumliche Gliederung

Im Planungsraum leben 740292741 .144 Einwohnerinnen und Einwohner’{Stand
3+142.2023), davon 248-873252.668 in Kiel, 86-48579.809 in Neumunster,

' Statistikamt Nord, Bodenflachen in Schleswig-Holstein am 31.12.2024 nach Art der tatsachlichen
Nutzung
2 Statistikamt Nord, Fortgeschriebene Einwohnerzahl am 31.12.2024 auf Basis des Zensus 2022
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134+-376130.609 im Kreis PIon und 279-864-278.058 im Kreis Rendsburg-
Eckernforde. Nach den beiden kreisfreien Stadten Kiel und Neumunster sind
Rendsburg (36-64530.633 Einwohnerinnen und Einwohner) und Eckernférde
(214-62021.563) die beiden groRten Stadte im Planungsraum. In allen vier
Stadten zusammen lebt mehr als die Halfte der Bevolkerung (64,5451,9 Prozent).
Weitere fast 30 Prozent wohnen im Ordnungsraum Kiel und im Umland von

Neumdunster, Rendsburg und Eckernférde.

Neben den kreisfreien Stadten Kiel und Neumlinster gibt es 254-250 Stadte und
Gemeinden, davon 238239, die sich in 20 Amtern zusammengeschlossen haben,

sechsfunf amtsfreie Gemeinden und sechs kreisangehorige Stadte.

24 Stadte und Gemeinden sind als Zentrale Orte oder Stadtrandkerne eingestuft und
damit raumordnerische Schwerpunkte fir Wohnen, Arbeiten und Infrastruktur im
Planungsraum. In den Zentralen Orten und Stadtrandkernen leben fast-

7471,3 Prozent aller Einwohnerinnen und Einwohner (625-342528.564). Zudem
befinden sich dort fast-8786,7 Prozent (249-157251.744) der insgesamt
287-042290.446 sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatze® im Planungsraum.

In grof3en Teilen ist der Planungsraum landlich gepragt mit einer Vielzahl von kleinen
Doérfern. 464100 Gemeinden im Planungsraum haben weniger als 500
Einwohnerinnen und Einwohner, in denen zusammen rund 4-44 Prozent der

Bevolkerung lebt.

Den groften stadtisch gepragten Raum bildet die Landeshauptstadt Kiel mit ihren
benachbarten und teilweise baulich zusammenhangenden Gemeinden im Kreis Plon
und im Kreis Rendsburg-Eckernforde. Kiel ist Sitz der Landesregierung und vieler
nachgeordneter Behorden, Universitatsstadt und Fachhochschulstandort sowie Sitz
grofRer Unternehmen und weltweit anerkannter Forschungsinstitute. Aul3erdem gibt
es in Kiel Uberregionale Kulturstatten und Gesundheitseinrichtungen, wie zum
Beispiel das Universitatsklinikum Schleswig-Holstein. Das Oberzentrum Kiel hat
damit eine herausragende Bedeutung nicht nur flir den Planungsraum Il, sondern flr

ganz Schleswig-Holstein.

Das kleinere Oberzentrum Neumdunster im Stden des Planungsraums ist durch seine
Lage in der Mitte Schleswig-Holsteins ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt und

Logistikstandort im Land sowie ein Schwerpunkt des produzierenden Gewerbes.

% Bundesagentur fur Arbeit, Sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte am Arbeitsort 30.06.2024
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Neumdunster ist Teil der Metropolregion Hamburg und damit raumliches Bindeglied
zwischen dem Norden Schleswig-Holsteins und dem Suden des Landes, der eng mit

der Freien und Hansestadt Hamburg verflochten ist.

Bevolkerungsentwicklung

Von Ende 2018* bis Ende 20242023° ist die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner
im Planungsraum insgesamt um 4,6-1,7 Prozent (+4+-8356rund 12.680) gestiegen.
Wahrend die-Zahlen-derEinwohnerinnenund-Einwohnerdie Einwohnerzahl in
KielNeumunster nur um 6;50,4 Prozent urd-in-Neumbnsterum-0,9-Prozent-
angestiegenzunahm-sind, verzeichnete der Kreis Plon einen-Zunahme Anstieg um
2:141,5 Prozent, und-der Kreis Rendsburg-Eckernforde um 2;91,9 Prozent und die

Landeshauptstadt Kiel um 2,1 Prozent.Bie-unterschiedliche-Entwicklung-ist-vorallem-

JahrenFUr den Planungszeitraum ist davon auszugehen, dass die Kreise und

kreisfreien Stadte weiterhin mehr Zuzluge als Fortziige haben werden. Allerdings
werden die Wanderungsgewinne in den nachsten Jahren voraussichtlich
zuruckgehen, wahrend die naturlichen Bevolkerungsverluste (weniger Geburten als
Sterbefalle) aufgrund der Altersstruktur der Bevolkerung in den nachsten Jahren

grolier werden.

Nach der aktuellen Bevolkerungsvorausberechnung fir die Kreise und kreisfreien
Stadte in Schleswig-Holstein (Vorausberechnung des Statistikamtes Nord aus dem
Jahr 2025) wird die Einwohnerzahl im Planungsraum bis 2030 voraussichtlich nur

noch um etwa 0,3 Prozent steigen und danach zurtckgehen. Ende 2040 werden im

* Statistikamt Nord, Fortgeschriebene Einwohnerzahl am 31.12.2018 auf Basis des Zensus 2011
® Statistikamt Nord, Fortgeschriebene Einwohnerzahl am 31.12.2024 auf Basis des Zensus 2022
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gesamten Planungsraum voraussichtlich rund 4.300 Menschen weniger leben als

Ende 2024 (minus 0,6 Prozent). Aufgrund-derAltersstruktur-derBevolkerung-sing-

eben--Der Ruckgang

wird in den Kreisen Plon und Rendsburg-Eckernférde bei rund 0,3 Prozent liegen, in

Kiel bei 0,5 Prozent und in Neumdinster bei 2,2 Prozent. Bie-Rickgange-durften-vor

Die demografischen Veranderungen gehen in den kommenden Jahren mit einem

deutlichen Anstieg der Zahl alterer Menschen einher. 2040 wird es im Planungsraum
voraussichtlich etwa 4+-7-080-rund 25 Prozent Menschen mehr geben, die 8675
Jahre und alter sind, als Ende 26202024 (plus 21.600). Diese absehbare
Entwicklung muss insbesondere bei Planungen im Bereich der Pflege und des
Gesundheitswesens sowie beim Wohnungsbau, im 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) und beim Einzelhandel beriicksichtigt werden.

Wohnungsbauentwicklung

Von 2019 bis 2623-2024 wurden im Planungsraum rundknapp 42-46615.000
neue Wohnungen gebaut, davenrund etwa-5-4506.300 im Kreis Rendsburg-
Eckernforde, 3-1604.480 in Kiel, 2-6602.940 im Kreis Plon und 95061.280 in
Neumdiinster®. Schwerpunkte des Wohnungsbaus in den Kreisen waren insbesondere
die Siedlungsschwerpunkte im Umland von Kiel, der Stadt- und Umlandbereich
Rendsburg sowie das Ostseebad Eckernférde und weitere Tourismusgemeinden an
der Kuste.

¢ Statistikamt Nord, Baufertigstellungen im Wohn- und Nichtwohnungsbau einschlieRlich
Baumalnahmen an bestehenden Gebauden
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Im Zeitraum 20252 bis 204035 werden im Planungsraum mindestens
22-40025.200 neue Wohnungen gebraucht, davon fast-die- Halte-daveon-40
Prozent (10.300) bis Ende 202620307. DanachNach 2030 geht-aufgrund-
sinkenderwerden die Haushaltszahlen-ver-allem-der\Wohnungsneubaubedarfin-den-
Kreisen-deutlich zurlickgehen. Allerdings muss auch neu gebaut werden, um
Wohnungen zu ersetzen, die in den nachsten Jahren durch Abriss oder Umnutzung
wegfallen (Ersatzbedarf), und um zusatzliche Angebote zu schaffen, damit die
Wohnungsmarkte im Planungsraum besser funktionieren (Mobilitatsreserve). Von
2031 bis Ende 2035 werden daher im Planungsraum mindestens 8.300 und bis
Ende 2040 weitere rund 6.600 neue Wohnungen gebraucht. Bei-Bei
Einfamilienhausern zeichnet sich durch-diewegen der zurickgehenden Zahl junger
Familien mittelfristig ab, dass der Bedarf sinkt. Stattdessen werden mehr kleine Miet-

und Geschosswohnungen gebraucht, nicht zuletzt, weil es durch die Alterung der

Bevolkerung Uberall im Planungsraum mehr Haushalte von alteren Menschen geben

Besondere Anstrengungen sind im gesamten Planungsraum notwendig, damit mehr
bezahlbarer Wohnraum fur Bezieherinnen und Bezieher von kleinen und mittleren
Einkommen zur Verfugung steht. Gebraucht werden au3erdem mehr
Wohnungsangebote fiir Altere. Besonders in Kiel fehlt zudem Wohnraum fiir junge
Menschen wie Studierende, Auszubildende und Berufsstartende. In den
Tourismusgemeinden muss vor allem der Umwandlung von Dauerwohnraum zu
Ferien- und Zweitwohnungen entgegengewirkt werden und bezahlbarer Wohnraum

fur Einheimische erhalten bleiben oder neu geschaffen werden.

N MM a8 P eserveEinschatzung der
Landesplanungsbehorde vom Oktober 2025 unter Beruck3|cht|gung der Ergebnisse einer
Modellrechnung des Statistikamtes Nord zur Haushaltsentwicklung auf Basis der
Bevdlkerungsvorausberechnung 2025 fir die Kreise und kreisfreien Stadte, eines jahrlichen
Ersatzbedarfs von 0,2 Prozent des Wohnungsbestandes in Ein- und Zweifamilienhdusern und von
0,3 Prozent in Mehrfamilienhausern sowie einer Mobilitatsreserve von 2,5 bis 3 Prozent des
Wohnungsbestandes am 31.12.2024
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Um die angestrebten Klimaziele zu erreichen, mussen viele Wohnungsbestande im
Planungszeitraum energetisch saniert werden. Bei der Schaffung zusatzlicher
Wohnungen ist neben Energieeffizienz aullerdem darauf zu achten, dass daflr

maoglichst wenig neue Flachen in Anspruch genommen werden.

Wirtschaft

Die ganz Uberwiegende Zahl der 403-500408.700 Erwerbstatigen® im
Planungsraum (Stanrd-2022}im Jahr 2023 istwar im Dienstleistungssektor tatig
(8281,8 Prozent). In Kiel liegt der Anteil mit 157.000 Erwerbstatigen sogar bei
87,486,9 Prozent. RundMehr als die Halfte davon (165-40081.600) arbeitetn bei
offentlichen und privaten Dienstleistern und im Erziehungs- und Gesundheitssektor.
In Neumunster sind die meisten der Erwerbstatigen im Dienstleistungssektor im
Bereich Handel, Verkehr, Gastgewerbe et cetera tatig (3838,1 Prozent). In den
Kreisen PI6n und Rendsburg-Eckernférde arbeiten ebenfalls die allermeisten
Erwerbstatigen im Dienstleistungsbereich (rund 76 Prozent), wahrend der Anteil des
Produzierenden Gewerbes bei etwa 19 Prozent liegt. Der Anteil der Landwirtschaft ist

mit drei bis vier Prozent in beiden Kreisen uberdurchschnittlich hoch.

Tourismus ist in Teilen des Planungsraums ein wichtiger Wirtschaftsfaktor,
insbesondere in den Ostseebadern entlang der Kuste, aber zunehmend auch im
Binnenland in den groRen Naturparks Holsteinische Schweiz, Westensee, Aukrug,
Schlei und Huttener Berge. Zentrum des stadtischen Tourismus ist die

Landeshauptstadt Kiel, die unter anderem das Ziel vieler Kreuzfahrtschiffe ist.

Industrielle Schwerpunktbranchen im Planungsraum sind Maritime Industrie,

Sicherheit- und Wehrtechnik, Metallverarbeitung, Maschinenbau und Bahntechnik.

Viele Beschaftigte im Planungsraum pendeln von ihrem Wohnort zu ihrem
Arbeitsplatz in einer anderen Gemeinde. Die gréften Einpendlerzentren im
Planungsraum sind Kiel (64-38264.891 Einpendler?), Neuminster
(24-16024.179), Rendsburg (45-56515.675), Eckernforde (4-6044.836) und
Schwentinental (44044 .685):-Stand-30-Juni-2023). Gependelt wird vor allem
innerhalb des Planungsraums. Daruber hinaus pendeln die meisten

8 Arbeitskreis Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen der Lander, Bruttoinlandsprodukt,
Bruttowertschdpfung, Reihe 2 Kreisergebnisse Band 1, Berechnungsstand Februar 2025

® Bundesagentur fir Arbeit, Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte - Pendler nach Gemeinden,
30.06.2024
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sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in die benachbarten Kreise Schleswig-

Flensburg, Ostholstein und Segeberg und nach Hamburg.

Zu den Herausforderungen flr die meist mittelstandisch gepragte Wirtschaft im
Planungsraum gehort im Planungszeitraum unter anderem der Fachkraftemangel,
der sich angesichts der demografischen Veranderungen und des absehbaren
Ruckgangs an Erwerbspersonen weiter verscharfen wird. Darlber hinaus gilt es,
verstarkt Erneuerbare Energien und die Chancen der Digitalisierung fur die
wirtschaftliche Entwicklung zu nutzen und die Innovationsfahigkeit der Unternehmen

im Planungsraum und den Technologietransfer zu verbessern.

Flachenneuinanspruchnahme

Wohnungsbau, Gewerbeentwicklung und die Schaffung neuer Infrastruktur werden in
den kommenden Jahren dazu flhren, dass im Planungsraum neue Flachen flr
Siedlung und Verkehr in Anspruch genommen werden mussen. Schleswig-Holstein
hat es sich allerdings zum Ziel gesetzt, die Flachenneuinanspruchnahme im Land bis
2030 auf unter 1,3 Hektar pro Tag zu reduzieren. Die gesamte Siedlungsentwicklung
im Planungsraum soll flachensparend erfolgen und sich am perspektivischen Ziel
einer Flachenkreislaufwirtschaft ausrichten. Innenentwicklung, stadtebauliche
Verdichtung, Flachen- und Gebaudeumnutzung sowie flachensparende Siedlungs-
und ErschlieRungsformen haben daher bei Wohnungsbau, Gewerbeentwicklung und
Infrastruktur Vorrang vor der Neuinanspruchnahme von Freiflachen. Bei der
Umsetzung kann das Flachenmanagement-Kataster Schleswig-Holstein helfen. Die
Kommunen als Tragerinnen der Bauleitplanung kdnnen darin ihre Flachenpotenziale
einpflegen und das Kataster fur erforderliche Flachen- und Bedarfsnachweise
nutzen. Die Landesregierung unterstitzt die Kommunen auch mit Informationen und

anderen MalRnahmen zum nachhaltigen Flachenmanagement.

Klimawandel

Der Klimawandel und der Anstieg des Meeresspiegels sind zunehmend spurbar. Die
aus der globalen Erderwarmung resultierenden Folgen sind eine der zentralen
Herausforderungen unserer Zeit, die es mit konsequentem Klimaschutz zu mildern
gilt. Zum globalen Schutz des Klimas und der natirlichen Ressourcen muss auch im

Planungsraum ein Beitrag geleistet werden. Im Vordergrund steht dabei der Ausbau
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der Erneuerbaren Energien und des dafur notwendigen Leitungsnetzes, der Aufbau
einer klimaneutralen Warmeversorgung sowie der Umstieg auf eine klima- und
umweltfreundliche Mobilitat. Darlber hinaus gilt es, sich im Planungsraum durch
kommunale und regionale Anpassungsstrategien und -maf3nahmen auf die
unvermeidbaren Folgen des Klimawandels einzustellen, den Hochwasser- und
Klstenschutz zu verstarken, die Trinkwasserversorgung zu sichern und die
Landwirtschaft neu auszurichten. Die Landesregierung wird diese Arbeiten durch

eine eigene Klimaanpassungsstrategie unterstutzen.

Regionale Kooperationen

Mit den Zielen und Grundsatzen der Raumordnung schafft der Regionalplan auf der
Ebene des Planungsraums eine wichtige Planungsgrundlage flr eine nachhaltige
und zukunftsorientierte Entwicklung in den nachsten Jahren. Sie ist durch die
kommunalen Planungen weiter zu konkretisieren. Viele Herausforderungen der
nachsten Jahre lassen sich allerdings nur gemeinsam bewaltigen. Interkommunale
und regionale Planungsansatze, beispielsweise zur Siedlungs- und
Freiraumentwicklung oder zur Sicherung der Daseinsvorsorge sind daher eine
sinnvolle und notwendige Erganzung zum Regionalplan und den kommunalen
Planungen. Sie werden ebenso an Bedeutung gewinnen wie Uberregionale und
internationale Konzepte und Formen der Zusammenarbeit zum Beispiel auf
wirtschaftlicher Ebene, im Bereich Erneuerbarer Energien, bei der Verkehrsplanung,

der Digitalisierung oder zur Anpassung an den Klimawandel.

Im Planungsraum gibt es bereits auf unterschiedlichen Ebenen Formen der
Abstimmung, Zusammenarbeit und Vernetzung uber Verwaltungs- und
Landergrenzen hinweg und zwischen Akteuren verschiedenster Institutionen. Hierzu
zahlen beispielsweise die interkommunale Kooperation in der Forderegion Kiel und
die Zusammenarbeit im Lebens- und Wirtschaftraum Rendsburg (siehe Kapitel 5.1
und 5.4).

Auf regionaler Ebene arbeiten die Kreise Rendsburg-Eckernférde und Plon und die
Landeshauptstadt Kiel seit 2008 partnerschaftlich als KielRegion an gemeinsamen
Themen. Nach der gemeinsamen Erarbeitung eines Regionalen
Entwicklungskonzeptes 2013 hat die Region Entwicklungsziele fur die

Schwerpunktthemen Leben, Mobilitat, Wirtschaft und Wissenschaft festgelegt und
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Handlungsfelder abgeleitet. Ein Regionalmanagement kimmert sich um die
Vermarktung der Region nach innen und aufden, entwickelt und begleitet Projekte
und verwaltet daruber hinaus das Regionalbudget, mit dem regionale Projekte und
Malnahmen gefordert werden kénnen. Das Projekt ,smarte KielRegion“ soll darliber
hinaus die digitale Zukunft der Region vorantreiben und digitale Losungen fur die
Handlungsfelder Mobilitat, Quartiersentwicklung und Kisten- und Meeresschutz
unterstitzen. Nach Abschluss des 2021 eingeleiteten Strategieprozesses
,KielRegion 2023“ agiert die KielRegion GmbH seit 2024 zusatzlich mit einem
Regionalrat, der uber die kommunalen Grenzen hinweg der Willensbildung in Bezug
auf die Aktivitaten der Gesellschaft sowie der regionalpolitischen Kooperation dient
und Empfehlungen zu grundlegenden strategischen oder finanzwirksamen
Entscheidungen geben kann. Zudem wurden im Rahmen des Strategieprozesses die
Handlungsfelder Wirtschaft und Arbeit, Regionales Mobilitatsmanagement sowie
Forderung und Entwicklung von Zukunftsthemen (unter anderem Klima und
Gesundheit) bestatigt.

Die Stadt Neumtinster ist Teil der Metropolregion Hamburg. Diese hat nach einem
intensiven Dialogprozess ein raumliches Leitbild als Entwicklungsrahmen bis 2045
beschlossen. Zu den im raumlichen Leitbild verorteten Metrokernen und
Dynamikorten, die sich mit ihren Standortqualitaten und Kristallisationspunkten

innovativer Zukunftsprojekte herausheben, gehért auch Neumiinster.

Im Hinblick auf Gewerbeflachenentwicklung und -monitoring im Planungsraum
arbeiten die Fachleute aus den Verwaltungen und
Wirtschaftsforderungseinrichtungen der Kreise Rendsburg-Eckernférde und Plon

sowie der kreisfreien Stadte Kiel und NeumdUnster als Planungsdialog zusammen.

Mit dem Ziel, eine nachhaltige Energie-, Innovations- und Industrieentwicklung zu
fordern, haben sich die Wirtschaftsforderungen der Landeshauptstadt Kiel, der Stadt
Neumdinster und des Kreises Rendsburg-Eckernférde zusammen mit den
Entwicklungsagenturen der Region Heide und des Lebens- und Wirtschaftsraums
Rendsburg planungsraumubergreifend zur Kooperation Clean Energy Valley

Schleswig-Holstein zusammengeschlossen.

Im Rahmen der AktivRegionen Eckernférder Bucht, Schlei-Ostsee, Eider- und
Kanalregion Rendsburg, Eider-Treene-Sorge, Mittelholstein, Schwentine-

Holsteinische Schweiz und Ostseekuste bestehen Kooperationen, die sich als
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,ldeenschmieden im landlichen Raum® verstehen. Der Kreis Plon ist Teil des
Fehmarnbelt-Komitees, einer Kooperation entlang der deutsch-danischen Fehmarn-
Belt-Achse, und die kreisfreie Stadt Neumdunster ist Teil der Metropolregion

Hamburg.

Die bestehenden Kooperationsansatze sollen im Planungszeitraum verstetigt werden
und durch weitere Kooperationen zur Verbesserung der Lebensverhaltnisse, zur
Sicherung der natirlichen Lebensgrundlagen und zur Starkung der Wirtschaft im

Planungsraum erganzt werden.
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1. Raumstruktur

Auf die Kapitel 2.2, 2.3, 2.4 und 3.9 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Im gesamten Planungsraum soll die Siedlungsentwicklung flachensparend und
nachhaltig erfolgen. Sie soll am perspektivischen Ziel einer Flachenkreislaufwirtschaft

ausgerichtet sein.

2 G

Im Ordnungsraum Kiel erfolgt die Siedlungsentwicklung vorrangig auf den
Siedlungsachsen. Die Raume zwischen den Siedlungsachsen sollen in ihrer

landschaftlich betonten Struktur erhalten bleiben.

Im Ordnungsraum Kiel besteht fur benachbarte Stadte und Gemeinden bei
raumbedeutsamen Planungen fur Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel, Verkehr,
Infrastruktur und Freiraumentwicklung ein erhdhtes Abstimmungs- und gemeinsames
Planungserfordernis. Die Férdekooperation Kiel und Umland kann einen
gemeinsamen Rahmen fur Kooperationsthemen bieten und planerische Grundlagen

erarbeiten.

3 G

Grole Gebiete des Planungsraums gehoren zur Raumkategorie landliche Raume.
Die landlichen Raume sollen als eigenstandige, gleichwertige und zukunftsfahige

Lebensraume gestarkt werden.

4 G

Die in den landlichen Raumen ausgewiesenen Stadt- und Umlandbereiche um
Eckernférde, Rendsburg, Neumunster (auch Planungsraum Ill) und PIlon sollen als
regionale Wirtschafts-, Versorgungs- und Siedlungsschwerpunkte in den landlichen
Raumen gestarkt werden und dadurch Entwicklungsimpulse fir den gesamten

landlichen Raum geben.
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Die bestehende Stadt-Umland-Kooperation in der Region Rendsburg hat sich
bewahrt und soll verstetigt werden. Die Region NeumUnster soll interkommunal eng
zusammenarbeiten. Fur die Stadt- und Umlandbereiche Eckernférde und PIon sollen

die Mdglichkeiten einer starkeren interkommunalen Zusammenarbeit gepruft werden.

Begrindung

Bzu1

Um den Planungsraum zukunftsfahig zu entwickeln, ist es weiterhin erforderlich,
Flachen fir Wohnen, Arbeiten, Gewerbe und Industrie, Verkehr, Einrichtungen der
Daseinsvorsorge oder die Energieversorgung in Anspruch zu nehmen. Gleichzeitig
hat sich Schleswig-Holstein das Ziel gesetzt, die Inanspruchnahme neuer Siedlungs-
und Verkehrsflachen im Land bis 2030 auf unter 1,3 Hektar pro Tag zu reduzieren.
Mittels Flachenkreislaufwirtschaft soll daher perspektivisch das Verhaltnis von
Siedlungs- und Verkehrsflachen im Bezug zu Freiflachen und land- und
forstwirtschaftlich genutzten Flachen gleich bleiben. Dies bedeutet, dass
perspektivisch keine Landwirtschafts- und Naturflachen neu flr die
Siedlungsentwicklung in Anspruch genommen werden sollen. In allen Kommunen im
Planungsraum haben daher Innenentwicklung sowie Flachen- und
Gebaudeumnutzungen Vorrang vor der Inanspruchnahme von Freiflachen.
AuRerdem sollen stadtebauliche Verdichtung sowie flachensparende Siedlungs- und
ErschlieBungsformen angestrebt werden. Auf die Erfordernisse der Raumordnung

zur stadtebaulichen Entwicklung gemaf Kapitel 3.9 LEP 2021 wird verwiesen.

B zu 2

Der Landesentwicklungsplan 2021 weist um die Landeshauptstadt Kiel einen
Ordnungsraum aus, der einen Verdichtungsraum mit seinen Randgebieten umfasst.
Verdichtungsraum und Ordnungsraum sind im Regionalplan in der Nebenkarte
nachrichtlich dargestellt. In der Hauptkarte ist die Abgrenzung des Ordnungsraums
von den landlichen Raumen im Planungsraum als Linie dargestellt. In der
Nahbereichstabelle (Anlage 1 im Anhang) ist aufgefihrt, zu welcher Raumkategorie

die Stadte und Gemeinden im Planungsraum zahlen.

Die Verdichtungsraume wurden von der fur die Raumordnung zustandigen

Ministerkonferenz (ehemals Ministerkonferenz fur Raumordnung (MKRO), seit
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01/2024 Raumentwicklungsministerkonferenz (RMK)) festgelegt. Die Festlegung der
Ordnungsraume im Landesentwicklungsplan 2021 erfolgte anhand verschiedener
Kriterien (unter anderem Verdichtung, Pendlerverflechtungen und

Arbeitsplatzzentralitat).

Aufgrund der bereits bestehenden Verdichtung im Ordnungsraum ist ein besonders
umsichtiger Umgang mit den Flachenressourcen erforderlich. Insbesondere gilt es, in
den Ordnungsraumen Grin- und Erholungsraume nachhaltig zu sichern. Hierzu tragt

auch die vorrangige Siedlungsentwicklung auf den Siedlungsachsen bei.

Die Fordekooperation Kiel und Umland besteht aus der Landeshauptstadt Kiel sowie
74 umliegenden Gemeinden. Der Kooperationsraum deckt (bis auf Teile des Amtes
Bordesholm) einen grofl3en Teil des Ordnungsraums ab, geht in Teilen aber auch
daruber hinaus. Der Zusammenschluss besteht seit 2018 und hat unter anderem
planerische Grundlagen zum Thema ,Wohnen“ und ,Schule” erstellt, auf die
weitergehende und gegebenenfalls teilrdumliche Formen der Zusammenarbeit und
Abstimmung aufgebaut werden kdnnen. Zuklnftige Arbeitsschwerpunkte liegen
darlber hinaus in Wirtschaftsentwicklung, regionalen Verkehrs- und
Mobilitatsprojekten, Klimaschutz und Klimaanpassung und Digitalisierung. Auch in
diesen Themenfeldern sollen Uber den reinen Informationsaustausch hinaus

Kooperationsprojekte fur den Gesamtraum oder Teilrdume angestrebt werden.

Aufgrund der engen Verflechtungen und der baulichen Verdichtung im
Ordnungsraum kommt der interkommunalen Abstimmung der verkehrlichen
Entwicklung eine besondere Bedeutung zu. Die Impulse des Masterplans Mobilitat
der KielRegion fur eine engere regionale Zusammenarbeit fur eine klima- und
umweltfreundliche Mobilitat, wie Ausbau und Vertaktung des Busnetzes und des
Fahrverkehrs, Elektrifizierung des OPNV, Mobilitatsstationen, Premiumradrouten et

cetera sollen daher umgesetzt und fortgefuhrt werden.

Bzu3

Die landlichen Raume im Planungsraum sind nachrichtlich in der (Neben-)Karte
dargestellt. Die zugehoérigen Stadte und Gemeinden sind in der Nahbereichstabelle
(siehe Anlage 1 im Anhang) gekennzeichnet. Aufgrund ihrer rdumlichen Lage und
verkehrlichen Anbindung, ihrer naturraumlichen Ausstattung und ihrer

Wirtschaftsstruktur verfugen die landlichen Raume im Planungsraum tber regional
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unterschiedliche Entwicklungsmoglichkeiten. Die jeweils vorhandenen spezifischen
Potenziale sollen mobilisiert und nachhaltig weiterentwickelt werden. Diese liegen an
den Kusten sowie in den Naturparks unter anderem in der Entwicklung von
Tourismus und Erholung. Daruber hinaus bieten sich andere Teile des
Planungsraums fur die Erzeugung Erneuerbarer Energien an. Zur zukunftsfahigen
Gestaltung der landlichen Raume und zur Verbesserung von Lebensqualitat,
Wirtschaftskraft und Gemeinschaft der dort lebenden Menschen sollen auch die

AktivRegionen mit ihren MaRnahmen beitragen.

Bzu4

Die Stadt- und Umlandbereiche im Planungsraum umfassen die Kernstadt, die
direkten Nachbargemeinden sowie die Gebietskulisse bestehender oder
wulnschenswerter Stadt-Umland-Kooperationen. Die raumliche Abgrenzung im
Regionalplan entspricht der Abgrenzung im Landesentwicklungsplan 2021. Die
zugehdrigen Stadte und Gemeinden sind in der Nahbereichstabelle (siehe Anlage 1

im Anhang) gekennzeichnet.

Der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg umfasst neben dem Mittelzentrum
Rendsburg und dem Stadtrandkern Il. Ordnung Budelsdorf die Umlandgemeinden
Alt-Duvenstedt, Borgstedt, Jevenstedt, Fockbek, Nibbel, Osterronfeld, Rickert,
Schacht-Audorf, Schulldorf, Schilp bei Rendsburg und Westerronfeld. Die 2004
geschlossene Kooperation mit dem inhaltlichen Schwerpunkt auf der Abstimmung
der wohnbaulichen und gewerblichen sowie der Einzelhandelsentwicklung innerhalb
der Region hat sich 2012 als Anstalt 6ffentlichen Rechts verstetigt und thematisch
breiter aufgestellt. Zu den inhaltlichen Schwerpunkten der Entwicklungsagentur
gehdren unter anderem die Themen Mobilitat und Verkehr, Digitalisierung,
Sportstattenentwicklung und Klimaschutz. Die Leitprojekte der Region werden durch

einen gemeinsamen Strukturfonds der Kooperation finanziell unterstitzt.

In der Region Neumunster wollen das Oberzentrum und die Umlandgemeinden
kUnftig in vielen Themen enger zusammenarbeiten. Hierzu wurde 2023 ein

Kooperationsvertrag geschlossen.

Die Entwicklungsmdglichkeiten der Stadt PIon sind aus landschaftsraumlichen

Grunden erheblich begrenzt. Insofern sollen die Moglichkeiten einer
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interkommunalen Zusammenarbeit zur Deckung der kinftigen Wohn- und

Gewerbeflachenbedarfe im Stadt- und Umlandbereich geprift werden.

Auch im Stadt- und Umlandbereich des Mittelzentrums Eckernférde soll Gber das
gemeinsame Gewerbegebiet mit der Gemeinde Goosefeld hinaus eine wohnbauliche

Abstimmung und Zusammenarbeit gepruft werden.
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2. Regionale Freiraumstruktur

2.1 Natur und Landschaft

Auf die Kapitel 6.2, 6.2.1 und 6.2.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

Vorranggebiete fir den Naturschutz sind in der Karte festgelegt.

In den Vorranggebieten flr den Naturschutz hat der Schutz der Natur in ihrer
Gesamtheit oder in einzelnen Teilen Vorrang vor allen anderen Nutzungen, soweit

die fachgesetzlichen Vorschriften keine Ausnahmen gestatten.

2 G

Vorbehaltsgebiete fur Natur und Landschaft sind in der Karte festgelegt.

In diesen Gebieten sollen Mallnahmen und Planungen nur durchgefuhrt werden,
wenn sie Naturhaushalt und Landschaftsbild nicht erheblich beeintrachtigen und zu
keiner negativen, dauerhaften Veranderung der Landschaft fihren. Erhebliche
Eingriffe sind nur dann hinnehmbar, wenn sie im Uberwiegenden o6ffentlichen

Interesse erforderlich sind und angemessen ausgeglichen werden.

Begrindung

B zu 1-2

Fachliche Grundlage flr die Festlegungen ist der Landschaftsrahmenplan 2020 fir
den Planungsraum Il sowie die landesweite Biotopkartierung mit Stand 2021. Die
aktuellere Darstellung der gesetzlich geschutzten Biotope beziehungsweise der sich
daraus ergebenden Biotopkomplexe weicht insofern von der Darstellung des
Landschaftsrahmenplans 2020 ab. Biotopkomplexe ergeben sich durch unmittelbar
nebeneinanderliegende oder direkt aneinandergrenzende gesetzlich geschutzte
Biotope. Aus Grunden der Darstellbarkeit werden in den Regionalplanen linienhafte

gesetzlich geschutzte Biotope, wie Knicks, Alleen und Fliel3gewasser nicht in die
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Ermittlung von Biotopkomplexen einbezogen. Auf der nachfolgenden Planungsebene
sowie bei nachfolgenden Zulassungsverfahren bleibt die Beachtung aller gesetzlich

geschutzten Biotope unberuhrt.

Entsprechend Kapitel 6.2.1 Absatz 1 LEP 2021 werden im Regionalplan Il als

Vorranggebiete fur den Naturschutz festgelegt:

- bestehende Naturschutzgebiete (NSG),

- gesetzlich geschitzte Biotope gemal § 30 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) in Verbindung mit § 21 Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG)
uber 20 Hektar,

- Gebiete des Netzes Natura 2000 sowie Gebiete uber 20 Hektar, die die
Voraussetzungen flr eine Unterschutzstellung als NSG nach § 23 BNatSchG
in Verbindung mit § 13 LNatSchG erfillen und die einstweilig sichergestellt
sind (§ 22 BNatSchG in Verbindung mit § 12 LNatSchG) oder bei denen ein
weitest gehender Anteil an gesetzlich geschutzten Biotopen (§ 30 BNatSchG
in Verbindung mit § 21 LNatSchG) vorhanden ist,

- Naturwalder gemal § 14 Landeswaldgesetz (LWaldG) tber 20 Hektar.

Vorranggebiete fur den Naturschutz werden in der Karte auch im unmittelbaren
Kistenbereich festgelegt. Bei Uberschneidungen mit den Vorranggebieten fir die
Schifffahrt, die im LEP 2021 festgelegt sind, gelten wie bei allen
Bundeswasserstralten weiterhin die Befahrensvorschriften des
Bundeswasserstrallengesetzes (§§ 5 und 6 WaStrG) und die Regelungen zur

Funktionssicherung der Seeschifffahrt im Bundesnaturschutzgesetz (§ 4 BNatschG).

Der Aufenthalt am Meeresstrand sowie die Nutzung der Kiistengewasser sind als
Gemeingebrauch weiterhin erlaubt, sofern keine abweichenden fachrechtlichen

Regelungen betroffen sind.

Hinsichtlich der Uberschneidungen von Vorranggebieten fiir den Naturschutz mit
Vorranggebieten fir den Kistenschutz und die Klimafolgenanpassung im
Kustenbereich wird auf die Begrindung zu Kapitel 6.2.1 Absatz 1 und 2 LEP 2021

verwiesen.
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Entsprechend Kapitel 6.2.2 Absatz 2 LEP 2021 werden die Vorbehaltsraume flr
Natur und Landschaft im Regionalplan Il als Vorbehaltsgebiete fur Natur und

Landschaft weiter differenziert. Im Einzelnen werden einbezogen und festgelegt:

- Gebiete uber 20 Hektar, die die Voraussetzungen fur eine Unterschutzstellung
gemal § 23 BNatSchG in Verbindung mit § 13 LNatSchG erfullen, soweit sie
nicht bereits als Vorranggebiet gemal Kapitel 6.2.1 Absatz 1
Landesentwicklungsplan 2021 dargestellt sind,

- Natura-2000-Gebiete (soweit nicht Vorranggebiete fir den Naturschutz) und

- Gebiete fur den Biotopverbund (Schwerpunktraume und Verbundachsen),

- Geotope.

Die Tabellen 2 und 3 im Anhang enthalten Ubersichten tber die Natura-2000-
Gebiete (Tabelle 2) und geplanten Naturschutzgebiete (Tabelle 3) im Planungsraum
Il. Den Tabellen kann entnommen werden, welche Natura-2000-Gebiete und welche
geplanten Naturschutzgebiete entsprechend der oben genannten Definitionen als
Vorranggebiete fir den Naturschutz oder als Vorbehaltsgebiete fir Natur und

Landschaft festgelegt werden.

Hinsichtlich der einzelnen Erhaltungsziele und Schutzzwecke dieser Gebiete wird auf
die Ausfuhrungen des Landschaftsrahmenplans 2020 flr den Planungsraum I

verwiesen.

2.2 Regionale Grunzuge und Grunzasuren

Auf die Kapitel 6.3.1 und 6.3.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

Im Ordnungsraum Kiel sowie in den Schwerpunktraumen fur Tourismus und
Erholung im Planungsraum Il sind regionale Grinztige festgelegt und in der Karte

ausgewiesen.

33



2. Regionale Freiraumstruktur Planungsraum I

In den regionalen Grunzugen darf planmaRig nicht gesiedelt werden. Es sind nur
Vorhaben zuzulassen, die mit den Funktionen entsprechend Kapitel 6.3.1 Absatz 1

LEP 2021 vereinbar sind oder im Uberwiegenden offentlichen Interesse stehen.

2 y4

Im Ordnungsraum Kiel sind Grunzasuren festgelegt und in der Karte ausgewiesen.

Die Grunzasuren sind generell von einer Bebauung freizuhalten. Die Grundsatze und
Ziele fur regionale Grunzuge gemal Kapitel 6.3.1 Absatz 4 bis 6 LEP 2021 gelten

hier entsprechend.

Begrindung

Bzu1

Entsprechend Kapitel 6.3.1 Absatz 1 LEP 2021 dienen regionale Griinzlge als

grol3raumig zusammenhangende Freiflachen

— der Gliederung des Ordnungsraums und der Schwerpunktraume fur
Tourismus und Erholung,

— dem Schutz der Landschaft vor Zersiedlung,

- der Sicherung und Entwicklung wertvoller Landschaftsbereiche,

- dem Biotopverbund und dem Gewasserschutz,

- dem Geotopschutz,

- dem Grundwasserschutz,

- der Klimaverbesserung und der Lufthygiene sowie

- der siedlungsnahen landschaftsgebundenen Erholung.

Im Hinblick auf diese Multifunktionalitat wurden flr die Festlegung der regionalen

Grlnzuge folgende Kriterien herangezogen:

- Vorranggebiete fur den Naturschutz,

- Vorbehaltsgebiete fur Natur und Landschaft,

- Bestehende Landschaftsschutzgebiete und Gebiete, die die Voraussetzungen
fur eine Unterschutzstellung nach § 26 BNatSchG erflillen,

- Niederungsgebiete beziehungsweise Hochwasserrisikogebiete (HW 200 und
HQ 200),

— historische Kulturlandschaften,
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- Gesamtmoorkulisse,

- Trinkwasserschutzgebiete,

- Geotope (ohne Geotoppotenzialgebiete),
- Walder,

- Naturparks,

- Gebiete mit besonderer Erholungseignung.

Die Grundlagen der Kriterien ergeben sich im Wesentlichen aus dem
Landschaftsrahmenplan 2020 beziehungsweise aus den aktuellen Fachgrundlagen.
Auf Basis dieser Kriterien wurde eine gesamtraumliche Kulisse fur den

Ordnungsraum und die Schwerpunktraume erstellt.

Die Abgrenzung der regionalen Grinzige gegenuber den einzelnen Ortslagen in der
Karte erfolgt unter Beriicksichtigung ortlicher Entwicklungsmaoglichkeiten. Die
kartographische Darstellung ist dabei nicht flachenscharf zu sehen. Die genauere
Abgrenzung ist vielmehr im Rahmen der gemeindlichen Planung unter besonderer
Berucksichtigung landschaftspflegerischer und ortsplanerischer Gesichtspunkte und

in der Regel auf der Grundlage der Landschaftsplanung zu prifen.

Die regionalen Grunzuge werden im Mal3stab 1:100.000 festgelegt. Es ist daher
nicht ausgeschlossen, dass einzelne Gebaude oder Splittersiedlungen innerhalb der
regionalen Grunzuge liegen. Der bauliche Bestand ist von dieser Festlegung nicht
betroffen. Im Falle einer Bauleitplanung wird im Einzelfall geprift, ob das Vorhaben

mit den Funktionen des regionalen Griunzuges vereinbar ist.

Die regionalen Grunzuge dienen dem Erhalt und der Entwicklung
zusammenhangender Freirdume. Sie tragen damit zur Schonung des Aulienbereichs
bei und férdern eine flachensparende und kompakte Siedlungsentwicklung in den

Ordnungsraumen und in den Schwerpunktraumen fur Tourismus und Erholung.

Bzu?2

Entsprechend Kapitel 6.3.2 Absatz 1 LEP 2021 dienen Grunzasuren der ortsnahen
Erholung sowie der Klimaverbesserung und kénnen darlber hinaus auch besondere

Funktionen innerhalb des Biotopverbundsystems Ubernehmen.
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Auch die Griinzasuren sind nicht flachenscharf zu sehen, sie sind schematisch
dargestellt und bedurfen einer Konkretisierung im Rahmen der Landschafts- und

Bauleitplanung.

2.3 Grundwasserschutz

Auf die Kapitel 6.4.1 und 6.4.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 Y4

Vorranggebiete fur den Grundwasserschutz sind in der Karte festgelegt.

In den Vorranggebieten fur den Grundwasserschutz sind zum Zweck der
nachhaltigen Sicherung der Trinkwasserversorgung alle anderen
Nutzungsanspruche der Sicherung der Qualitat und der Nutzungsmaoglichkeiten der

Grundwasservorkommen unterzuordnen.

2 G

Vorbehaltsgebiete flr den Grundwasserschutz sind in der Karte festgelegt.

In diesen Vorbehaltsgebieten kommt neben der Sicherung der 6ffentlichen
Wasserversorgung dem Gesichtspunkt des vorsorgenden Grundwasserschutzes bei

der Abwagung mit anderen Nutzungsansprtchen ein besonderes Gewicht zu.

Begrindung

Bzu1

Gemal Kapitel 6.4.1 Absatz 1 LEP 2021 werden in den Regionalplanen die bereits
festgesetzten Trinkwasserschutzgebiete mit ihren aulleren Grenzen (Schutzzone 3)
fur Einzugsbereiche von Wassergewinnungsanlagen als Vorranggebiete fiur den

Grundwasserschutz festgelegt.
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Tabelle 1: Trinkwasserschutzgebiete fur den Planungsraum Il (Landesamt fur Umwelt
Schleswig-Holstein, 2024).

Nummer Name des in Kraft GroRe Kreis/kreisfreie Stadt
Trinkwasser- getreten/ in
schutzgebietes geandert | Hektar

3 Rendsburg 2002/2010 | 1.343 Rendsburg-Eckernférde

4 Schwentinental 2006/2010 | 4.866 Plén/Landeshauptstadt
Kiel

10 Neumunster 1988/1990 | 2.599 Neumunster/Plon

13 Bordesholm 1990 259 Rendsburg-Eckernférde

26 Plon-Stadtheide 2000/2006 | 66 Pl6n

34 Eckernférde-Sud 2006/2010 | 574 Rendsburg-Eckernférde

B zu 2

Gemal Kapitel 6.4.2 Absatz 1 LEP 2021 (Begrindung) werden in den
Regionalplanen die geplanten Trinkwasserschutzgebiete und die Einzugsgebiete der
Grundwassererfassung grof3erer offentlicher Wasserversorgungsunternehmen
(Trinkwassergewinnungsgebiete) als Vorbehaltsgebiete flir den Grundwasserschutz
festgelegt. Grundlage der Festlegung ist der Landschaftsrahmenplan 2020, der die
entsprechend dem hydrogeologischen Kenntnisstand ermittelten
Einzugsgebietsabgrenzungen groflierer offentlicher Wasserversorgungsunternehmen

(Trinkwassergewinnungsgebiete) und geplanten Trinkwasserschutzgebiete darstellt.

2.4 Binnenhochwasserschutz

Auf die Kapitel 5.7, 6.5 und 6.5.1 LEP 2021 und Ziffer |. und Il BRPH wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

Die zur Regelung des Hochwasserabflusses im Binnenland erforderlichen Flachen

sind als Vorranggebiete fur den vorbeugenden Binnenhochwasserschutz in der Karte
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festgelegt. Die Vorranggebiete fur den vorbeugenden Binnenhochwasserschutz sind
in ihrer natlrlichen Funktion als Uberschwemmungsbereiche dauerhaft zu erhalten
und zu sichern. Sie sind von Bebauung frei zu halten, soweit keine Baurechte gemaf}
§§ 30, 31, 33 und 34 Baugesetzbuch (BauGB) bestehen. Die Ausweisung neuer

Baugebiete ist unzulassig. Ausnahmen sind hiervon abweichend nur im Rahmen der
Regelungen der §§ 78 und 78a Wasserhaushaltsgesetz (WHG) zulassig. In den
Vorranggebieten sind Planungen und MalRnahmen auszuschlie3en, die die Funktion
als Hochwasserabfluss- oder Retentionsraum beeintrachtigen oder durch die der

Hochwasserabfluss erhoht oder beschleunigt wird.

2 G

Die Wiedergewinnung von naturlichen Ruckhalteflachen soll durch MaRnahmen wie
Deichruckverlegungen ermdglicht werden. Zudem soll durch die Ertliichtigung von
Deichen entlang der Binnengewasser des Planungsraums der Schutz vor
Hochwasserschaden verbessert werden. Zur Verzégerung des Abflusses von
Niederschlagswasser soll gepruft werden, ob zusatzliche Retentionsflachen
gewonnen und genutzt werden kdnnen. Standorte fur neue Polder sollen gepruft

sowie bestehende Polder gesichert werden.

Begrindung

Bzu1

Kapitel 6.5.1 Absatz 1 LEP 2021 benennt die Gebiete, die als Vorranggebiete fur den

vorbeugenden Binnenhochwasserschutz festzulegen sind.
Dies sind:

- die per Rechtsverordnung festgesetzten Uberschwemmungsgebiete,

- die Gebiete zwischen oberirdischen Gewassern und Deichen oder Hochufern
und sonstige Gebiete, die bei Hochwasser eines oberirdischen Gewassers
uberschwemmt oder durchflossen oder fir Hochwasserentlastung oder
Ruckhaltung beansprucht werden (Legaldefinition gemaR § 76 Absatz 1 Satz
1 WHG und nach § 74 Absatz 1 Satz 2 Landeswassergesetz (LWG) auch die
tidebeeinflussten Gebiete) sowie

- die wasserrechtlich (bis zu ihrer Festsetzung vorlaufig) gesicherten Gebiete,
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die bei Hochwasser Uberschwemmt oder durchflossen oder die zur

Hochwasserentlastung und Rickhaltung beansprucht werden.

Dies umfasst nach § 74 Absatz 5 LWG alle in den Hochwassergefahren- und
Hochwasserrisikokarten dargestellten Gebiete, in denen ein Hochwasserereignis
innerhalb von 100 Jahren zu erwarten ist und die zur Hochwasserentlastung und
Ruckhaltung beansprucht werden (HQ100). Relevante Gewassersysteme im
Planungsraum |l sind die Eider im Bereich Flintbek oder die Stér einschlieBlich ihrer
Nebengewasser im Bereich Neuminster. Allgemein sind haufig die Unterlaufe und
Muandungsbereiche relevant, hierbei insbesondere die Kossau. Ebenso zu nennen ist

die Haaler Au im Bereich der Mindung in den Nord-Ostsee-Kanal.

Entsprechend Ziffer 11.1.4 Bundesraumordnungsplan Hochwasserschutz (BRPH) sind
von den Wasser- und Bodenverbanden benannte Polder, Speicherbecken und -seen
beziehungsweise Teile davon, die eine besondere Bedeutung fur den
Hochwasserrlckhalt aufweisen, ebenfalls als Vorranggebiete fur den vorbeugenden
Binnenhochwasserschutz festgelegt. Im Planungsraum Il ist dies vor allem ein Teil
der Schierbek.

Um die Vorranggebiete in der Karte des Regionalplans darstellen zu konnen, wurde
eine kartographische Generalisierung durchgefuhrt. Schmale Flachen, die eine
Mindestbreite von 100 Metern nicht erreichen, sowie isoliert liegende Einzelflachen
mit einer Grolke von unter funf Hektar wurden nicht flachig, sondern als schematische
Punktlinie dargestellt. FUr die konkrete Abgrenzung der wasserrechtlichen
Uberschwemmungsgebiete sind die Hochwassergefahrenkarten nach § 74 Absatz 2
WHG (Stand 2019) heranzuziehen.

In der Vergangenheit sind umfangreiche natiirliche Uberschwemmungsbereiche der
Flisse durch Begradigung, Ausbau und Eindeichung vernichtet worden. Fur den
vorbeugenden Hochwasserschutz hat daher die Erhaltung der Ruckhaltefunktion der
noch bestehenden Uberschwemmungsbereiche eine wichtige Funktion. Deshalb ist
die Festlegung von Vorranggebieten im Regionalplan Il als eine der MalRnahmen aus
dem MalRnahmenkatalog der Bund-/Landerarbeitsgemeinschaft Wasser und den
darauf aufbauenden Hochwasserrisikomanagement-Planen (HWRM) der
Flussgebietseinheiten (FGE) Eider, Schlei/Trave und Elbe vorgesehen sowie in
Kapitel 6.5.1 Absatz 1 LEP 2021 festgelegt. Zusatzliche Festlegungen trifft der

Bundesraumordnungsplan Hochwasserschutz (BRPH).
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In den Vorranggebieten ist eine Ausweisung neuer Baugebiete grundsatzlich
unzulassig, soweit nicht bereits Baurechte nach §§ 30, 31, 33 und 34 BauGB
bestehen, um dem weiteren Verlust von Flachen fur den vorbeugenden
Hochwasserschutz entgegenzuwirken. Zusatzliche Bebauung kann die
Speicherfahigkeit der Flache und durch erhdhte Versiegelung auch die
Versickerungsfahigkeit des Bodens sowie die Funktion als Abflussbereich
beeintrachtigen, zudem steigt das Schadenspotenzial (besonders bei sensiblen
Nutzungen). Bauliche Zulassigkeit und Ausnahmemaglichkeiten werden durch die
§§ 78 und 78a WHG in Verbindung mit den §§ 75, 76, 77 LWG geregelt.

Im Fall moglicher Ausnahmen ist fur raumbedeutsame Planungen oder Malinahmen
eine hochwasserangepasste Bauweise zu beachten. Fur die bereits vorhandene
Bestandsbebauung in Vorranggebieten soll gemal Kapitel 6.5.1 Absatz 3 LEP 2021
der Hochwasserschutz verbessert und fur ausreichende Hochwasservorsorge an
Gebauden gesorgt werden. Flachennutzungsplane, die in Vorranggebieten
Bauflachen vorsehen, die noch nicht bebaut und flr die noch keine Bebauungsplane
aufgestellt sind, sollen geman Ziffer 11.2.2 BRPH mdglichst umgewidmet werden. Fir
besonders durch Binnenhochwasser gefahrdete Nutzungen mit Bestandsschutz
innerhalb der Vorranggebiete wird, wenn dies grundsatzlich moglich ist, ein Rlckzug
aus den gefahrdeten Gebieten empfohlen. Gemal Ziffer 11.2.3 (Z) BRPH duirfen
zudem Kritische Infrastrukturen mit lander- oder staatsgrenzenuberschreitender
Bedeutung, weitere Kritische Infrastrukturen nach BSI-Kritisverordnung sowie
Anlagen und Betriebsbereiche nach Industrieemissionsrichtlinie oder SEVESO-III-
Richtlinie in Uberschwemmungsgebieten geman § 76 Absatz 1 WHG weder geplant
noch errichtet werden. Zu Ausnahmeregelungen siehe Ziffer 11.2.3 (Z) Absatz 2
BRPH.

Raumbedeutsame Planungen und MalRnahmen, die Vorranggebiete betreffen, sind
deshalb frihzeitig mit den flr den Binnenhochwasserschutz zustandigen
Fachbehdérden abzustimmen. Die hochwasserschutzfachliche Einschatzung zu einer

Planung oder MalRnahme trifft letztendlich die zustandige untere Wasserbehorde.

Bzu?2

Die 2021 fortgeschriebenen HWRM-Plane der FGE Eider, Schlei/Trave und Elbe
formulieren eine Reihe von MalRnahmenempfehlungen zur Verbesserung der

Hochwasservorsorge und -abwehr. Raumliche Schwerpunkte im Planungsraum Il
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sind hierbei die Stor im Bereich Neumiinster sowie der Mittellauf der Eider westlich

von Rendsburg.

Im Einzugsgebiet der Stor, unter anderem der Bunzau, der Schmarkau sowie der
Schwarzbek soll durch MalRnahmen die Wiedergewinnung von nattrlichen

Ruckhalteflachen geprift werden, wie unter anderem durch Deichrickverlegungen.

Im Bereich des Nord-Ostsee-Kanals soll gepruft werden, ob Retentionsflachen im
Hinterland der Schopfwerke sowie multifunktionale Retentionsflachen auf der
gesamten Kanallange als Ruckhalteflachen zur Verzégerung des Abflusses von

Niederschlagswasser genutzt werden konnen.

Zum Zweck der Freihaltung der dafur notwendigen Flachen fur die Umsetzung der
genannten Mallnahmen soll dem Belang des Hochwasserschutzes im Fall anderer
raumbedeutsamer MalRnahmen und Planungen in der Abwagung besonderes

Gewicht gegeben werden.

2.5 Kustenschutz und Klimafolgenanpassung im

Kustenbereich

Auf die Kapitel 6.6 und 6.6.1 LEP 2021 und Ziffer |. und Ill. BRPH wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

In der Karte sind Vorranggebiete flr den Kustenschutz und die
Klimafolgenanpassung im Kustenbereich festgelegt. In den Vorranggebieten fur den
Klstenschutz und die Klimafolgenanpassung im Kistenbereich haben die Belange
des Kustenschutzes und der Anpassung an die Folgen der Klimaveranderung
gegenuber konkurrierenden Raumnutzungsanspruchen Vorrang. Sie sind von
raumbedeutsamen Planungen und MalRihahmen, die nicht dem Kistenschutz dienen
und sonstigen nur schwer revidierbaren Nutzungen, die im Konflikt mit Belangen des

Klstenschutzes und der Anpassung an den Klimawandel stehen, freizuhalten.
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2 y4

Ausnahmen vom Vorrang des Kistenschutzes und der Klimafolgenanpassung sind

fur raumbedeutsame Planungen und Malinahmen maoglich, wenn diese

- in offentlichen Hafen liegen und Hafenbetriebszwecken dienen,

— der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs sowie der Sicherheit der
Bundeswasserstraften dienen, oder

- bereits zuldssig sind aufgrund eines Bebauungsplanes, der vor dem
Inkrafttreten der Fortschreibung des Landesentwicklungsplanes 2021
rechtsverbindlich war, oder weil sie im Bereich eines im Zusammenhang
bebauten Ortsteils nach § 34 BauGB liegen, und

- wenn die Durchfuhrung der zur ausreichenden Minderung der
Hochwasserrisiken erforderlichen Maldnahmen mit der Umsetzung der
raumbedeutsamen Planungen und Malinahmen zeitlich und rechtlich

verbindlich sichergestellt ist.

Die Ausweisung neuer Bauflachen und Baugebiete durch Bauleitplane oder sonstige
bauplanungsrechtliche Satzungen im Wege einer Ausnahme ist nur zulassig, wenn
sie ausschlieflich fur bauliche Anlagen erfolgt, die unter den Voraussetzungen des
§ 82 Absatz 3 LWG zulassig sind und die Vereinbarkeit mit den Belangen der
Klimafolgenanpassung sichergestellt ist.

3 G

Der Abschnitt des Landesschutzdeiches in Kiel-Friedrichsort soll verstarkt werden.

Die Funktionsfahigkeit der Regionaldeiche, der Mitteldeiche und der sonstigen
Klistenhochwasserschutzanlagen im Planungsraum soll gewahrleistet und
Verschlechterungen vermieden werden. Deichvorland fir den Schutz vor
Meeresuberflutungen soll raumlich gesichert und dessen Neubildung an geeigneter

Stelle ermdglicht werden.

Begriundung

Bzu1

In den Hochwassergefahrenkarten und Hochwasserrisikokarten nach § 74 WHG sind
gemal § 73 WHG in Verbindung mit § 59 Absatz 1 LWG die
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Hochwasserrisikogebiete dargestellt. Hiervon gelten jene Bereiche als ausreichend
geschutzt, die landeinwarts hinter einem Landesschutzdeich oder einer
Hochwasserschutzanlage mit vergleichbarem Schutzstandard liegen und nur bei
einem Extremereignis (HW200extrem) Uberflutet werden. Alle
Hochwasserrisikogebiete, die bei einem Ereignis mit niedriger Wahrscheinlichkeit
uberflutet werden beziehungsweise nicht durch einen Landesschutzdeich oder
vergleichbare Anlagen geschutzt sind, gelten als nicht ausreichend geschutzt
(HW200). Auf die Themenkarte 25 im Kapitel 6.6.1 LEP 2021 wird verwiesen.

Im Regionalplan werden diese nicht ausreichend vor Meeresuberflutungen
geschutzten Bereiche gemal} Kapitel 6.6.1 Absatz 1 LEP 2021 sowie im Sinne der
HWRM-Plane der FGE Eider und Schlei/Trave als Vorranggebiete fir den

Klstenschutz und die Klimafolgenanpassung festgelegt.

Um die Vorranggebiete in der Karte des Regionalplans darstellen zu konnen, wurde
eine kartographische Generalisierung der Kulisse durchgefuhrt. Schmale Flachen,
die eine Mindestbreite von 100 Metern nicht erreichen, sowie isoliert liegende
Einzelflachen mit einer GroRe von unter zehn Hektar wurden nicht flachig, sondern
als schematische Punktlinie dargestellt. FUr die konkrete Abgrenzung der
Uberflutungsbereiche sind die Hochwassergefahrenkarten nach § 74 Absatz 2 WHG

heranzuziehen.

Der Landesentwicklungsplan 2021 legt gemaR Kapitel 6.6.1 Absatz 1 zusatzlich
Bereiche textlich pauschal als Vorranggebiet fur den Kustenschutz und die
Klimafolgenanpassung fest, die in fest definierten Zonen an den Kuisten liegen. Diese
leiten sich von den Bauverbotszonen gemaf} § 82 Absatz 1 Nummer 1 bis 3 LWG ab

und sind:

- ein Kustenstreifen bis 50 Meter landwarts vom Ful3punkt der Innenbdschung
von Landesschutzdeichen und bis 25 Meter vom Ful3punkt der Innenbdéschung
von Regionaldeichen,

- das Deichvorland sowie

- ein Kustenstreifen bis 150 Meter landwarts von der oberen Boschungskante
eines Steilufers oder vom seewartigen Fu3punkt einer Dine oder eines

Strandwalles.

In der Karte des Regionalplans werden diese Bereiche nicht separat dargestellt,

konnen sich aber mit den zeichnerisch ausgewiesenen Vorranggebieten fur den
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Klstenschutz und die Klimafolgenanpassung Uberlagern, wenn ein entsprechendes

Hochwasserrisiko ohne den notwendigen Schutz vorliegt.

Hinsichtlich der Uberschneidungen von Vorranggebieten fiir den Naturschutz mit
Vorranggebieten fur den Kistenschutz und die Klimafolgenanpassung im
Kustenbereich wird auf die Begrindung zu Kapitel 6.2.1 Absatz 1 und 2 LEP 2021

verwiesen.

B zu 2

In den fachgesetzlichen Regelungen zum Hochwasserschutz sowie den baulichen
Malnahmen zur Erhéhung und Verstarkung der Landesschutzdeiche und anderer
Hochwasserschutzanlagen mit vergleichbarem Schutzstandard spiegeln sich die
Anforderungen an den Hochwasserschutz und die Hochwasservorsorge durch den
Klimawandel wider. Im Kustenraum konzentriert sich eine Vielzahl von
Nutzungsinteressen unterschiedlicher Akteure. Deshalb obliegt der Raumordnung
und Regionalplanung als koordinierender Planungsebene die Ubergeordnete
Sicherung des Vorrangs der Kustenschutzbelange in der Abwagung mit anderen
offentlichen und privaten Belangen. Die Vereinbarkeit von raumbedeutsamen
Planungen und MalRnahmen mit den Belangen des Klstenschutzes wird auf der
Genehmigungsebene letztendlich durch die zustandigen Fachbehdrden festgestellt.
Die Zulassigkeit von Vorhaben und moégliche Ausnahmen von Bauverboten werden
durch die §§ 80, 81 und 82 LWG geregelt. Die definierten Ausnahmen bestimmen die
Falle, in denen der Vorrang der Belange des Klstenschutzes und der Anpassung an
den Klimawandel gegenuber anderen Belangen zurtckgestellt werden kann.
Anforderungen, die Uber die raumordnerische Sicherung hinausgehen sowie die
Regelungen nach §§ 80 und 82 Absatz 2 LWG bleiben unberuhrt. Zusatzliche
Festlegungen trifft der Bundesraumordnungsplan Hochwasserschutz (BRPH). So
sieht Ziffer 111.4 (G) BRPH Moglichkeiten flr die Weiterentwicklung von Siedlungen
unter den dort genannten Bestimmungen auch in nicht ausreichend geschutzten
Kistengebieten vor. Bei wesentlichen Anderungen von Bestandsnutzungen, die
genehmigungspflichtig sind, sowie bei der Anderung oder Neuaufstellung von
Bauleitplanen, ist die Ubereinstimmung der Planung mit den Belangen des
Kustenschutzes eine Voraussetzung. Dies setzt in der Regel eine
hochwasserangepasste Bauweise voraus. Raumbedeutsame Planungen und

Malnahmen, die Vorranggebiete betreffen, sind deshalb frihzeitig mit der unteren
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Kistenschutzbehorde abzustimmen, die letztendlich die hochwasserschutzfachliche

Einschatzung zu einer Planung oder Mal3nahme trifft.

Bzu3

Zum Schutz von Menschen sowie ihren Siedlungen, Infrastrukturen und Sachwerten
werden in den Klstenzonen des Planungsraums Il unterschiedliche Vorsorge- und
Schutzmalnahmen verfolgt. Die lUbergeordnete Handlungsstrategie legen der
Generalplan Kustenschutz und die Fachplane Kustenschutz fur einzelne
Klstenabschnitte sowie Inseln und Halligen fest. Weitere Mallnahmen nennen die
Hochwasserrisikomanagement-Plane flir die Flussgebietseinheiten Eider und
Schlei/Trave. Die Mallnahmen zielen vor allem darauf ab, die Wehrfahigkeit der
Deichlinien zu erhalten, die Inseln und Halligen zu sichern und naturliche
Klstenschutzelemente zu erhalten. Fur die systematische Anpassung der
Landesschutzdeiche an den Klimawandel, die den héchsten Schutzstandard

aufweisen, wird Sorge getragen.

Nach § 65 LWG werden Landesschutzdeiche, Regionaldeiche, Mitteldeiche und
Binnendeiche unterschieden. Fur die Unterhaltung der Landesschutzdeiche sowie
der Regionaldeiche auf den nerdfriesisehen Inseln und Halligen ist das Land

zustandig.

Der Generalplan Kustenschutz in der Fortschreibung 2022 weist fur Schleswig-
Holstein einen Bedarf von 74 Kilometern, hiervon im Planungsraum |l 1,3 Kilometer,

zu verstarkender Deiche aus.

Teile der Ostseekliste im Planungsraum Il sind von strukturellem Steiluferriickgang
betroffen. Bautechnisch massive Kustensicherungsmaflnahmen sollen nur dort zum
Einsatz kommen, wo Siedlungen, wichtige Infrastrukturanlagen und hohe Sachwerte
gefahrdet sind. Zur nachhaltigen Klimaanpassung an der Ostseekuste wird von der
Landesregierung im Jahr 2025 eine Gesamtstrategie ,Entwicklung Ostseekiste
2100 fertiggestellt.
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2.6 Rohstoffsicherung

Auf die Kapitel 4.6, 4.6.1 und 4.6.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

Vorranggebiete fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe sind in der Karte

festgelegt.

Diese Vorranggebiete sind von Nutzungen freizuhalten, die den Abbau wesentlich
erschweren oder verhindern wirden. Andere Nutzungen sind nur zulassig, wenn sie

mit dem festgelegten Vorrang vereinbar sind.

2 G

Vorbehaltsgebiete fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe sind in der Karte

festgelegt.

In den Vorbehaltsgebieten

- sollen die Rohstofflagerstatten oder -vorkommen vorsorglich fir eine
Rohstoffgewinnung von irreversiblen Nutzungen freigehalten werden und

- soll bei Vorhaben, die eine spatere Rohstoffgewinnung ausschliel3en oder
wesentlich beeintrachtigen konnen, den Rohstoffvorkommen oder
-lagerstatten bei der Abwagung mit konkurrierenden Nutzungsanspruchen ein

besonderes Gewicht beigemessen werden.

Begriundung

Bzu1

Grundlage fur die regionalplanerischen Festlegungen von Vorrang- und
Vorbehaltsgebieten ist der Fachbeitrag Rohstoffsicherung des Geologischen
Landesdienstes im ehemaligen Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche
Raume (LLUR SH) vom Januar 2019. Dieser enthalt sowohl Auswertungen zu den
Abbauaktivitaten im Land und in den Planungs- und Wirtschaftsraumen als auch die

Festlegung und Bewertungen der Rohstoffpotenzialflachen.
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Insgesamt befinden sich im Planungsraum Il 53 Rohstoffpotenzialflachen mit einer
Grole von insgesamt rund 11.500 Hektar. Davon sind 24 Flachen als Lagerstatten
und 29 Flachen als Vorkommen eingestuft. Als Lagerstatten werden Gebiete
bezeichnet, die hochwertige Rohstoffe enthalten und unter den derzeitigen
wirtschaftlichen Bedingungen als rohstoffwirtschaftliche Versorgungsbasis dienen
beziehungsweise als dafiir geeignet erscheinen. Vorkommen stellen
Rohstoffpotenziale dar, die hinsichtlich ihrer Verbreitung und
Verwendungsmaoglichkeiten noch nicht so weitgehend untersucht sind, dass sie ganz
oder teilweise als Lagerstatte bezeichnet werden konnen. Wirtschaftlich nutzbare
oberflachennahe Rohstoffe sind im Planungsraum Il im wesentlichen Sand, Kies und

tonige Rohstoffe.

Die Themenkarte Rohstoffsicherung stellt die Rohstoffpotenzialflachen des

Geologischen Landesdienstes nach Rohstoffart, Vorkommen oder Lagerstatte und

Klassifizierung dar (siehe Anhang unter Anlage 3.1).

-Im Planungsraum |l sind im Jahr 2020 rund 2,2 Millionen
Tonnen Sand, Kies und tonige Rohstoffe produziert worden. Die in der Region
produzierten Rohstoffmengen wurden Uberwiegend auch dort verwendet. Zusatzlich
bezog der Planungsraum rund 1 Million Tonnen heimischer Rohstoffe, vor allem aus
den sudlich angrenzenden Kreisen des Planungsraums Il (Quelle: Landesamt fur

Umwelt des Landes Schleswig-Holstein 2025).

Die Festlegung von Vorranggebieten flir den Abbau oberflachennaher Rohstoffe
setzt eine Abwagung mit konkurrierenden Raumanspruchen voraus und hat zur
Folge, dass die langfristige Sicherung einer Abbaumadglichkeit Vorrang vor anderen

Nutzungsinteressen hat.

Entsprechend Kapitel 4.6.1 Absatz 1 LEP 2021 sind in der Karte Vorranggebiete fir

den Abbau oberflachennaher Rohstoffe festgelegt, wenn in den Gebieten
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genehmigte Vorhaben zur Nutzung verwertbarer Lagerstatten durchgefuhrt werden
oder unmittelbar durchgefthrt werden sollen. Die Vereinbarkeit eines Rohstoffabbaus
mit anderen Raum- und Umweltbelangen ist hier bereits auf der Ebene von
Genehmigungsverfahren geprift worden. Das Vorhaben ist entweder bereits
genehmigt oder im fachrechtlich relevanten Verfahren ist eine

Genehmigungsfahigkeit einer beantragten Flache bereits erkennbar.

Der Abgrenzung der Vorranggebiete wurde grundsatzlich der Flachenumgriff der
Genehmigung beziehungsweise der absehbaren Genehmigung zu Grunde gelegt.
Aus kartographischen Grunden konnen in der Karte des Regionalplans
Vorranggebiete erst ab einer GrofRe von circa zehn Hektar dargestellt werden. Der
Genehmigungsstatus von kleineren Flachen wird damit jedoch nicht in Frage gestellt.

Vielmehr tragen auch diese Abbauflachen zur Rohstoffversorgung bei.

Genehmigte Abbaubereiche, in denen die Rohstoffe bereits weitestgehend abgebaut
worden sind, werden in der Karte nicht mehr als Vorranggebiete dargestellt. Sofern
bei grofleren Abbaugebieten Informationen zu konkreten Abbaustanden von
Teilflachen vorhanden waren, wurde die Festlegung der Vorranggebiete auf die
genehmigten und (aktuell oder zukinftig) im Abbau befindlichen Bereiche beschrankt

und bereits abgebaute Flachen ausgespart.

In Einzelfallen wurden aus Griunden der kartographischen Darstellbarkeit in der Karte
kleinteilige angrenzende Flachen ebenfalls in die Vorrangdarstellungen

aufgenommen.

Nach Kapitel 4.6.1 Absatz 2 LEP 2021 sollen im Regionalplan weitere
Vorranggebiete fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe ausgewiesen werden, bei

denen

- die der Ausweisung zugrundeliegenden Lagerstatten rohstoffgeologisch
hinsichtlich Mindestanforderungen an Qualitat, Menge und raumlicher
Ausdehnung ihrer Rohstoffe ausreichend erkundet worden sind und die flir die
Deckung des regionalen oder Uberregionalen Bedarfs von Bedeutung sind,

- Ausweichmoglichkeiten fur den Abbau eines regional seltenen und knappen

Rohstoffs in vertretbarer Weise nicht angeboten werden kdnnen
und bei denen weiterhin

- die 6kologische und landschaftsraumliche Vertraglichkeit gegeben ist sowie
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- gunstige Transportwege (zwischen Gewinnungs-, Aufbereitungs- und
Weiterverarbeitungsstatten sowie der Endverbraucherin oder dem
Endverbraucher) und eine gute Anbindung an die Verkehrsinfrastruktur

gesichert sind.

Der Geologische Landesdienst im Landesamt fur Umwelt (LfU) hat auf Basis der
oben genannten rohstoffgeologischen und rohstoffwirtschaftlichen Kriterien
Vorschlage fir die Festlegung weiterer Vorranggebiete unterbreitet. Diese sind im
Rahmen eines regionalplanerischen Abwagungsprozesses mit konkurrierenden
Nutzungsansprichen bewertet worden, um zu prufen, ob die geforderte 6kologische
und landschaftsraumliche Vertraglichkeit gegeben ist. Die Festlegung von
Vorranggebieten erfolgte in der Regel dann, wenn diese Voraussetzung erfillt war
und die Gebiete zum grofdten Teil innerhalb der Rohstoffpotenzialgebiete liegen, die
auch die planerische Grundlage fur die Festlegung der Vorbehaltsgebiete darstellen
(siehe Begrundung zu 2). Auch bezuglich der Abwagungskriterien wird auf die

Begrundung zu 2 verwiesen.

Abbauvorhaben in Vorranggebieten flr den Abbau oberflachennaher Rohstoffe
entsprechen regelmafig den Zielen der Raumordnung. Aufgrund der
Malistabsebene des Regionalplans ist nicht ausgeschlossen, dass auf kleinrdumigen
Teilflachen 6ffentliche Belange (zum Beispiel kleinteilige Wald- oder Biotopbereiche,

Einzelhdauser) einem Abbau entgegenstehen.

B zu 2

Vorbehaltsgebiete flir den Abbau oberflachennaher Rohstoffe stellen relativ
konfliktarme Bereiche im Hinblick auf einen Abbau dar und sollen gegenuber
konkurrierenden Nutzungen gesichert werden. Sie sind als Rohstoffreserve

anzusehen.

Grundlage fur die Festlegung sind die Rohstoffpotenzialgebiete des Fachbeitrages
Rohstoffsicherung des Geologischen Landesdienstes. Entsprechend Kapitel 4.6.2
Absatz 2 LEP 2021 sollen als Vorbehaltsgebiete fir den Abbau oberflachennaher

Rohstoffe festgelegt werden:

- Lagerstatten, fUr die noch kein Vorrang festgelegt worden ist, und
- Gebiete mit noch nicht ausreichend untersuchten Rohstoffvorkommen oder

nicht genau bestimmbaren Rohstoffmengen, soweit sie von erkennbar
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regionaler oder Uberregionaler Bedeutung sind.

Bei den regionalplanerischen Festlegungen sind neben den Kriterien in Kapitel 4.6.2
Absatz 2 LEP 2021 ferner die naturschutzfachlichen Hinweise und Empfehlungen

des Landschaftsrahmenplanes 2020 fir den Planungsraum |l eingegangen.

Insofern berucksichtigt die Regionalplanung bei der Abwagung der unterschiedlichen
Nutzungsinteressen die Gesamtsituation der Gebiete. Sie ergibt sich einerseits aus
der rohstoffgeologischen Bedeutung (Qualitat und Abbauwdirdigkeit, Lage und
verkehrliche Anbindung) und der volkswirtschaftlichen Bedeutung (Beitrag zur
Bedarfsdeckung und Lieferbeziehungen). Andererseits sind die besonderen
Empfindlichkeiten der Schutzglter sowie entgegenstehende Planungen zu

berucksichtigen.

In der Abwagung wurden die nachfolgenden Kriterien flir eine

Raumwiderstandsanalyse der Rohstoffpotenzialgebiete herangezogen:

Eine Uberlagerung mit folgenden Kriterien fiinrte dabei zum Ausschluss als

Vorbehaltsgebiet:

- Vorranggebiete flr den Naturschutz (Kapitel 2.1),

- Vorranggebiete fur den vorbeugenden Binnenhochwasserschutz (Kapitel 2.4),

- Wasserschutzgebietszonen | und II,

- Gewasser und Gewasserschutzstreifen (sofern sie nicht innerhalb von
Abbaubereichen liegen),

- vorhandene und planverfestigte Siedlungsgebiete,

- Welterbe Danewerk/Haithabu einschliel3lich einer 500 Meter Pufferzone,

—  Flugplatze und militarische Liegenschaften (zum Beispiel Ubungsplatze),

- Vorranggebiete Windenergie der Teilaufstellung des Regionalplans fir den

Planungsraum Il (Windenergie an Land).

Daruber hinaus wurden in der Regel Natura-2000-Gebiete auch dann
ausgeschlossen, wenn sie nicht fur die Festlegung als Vorranggebiete fur
Naturschutz in Betracht kommen. FFH-Gebiete haben regelmafig herausragende
Bedeutung fur die Erhaltung oder Wiederherstellung bestimmter Lebensraumtypen
oder Habitate von bestimmten Arten. Bei einem gro3flachigen Abbau von
oberflachennahen Rohstoffen in FFH-Gebieten ist regelmallig von erheblichen

Beeintrachtigungen allein durch den Flachenverlust und die daraus resultierenden
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Sekundarwirkungen fur die jeweiligen Entwicklungsziele auszugehen. Daher ist ein
pauschaler Ausschluss der FFH-Gebiete im Rahmen der Abwagung gerechtfertigt. In

die Abwagung eingegangen sind ferner:

- Schwerpunktbereiche des Biotopverbundsystems,

- Waldgebiete,

- Landschaftsschutzgebiete,

- Gewassertalrdume,

— (Siedlungs-)Achsenrdume und Entwicklungs- und Entlastungsorte,
- archaologische Konfliktbereiche mit hoher Bedeutung,

- besonders schitzenswerte Geotope,

- geplante Stromtrassenkorridore.

Im Einzelfall hinzugezogen wurden ferner:

- Kernzonen von Naturparks,

- historische Kulturlandschaften,

- Verbundachsen des Biotopverbundsystems,

- Wasserschutzgebietszonen llI,

- Hochwasserrisikogebiete durch Flusswasser,

- archaologische Konfliktbereiche mit mittlerer Bedeutung,
- Kulturdenkmale,

- weitere einzelfallbezogene Kriterien.

Die Abwagung erfolgte in intensiver Abstimmung mit den betroffenen Fachbehorden,
insbesondere mit den unteren Naturschutzbehorden der Kreise und kreisfreien

Stadte als Genehmigungsbehorden.

Aufgrund des Regionalplanungsmalstabes ist es nicht ausgeschlossen, dass
innerhalb der Vorbehaltsgebiete kleinteilige Nutzungen und Belange vorhanden sind,
die einem Rohstoffabbau entgegenstehen und daher im Rahmen einer konkreten
Abbauplanung besonders berucksichtigt beziehungsweise beachtet werden mussen
(zum Beispiel archaologische Kulturdenkmale, kleinteilige Waldflachen,

landwirtschaftliche Hofstellen, Splittersiedlungen, Stral3en und Wege, Einzelbiotope).

Lineare Strukturen wie Stral3en, Leitungen und Schienen sind malstabsbedingt
ebenfalls nicht als Ausschlusskriterien in die Abwagung eingegangen, sie wurden im

Einzelfall aber fir die Abgrenzung der Gebiete herangezogen. Insofern erfolgt im
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Regionalplan teilweise eine Uberlagerung der Vorbehaltsgebiete mit Autobahnen,
regionalbedeutsamen Stral3en, Schienentrassen und Stromleitungen. Konkrete
Abbauplanungen in diesen Bereichen haben diese Infrastrukturen und ihre

gesetzlichen Abstandserfordernisse jedoch zu bertcksichtigen.

Sofern einzelne Gemeinden in ihren Flachennutzungsplanen Konzentrationsflachen
zur Steuerung des Rohstoffabbaus (im Sinne von § 35 Absatz 3 BauGB) dargestellt
haben, werden diese durch eine Festlegung von Vorbehaltsgebieten im Regionalplan
nicht aufgehoben. Es besteht aber das Erfordernis, die Regionalplanfestlegungen bei

spateren Anderungen der Konzentrationsflachenplanungen zu berlicksichtigen.

Einige Vorrang- und Vorbehaltsgebiete fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe
liegen innerhalb der regionalen Grlinziige. Der mit den regionalen Grinzigen

verbundene Freiraumschutz steht dem Rohstoffabbau nicht entgegen.

Der Abbau von oberflachennahen Rohstoffen sollte insbesondere in den Vorbehalts-
und Vorranggebieten fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe erfolgen, um
Landschaftsschaden an anderer Stelle zu vermeiden. lhre Festlegung im
Regionalplan beinhaltet aber keine Negativaussage dahingehend, dass
Abbauvorhaben aulRerhalb dieser Gebiete den Zielen der Raumordnung
widersprechen. Die landesplanerische Beurteilung solcher Vorhaben erfolgt im
Einzelfall anhand der Aussagen des Regionalplans zu den jeweils betroffenen
Flachen. Bei Abbauvorhaben mit einer FlachengroRe ab zehn Hektar prift die
Landesplanung die Erforderlichkeit einer Raumvertraglichkeitspriafung gemafl} § 14
LaplaGi.V.m. § 15 ROG.

Im Hinblick auf die Nutzung von Rohstoffen und die Durchflihrung von Abbauten
sowie ihre Rekultivierung und Renaturierung wird auf die entsprechenden

Grundsatze in Kapitel 4.6 LEP 2021 verwiesen.

Zur Rohstoffversorgung mit heimischen Rohstoffen enthalt der Regionalplan rund
646662 Hektar an Vorranggebieten und 5-364-5.365 Hektar an
Vorbehaltsgebieten flir den Abbau oberflachennaher Rohstoffe. Davon entfallen Gber

90 Prozent auf Flachen mit Sand- und Kieslagerstatten und -vorkommen.

Aus rohstoffwirtschaftlicher Sicht sind insbesondere die Vorranggebiete sowie die
Vorbehaltsgebiete in den Rohstoffpotenzialgebieten der Klassen A und teilweise B
fur die RehstoffsicherungSicherung von Sand, Kies und tonigen Rohstoffen

bedeutsam (insgesamt 3-5573.593 Hektar). Fardie Vorranggebiete sowie-
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kleinraumige-Ausschlussilachen)-berechnetFUr die Vorranggebiete sowie besonders

bedeutsame Vorbehaltsgebiete im Planungsraum Il hat der Geologische
Landesdienst daher das Rohstoffpotenzial an Sand und Kies sowie (von

untergeordneter Bedeutung) Ton Uberschlagig ermittelt.

Dazu wurden fur diese Gebiete die mittlere Machtigkeit des jeweiligen
Rohstoffpotenzialgebietes zugrundegelegt und ein technischer Abbauverlust von
30 Prozent (Béschungsverlust) bertcksichtigt. Fir die genehmigten Abbaue wurde
mit einem mittleren Abbaufortschritt von 50 Prozent gerechnet. Es wird davon
ausgegangen, dass sich dieser mittlere Abbaufortschritt Gber die Summe der
genehmigten und als Vorranggebiete festgelegten Abbaue ausgleicht und somit bei
dieser Uberschlagigen Berechnung vertretbar ist. Bei den Vorranggebieten, in denen
noch kein Abbau genehmigt ist, wurde der oben genannte Abbaufortschritt nicht in
Abzug gebracht. Bei den ausgewahlten Vorbehaltsgebieten wurden fur die
Potenzialabschatzung Ausschlussflachen (zum Beispiel Stralden oder Altabbaue),
technische Abbauverluste und ein pauschaler Ansatz fur weitere Einflussfaktoren

(zum Beispiel kleinrdaumige Ausschlussflachen) abgezogen.

Nach diesen Schatzungen ist innerhalb der Vorranggebiete sowie der ausgewahlten
Vorbehaltsgebiete im Planungsraum Il eine theoretisch abbaubare Rohstoffmenge
von rund 495198 Millionen Tonnen Sand-urd, Kies und Ton vorhanden. Aufierhalb
der bereits genehmigten oder beantragten Flachen steht dieses Potenzial in der
Regel aber noch unter dem Vorbehalt nicht abschatzbarer Abzige (zum Beispiel

Genehmigungsauflagen, Grundeigentiimervorbehalte).

Es wird davon ausgegangen, dass in den kommenden Jahren der Bedarf an
heimischem Sand,-und-Kies und Ton durch die verstarkte Bautatigkeit weiter steigt.
Der Anteil der geschatzten zuklnftigen heimischen Jahresproduktion von rund 19,5
Millionen Tonnen landesweit liegt im Planungsraum Il rein rechnerisch bei knapp
2:+2,3 Millionen Tonnen pro Jahr. Die zeitliche Reichweite der Vorrate in den
Vorranggebieten im Planungsraum Il wird auf circa ef13 Jahre geschatzt. Weitere
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Rohstoffmengen liegen in den Vorbehaltsgebieten. Das theoretische
Rohstoffpotenzial an Sand-und-, Kies und Ton in den ausgewahlten bedeutsamen
Vorbehaltsgebieten liegt bei rund 467169 Millionen Tonnen. Eine vergleichbare
Reichweitenberechnung kann hier aber aufgrund schwer abschatzbarer

Umsetzungsvorbehalte nicht erfolgen.

Insofern tragt der Regionalplan mit seinen Festlegungen zu einer langfristigen

Rohstoffversorgung im Planungsraum Il bei.

2.7 Tourismus und Erholung

Auf die Kapitel 4.7, 4.7.1, 4.7.2 und 4.7.3 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Schwerpunktraume fir Tourismus und Erholung sind

- der Kustenraum der Kieler Forde (Strande, Kiel, Monkeberg, Heikendorf,
Laboe),

— der Kustenraum der Probstei (von Stein bis Stakendorf),

- der Kustenraum der Hohwachter Bucht (von Behrensdorf bis Blekendorf),

- der Kustenraum Schwansens (von Brodersby bis Eckernforde) und

- im Landesinneren der Raum PIlon.

Die Schwerpunktraume flr Tourismus und Erholung sind in der Karte festgelegt.
In den Schwerpunktraumen fur Tourismus und Erholung soll dem Tourismus und der

Erholung besonderes Gewicht beigemessen werden.

2 G

Der Bau von Zweitwohnungen soll in den Schwerpunktraumen fur Tourismus und

Erholung vermieden werden.

Die Kustenraume der Kieler Férde und der Probstei sind auch Naherholungsgebiet

fur die Bevolkerung im Raum Kiel. An der Kieler Férde sollen daher die Aufenthalts-
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und Erlebnisqualitat und das gemeindegrenzenubergreifende Angebot an

Aktivitatsmaoglichkeiten erhdht werden.

Im Schwerpunktraum an der Kiste Schwansens ist eine Verlagerung der
bestehenden Zelt- und Campingplatze aus den Gewasser- und
Erholungsschutzstreifen zu prufen. Die Funktion des Ostseeheilbades Damp als
touristischer Schwerpunkt sowie als Uberregional bedeutendes Gesundheitszentrum

soll gestarkt werden.

Im Raum PI6n soll die Aufenthalts- und Erlebnisqualitat durch Aktivitatsangebote in
der Natur gestarkt werden. Dabei sollen die Funktionen von Natur und Landschaft

nicht beeintrachtigt werden.

3 G

Die Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung sind in der Karte festgelegt.

In den Entwicklungsgebieten flr Tourismus und Erholung soll eine gezielte regionale
Weiterentwicklung der Moglichkeiten von Tourismus und Erholung angestrebt

werden.

Bei neuen touristischen Angeboten und Ubernachtungsméglichkeiten soll auf eine
gute Integration in den Siedlungszusammenhang und in vorhandene Tourismus- und

Erholungsstrukturen geachtet werden.

4 G

Kernbereiche fir Tourismus und Erholung sind die Klistenbereiche von

Schwedeneck und Hohenfelde. Sie sind in der Karte des Regionalplans festgelegt.

In den Kernbereichen fur Tourismus und Erholung sollen vorhandene touristische
Infrastrukturen sowie das bestehende Beherbergungsangebot unter Beachtung der
Empfindlichkeit der Kiistenzonen und der einbezogenen naturnahen Bereiche
gesichert, qualitativ verbessert und entwickelt werden. Ortsbildqualitaten sollen

erhalten und verbessert werden und zur Starkung des (Tages-)Tourismus beitragen.

In den Kernbereichen fur Tourismus und Erholung sollen Campinghauser als
Bestandteil von Camping- und Wochenendplatzen in ein Nutzungs- und

Betriebskonzept eingebunden werden.
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Neue Wochenendhausgebiete sollen in der Regel nicht errichtet und bestehende

Wochenendhausgebiete nicht erweitert werden.

5 G

Kernbereiche fur Erholung sind:

- planungsraumubergreifend:

Nord-Ostsee-Kanal,

Klstenlandschaft Schlei,

Wald- und Knicklandschaft Aukrug,

Seen- und Waldlandschaft Holsteinische Schweiz,

Seen- und Waldlandschaft Ploner See und Stocksee;

- kreisgrenzenubergreifend:

Bordesholmer und Einfelder See,

Schwentinetal;

- im Kreis Rendsburg-Eckernforde

Windebyer Noor,

Ostlicher Teil der UNESCO-Welterbestatte Haithabu und Danewerk
(Osterwall),

Kistenbereich von Altenhof und Noer,

Huttener Berge und Wittensee,

Ortskerne von Rendsburg/Budelsdorf und engeres Eidertal,

Wald- und Knicklandschaft bei Hanerau-Hademarschen,

See- und Waldlandschaft Westensee,

Seen-, Wald- und Knicklandschaft Brahmsee mit Warder;

- im Kreis Plon

Ortskern von Preetz und Lanker See,
Seen- und Waldlandschaft Schluensee und Trammer See,
Seen- und Waldgebiet Selenter See,

Gutslandschaft bei Panker und Latjenburg;

— in der Stadt Neumiinster

Stadtwald Neumiunster.

Die Kernbereiche fur Erholung sind in der Karte festgelegt.
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In den Kernbereichen fur Erholung sollen Erholungsmdglichkeiten qualitativ
verbessert und die Erholungsinfrastruktur unter Berucksichtigung der 6kologischen

Tragfahigkeit ausgebaut werden.

In den Kernbereichen, die durch Vorranggebiete flir den Naturschutz oder
Vorbehaltsgebiete fur Natur und Landschaft Uberlagert werden, sollen
Nutzungskonflikte durch Lenkung der Besucherinnen und Besucher vermieden
werden und die Qualitadten des Naturraums beziehungsweise der Kulturlandschaft

besonders gesichert und weiterentwickelt werden.

Die Kernbereiche fur Erholung, die in guter Zuordnung zu den Ober- und
Mittelzentren beziehungsweise zwischen den Siedlungsachsen liegen, dienen vor

allem der Naherholung. Diese Funktion soll naturvertraglich entwickelt werden.

Begrindung

B zu 1-2

Der Landesentwicklungsplan 2021 legt die Schwerpunktraume fur Tourismus und
Erholung auf der Grundlage von angebots- und nachfrageorientierten Kriterien fest.
Die Schwerpunktraume sind in die Karte des Regionalplans Gbernommen worden,

eine raumliche Konkretisierung wurde nicht vorgenommen.

Flr das Kustenmeer ist im Bereich der landseitigen Schwerpunktraume vor dem
Hintergrund der dort zumindest saisonal stattfindenden Nutzungen (zum Beispiel
Baden, Wassersport) pauschal ein Streifen mit einer Ausdehnung von einem
Kilometer Breite von der Kistenlinie aus als Schwerpunktraum fir Tourismus und
Erholung festgelegt worden. Die naturschutzrechtlichen Bestimmungen der
bestehenden Gebiete (Naturschutzgebiete) sowie der Vorrang des Naturschutzes

gelten weiter.

Die Schwerpunktraume flr Tourismus und Erholung sind durch eine hohe
Nutzungsintensitat und erheblichen Siedlungsdruck gekennzeichnet. Die Anzahl der
Feriengaste in diesen Rdumen wird durch viele Tagestouristinnen und
Tagestouristen und Wochenendgaste zum Teil deutlich erhdht. Auerdem sind die
Flachenressourcen hier wertvoll und begrenzt. Die Schwerpunktraume erfordern
daher ordnende MalRnahmen fur die Siedlungstatigkeit und die Sicherung der fur den

Tourismus und die Erholung wichtigen Freiraume (siehe Kapitel 2.2).
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Die Schwerpunktraume fur Tourismus und Erholung haben auch als Zweitwohnsitze
eine hohe Attraktivitat. Um jedoch die Versorgung der ortlichen Bevdlkerung mit
(bezahlbaren) Wohnungen nicht zu beeintrachtigen, soll bei der Neuausweisung von
Wohngebieten darauf geachtet werden, dass diese dem Dauerwohnen dienen. Uber
die planungsrechtlichen Festsetzungen hinaus (zum Beispiel Beschrankung der
Wohnnutzung auf die Hauptwohnung in Anlehnung an § 22 Bundesmeldegesetz und
Ausschluss von ,Nebenwohnungen® Gber den Feinsteuerungskatalog der BauNVO
sowie Festsetzung von Sonstigen Sondergebieten ,Dauerwohnen und
Touristenbeherbergung®, um ein gleichwertiges und geordnetes Nebeneinander von
Fremdenbeherbergung beziehungsweise Ferienwohnen und Dauerwohnen zu
ermdglichen) kdnnen weitergehende Sicherungsinstrumente zur Anwendung
kommen (zum Beispiel vertragliche Regelungen, Fremdenverkehrssatzungen nach §
22 BauGB, Milieuschutzsatzungen gemal § 172 BauGB, Anwendung des

Erbbaurechtes auf gemeindeeigene Flachen).

Bzu3

Die Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung umfassen Gebiete, die sich
aufgrund der naturraumlichen und landschaftlichen Voraussetzungen und Potenziale

sowie ihrer Infrastruktur flr Tourismus und Erholung besonders eignen.

Der Regionalplan konkretisiert die Entwicklungsraume fur Tourismus und Erholung
des Landesentwicklungsplans 2021 als Entwicklungsgebiete. Fachliche Grundlage
stellt der Landschaftsrahmenplan 2020 fir den Planungsraum |l dar. Einbezogen in

die Ausweisung der Entwicklungsgebiete wurden

- Gebiete mit besonderer Erholungseignung,
- Naturparks und

- Landschaftsschutzgebiete.

Die Abgrenzung bertcksichtigt damit die naturrdumlichen und landschaftlichen
Potenziale des Landes. Gebiete mit besonderer Erholungseignung weisen eine
ausgepragte landschaftliche Vielfalt und somit ein abwechslungsreiches
Landschaftsbild auf. Neben der Landschaftsvielfalt ist auch das landschaftstypische
Erscheinungsbild mit seiner Unverwechselbarkeit (zum Beispiel Moore,
Heidelandschaften, Knicks, Flusstaler) Ausdruck der Eignung einer Landschaft fur
die Erholung.
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Naturparks bestehen Uberwiegend aus Landschafts- und Naturschutzgebieten. Sie
verbinden den Schutz und die nachhaltige Nutzung einer Kulturlandschaft und
kénnen auch der Arten- und Biotopvielfalt dienen. Sie sind aufgrund ihrer

landschaftlichen Voraussetzung von besonderer Bedeutung flr die Erholung.

Landschaftsschutzgebiete haben in der Regel ebenfalls eine besondere Bedeutung

fur die Erholung.

Die Zielsetzungen flr die Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung ergeben
sich aus Kapitel 4.7.2 LEP 2021.

Auch in den Entwicklungsgebieten fur Tourismus und Erholung sind
naturschutzfachliche Regelungen zu beachten. Dies gilt zum Beispiel fur die
Entwicklungsziele in den Naturparks und die Nutzungsregelungen und -verbote in
den Landschaftsschutzgebieten. Insbesondere soll das landschaftstypische

Erscheinungsbild erhalten bleiben und gepflegt werden.

Die Festlegung der Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung in der Karte
beschrankt sich auf die landlichen Raume, da im Ordnungsraum die
Erholungsbedeutung von der Festlegung der regionalen Griinziige mitgetragen wird

(Themenkarte Tourismus und Erholung im Anhang unter Anlage 3.2).

Die Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung erganzen die
Schwerpunktraume fir Tourismus und Erholung und sollen zu einer nachhaltigen
Erholungs- und Tourismusentwicklung im Binnenland beitragen. Das aktive Natur-
und Landerleben soll dabei im Vordergrund stehen. MalRnahmen zur Erholungs- und
Tourismusentwicklung kdnnen hier auch zur Starkung der Daseinsvorsorge

beitragen.

Zum Erleben von Natur und Landschaft tragen insbesondere attraktive Rad- und
Wanderwege bei. Sie verbinden nicht nur touristisch interessante Ziele, sondern
stellen auch eine sehr umweltvertragliche Form der Freizeitgestaltung fur
Einwohnerinnen und Einwohner sowie Gaste dar (auf die in Kapitel 4.4 genannten

Radfernwege wird verwiesen).

Bzu4

Kernbereiche fiir Tourismus und Erholung heben sich qualitativ und quantitativ von
den Entwicklungsgebieten ab, erreichen aber (noch) nicht die Voraussetzungen fiir

die Festlegung als Schwerpunktradume fur Tourismus und Erholung.
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Fachliche Grundlage flur die Festlegung der Kernbereiche fur Tourismus und
Erholung sowie der Kernbereiche fur Erholung (siehe Absatz 4) ist ein Fachbeitrag
der Planungsgruppe Umwelt und des Biros KoRiS aus dem Jahr 2017. Die dabei
ermittelten Abgrenzungsvorschlage sowie inhaltlichen Zielrichtungen sind im

Regionalplan Il berltcksichtigt worden.

Die Auswahl der Gemeinden fur die Festlegung von Kernbereichen flr Tourismus
und Erholung erfolgte anhand der Gesamtzahl der Ubernachtungen und der

Tourismusintensitat.

In Anlehnung an die Kriterien fur die Festlegung der Schwerpunktraume fur
Tourismus und Erholung im Landesentwicklungsplan 2021 erfolgte eine Zuordnung

zu den Kernbereichen fur Tourismus und Erholung in der Regel, wenn

- die Tourismusintensitat (Ubernachtungen je 1.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern) grofer 2.500 (dies entspricht 100 Prozent des Kriteriums fur
Schwerpunktraume) und

- die Gesamtzahl der Ubernachtungen gréfer 160.000 (dies entspricht 80

Prozent des Kriteriums fir Schwerpunktrdume) ist.

Gepruft wurde zusatzlich, ob eine touristische Infrastruktur mit hoher wirtschaftlicher
Relevanz vorhanden ist, um Ubernachtungszahlen herauszufiltern, die vor allem auf
einen Geschaftsreiseschwerpunkt schlieen lassen. Haben einzelne Gemeinden nur
eine Ubernachtungszahl gréRer 120.000 (dies entspricht 60 Prozent des Kriteriums
fur Schwerpunktraume), weisen aber eine touristische Infrastruktur mit hoher
wirtschaftlicher Relevanz auf, so werden diese in der Regel ebenfalls als

Kernbereiche fur Tourismus und Erholung festgelegt.

Grundlage fur die Abgrenzung sind die Daten einer Analyse des Instituts flr
Tourismus- und Baderforschung in Nordeuropa (NIT) zur umfanglichen Ermittlung
der Ubernachtungskapazitaten und Ubernachtungen im Land aus dem Jahr 2017,
die auch der Abgrenzung der Schwerpunktraume im Landesentwicklungsplan 2021

zu Grunde liegt.

Fir einzelne Kernbereiche fur Tourismus und Erholung ist es moglich, dass diese

zukUnftig in die Kategorie der Schwerpunktraume ,hineinwachsen®.

Die Kernbereiche fir Tourismus und Erholung umfassen zum Teil auch

naturschutzfachlich und 6kologisch hochwertige Bereiche. Die Entwicklung von
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Tourismus und Erholung soll auf diese sensiblen Bereiche besonders Rucksicht

nehmen.

Der Landesentwicklungsplan 2021 legt in Kapitel 4.7.3 Absatz 6 fest, dass in den
Schwerpunktraumen fir Tourismus und Erholung Campinghauser in ein Nutzungs-
und Betriebskonzept eingebunden werden sollen und diese Regelung auf die
Kernbereiche fur Tourismus und Erholung erweitert werden kann. Im Hinblick auf
eine Starkung der Tourismusfunktionen in diesen Kernbereichen wird im

Regionalplan von dieser Moglichkeit Gebrauch gemacht.

Zur Starkung der Tourismusfunktion in den Kernbereichen soll auch ein restriktiver
Umgang mit neuen Wochenendhausgebieten und Erweiterungen von bestehenden

Wochenendhausgebieten beitragen.

Bzub

Als Kernbereiche fur Erholung wurden (in der Regel) innerhalb der
Entwicklungsgebiete die Bereiche festgelegt, in denen eine besonders hohe
landschaftliche Qualitat und eine gebundelte Erholungsinfrastruktur vorhanden ist. In
Ausnahmefallen wurden auch aullerhalb der Entwicklungsgebiete Kernbereiche fur
Erholung festgelegt, wenn der Bereich in der Nahe zu einem Oberzentrum liegt und
eine gute Erschliefung mit Erholungswegen aufweist oder erschlossen werden kann

(Naherholung). Grundlage dafir ist ebenfalls der oben genannte Fachbeitrag.

Die Kernbereiche fur Erholung umfassen im Planungsraum sowohl Teile der
Naturparks als auch Teile von Seen- und Flusslandschaften sowie Wald- und
Offenlandgebiete. Einbezogen wurden Ortslagen, wenn neben einer raumlichen
Nahe eine geblndelte Erholungsinfrastruktur erkennbar ist (zum Beispiel Museen,
sehenswerte Altstadt, Freizeiteinrichtungen, Anbindung an regionale und/oder
Uberregionale Erholungswegenetze). Als bandartige Kernbereiche sind
planungsraumibergreifend der Nord-Ostsee-Kanal und die Schlei festgelegt, an den
unmittelbar der Kernbereich fur den ostlichen Bereich des UNESCO-Welterbes
Haithabu und Danewerk (Osterwall) angrenzt. Der westliche Teil des Welterbes mit
dem Danewerk und Haithabu ist im Planungsraum | ebenfalls als Kernbereich fur

Erholung ausgewiesen.

Auch in den Kernbereichen fur Erholung sind die bestehenden naturschutzfachlichen

Regelungen zu beachten. Die Kernbereiche fur Erholung, die in guter Zuordnung zu
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den groBeren Zentralen Orten liegen, werden vor allem als Naherholungsgebiete
aufgesucht. Zur Minimierung von Nutzungskonflikten mit Natur und Landschaft

kénnen Entflechtungen durch gezielte Wegefluhrungen beitragen.

Weitere Zielsetzungen zu den Kernbereichen fur Tourismus und/oder Erholung sind
— soweit erforderlich — im Orientierungsrahmen fur Stadte und Gemeinden in Kapitel

5 festgelegt.

Die Themenkarte Tourismus und Erholung gibt einen Uberblick Giber die raumlichen
Festlegungen zu Tourismus und Erholung im Planungsraum (Schwerpunktraume und
Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung sowie Kernbereiche fur Tourismus

und/oder Erholung). Die Themenkarte ist dem Anhang unter 3.2 beigefugt.
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3. Regionale Siedlungsstruktur

3.1 Zentrale Orte und Stadtrandkerne

Auf das Kapitel 3.1 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1

y4

Als Zentrale Orte und Stadtrandkerne sind im Planungsraum folgende Stadte und

Gemeinden eingestuft:

als Oberzentren:
— kreisfreie Stadt Kiel,

— kreisfreie Stadt Neumunster (mit Teilfunktionen eines Oberzentrums);

als Mittelzentren:

— im Kreis Rendsburg-Eckernforde: Eckernforde und Rendsburg;

als Unterzentrum mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums:

— im Kreis Plon: Plon;

als Unterzentrum:
— im Kreis Rendsburg-Eckernférde: Bordesholm, Gettorf, Hohenwestedt
und Nortorf,

— im Kreis Plon: LUtjenburg, Preetz und Schonberg (Holstein);

als Landlicher Zentralort:
— im Kreis Rendsburg-Eckernforde: Felde, Hanerau-Hademarschen,
Hohn und Owschlag,

— im Kreis Plon: Selent und Wankendorf;

als Stadtrandkern I. Ordnung:

— im Kreis Plon: Heikendorf;

als Stadtrandkern Il. Ordnung:
— im Kreis Rendsburg-Eckernfoérde: Altenholz, Budelsdorf, Flintbek und
Kronshagen,

— im Kreis Plon: Schwentinental.
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Kiel-Friedrichsort und Kiel-Mettenhof sind Stadtrandkerne |. Ordnung. Kiel-
Elmschenhagen und Kiel-Suchsdorf sind Stadtrandkerne Il. Ordnung.

Die Zentralen Orte und Stadtrandkerne sowie ihnen zugeordnete Nahbereiche sind

in der Karte nachrichtlich dargestellt.

2 y4

Die Zentralen Orte und Stadtrandkerne im Planungsraum sind Schwerpunkte fir
uberodrtliche Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen sowie fur die wohnbauliche
und gewerbliche Entwicklung. Sie haben entsprechend ihrer Funktion in
bedarfsgerechtem Umfang Flachen fir Wohnen, Gewerbe und Infrastruktur

auszuweisen.

Zentraler Ort oder Stadtrandkern ist das baulich zusammenhangende

Siedlungsgebiet. Dieses ist in der Karte festgelegt.

Die Flachen benachbarter Gemeinden, die im baulich zusammenhangenden
Siedlungsgebiet liegen, nehmen an der Schwerpunktfunktion teil. Die Entwicklung ist
mit der zentralortlich eingestuften Gemeinde abzustimmen und darf nicht zu deren

Lasten gehen.

Begriundung

Bzu1

Zentrale Orte und Stadtrandkerne werden auf der Grundlage der Kriterien im
Landesplanungsgesetz (§§ 24 bis 30 Landesplanungsgesetz) in der Verordnung zum
Zentralortlichen System festgelegt. Im Regionalplan sind sie mit Stand 29.

September 2024 nachrichtlich dargestellt.

Jedem Zentralen Ort ist in der Verordnung zum Zentralértlichen System ein
Nahbereich zugeordnet, fur den der Zentrale Ort die Deckung des Grundbedarfs
sicherstellen soll. Die Nahbereiche sind im Regionalplan ebenfalls nachrichtlich

dargestellt.
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Bzu 2

Um ihre Schwerpunktfunktion fir Wohnen und Gewerbe (siehe Kapitel 3.6.1 Absatz 2
und Kapitel 3.7 Absatz 2 LEP 2021) sowie fiir Uberértliche Infrastruktur (siehe Kapitel
3.1 Absatz 3 LEP 2021) wahrnehmen zu kénnen, missen die Zentralen Orte und
Stadtrandkerne eine vorausschauende Flachenvorsorge betreiben und in
bedarfsgerechtem Umfang Flachen ausweisen. Sie haben dabei wie alle anderen
Kommunen im Land den Erfordernissen der Raumordnung gemaf Kapitel 3.9 LEP

2021 Rechnung zu tragen.

Zur Konkretisierung der Zentralen Orte und Stadtrandkerne ist in der Karte des
Regionalplans gemal Kapitel 3.1. Absatz 2 Satz 2 LEP 2021 fir alle Zentralen Orte
und Stadtrandkerne ein baulich zusammenhangendes Siedlungsgebiet ausgewiesen,
das den eigentlichen Zentralen Ort oder Stadtrandkern darstellt. Bei zentralortlich
eingestuften Groligemeinden mit mehreren Ortslagen weist in der Regel nur die
Hauptortslage die Eigenschaften eines Zentralen Orts oder Stadtrandkerns auf. Fur
die Abgrenzung des baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiets wurden die
jeweiligen Flachennutzungsplane, der Siedlungsbestand sowie kommunale und
gegebenenfalls auch regionale Planungskonzepte herangezogen. Bei einzelnen
Zentralen Orten wurden auch Teile benachbarter, nicht zentralértlich eingestufte
Gemeinden miteinbezogen, wenn diese baulich zusammenhangen oder aufgrund
von gemeindegrenzenubergreifenden Plankonzepten zukunftig zusammenwachsen
sollen. Insoweit kdnnen auch nicht zentralortlich eingestufte Gemeinden an der
Schwerpunktfunktion teilhaben. Da ihre Entwicklung nicht zu Lasten der zentral6rtlich
eingestuften Gemeinden gehen darf, sollen groRere Planungen und Mal3ihahmen
besonders eng interkommunal abgestimmt werden. Im Sinne einer
partnerschaftlichen Zusammenarbeit sowie einer gemeinsamen und
vorausschauenden Flachenvorsorge sollen gemeinsame Konzepte und Leitlinien

erarbeitet werden.

Ein Ausschluss einer planmaRigen Siedlungsentwicklung auf3erhalb des baulich

zusammenhangenden Siedlungsgebietes ist mit dieser Festlegung nicht verbunden.
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3.2 Besondere Funktionen von Gemeinden ohne

zentralortliche Einstufung

Auf das Kapitel 3.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 Y4

Im Stadt- und Umlandbereich von PIon ist fur die Gemeinde Ascheberg eine

besondere Wohnfunktion festgelegt.
Die Gemeinde mit besonderer Wohnfunktion ist in der Karte ausgewiesen.

In Ascheberg ist eine Uberschreitung des wohnbaulichen Entwicklungsrahmens nach
Kapitel 3.6.1 Absatz 3 LEP 2021 zulassig, wenn die Entwicklung nicht zu Lasten des
Zentralen Ortes Plon geht. Planungen zur wohnbaulichen Entwicklung in der
Gemeinde Ascheberg sind deshalb mit Plén abzustimmen und mdglichst durch eine

interkommunale Vereinbarung zu sichern.

2 y4

Im Stadt- und Umlandbereich von Eckernférde ist flr die Gemeinde Goosefeld und
im Stadt- und Umlandbereich von PIon fir die Gemeinde Ascheberg eine besondere

Gewerbefunktion festgelegt.
Die Gemeinden mit besonderer Gewerbefunktion sind in der Karte ausgewiesen.

In den Gemeinden mit einer besonderen Gewerbefunktion ist eine gewerbliche
Entwicklung, die Uber die Vorgaben nach Kapitel 3.7 Absatz 1 LEP 2021 hinausgeht,
zulassig, wenn sie nicht zu Lasten der Zentralen Orte geht. Planungen zur
gewerblichen Entwicklung sind deshalb mit den benachbarten Zentralen Orten
Eckernférde beziehungsweise Plon abzustimmen und mdglichst durch

interkommunale Vereinbarungen zu sichern.

3 Y4

In den landlichen Raumen aufRerhalb der Stadt- und Umlandbereiche und der

Schwerpunktraume fur Tourismus und Erholung ist fur folgende Gemeinden
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beziehungsweise Ortsteile im Kreis Rendsburg-Eckernforde eine erganzende

uberdrtliche Versorgungsfunktion festgelegt:

— Aukrug (Ortsteil Innien),

- Bredenbek,

- Damp (Ortsteil Vogelsang-Grinholz),
- Fleckeby,

- Grold Wittensee,

- Hamdorf,

- Rieseby und

- Todenbuttel.

Die Gemeinden beziehungsweise Ortsteile mit erganzender Uberortlicher

Versorgungsfunktion sind in der Karte ausgewiesen.

Sie sind im Planungsraum erganzende Schwerpunkte fur Wohnungsbau und

Gewerbe.

4 G

Die Entwicklung dieser Gemeinden und Ortsteile soll nicht zu Lasten benachbarter
Zentraler Orte gehen. Eine Abstimmung und interkommunale Zusammenarbeit mit

den Zentralen Orten soll angestrebt werden.

Begrindung

Bzu1

Gemal} Kapitel 3.2 Absatz 1 LEP 2021 ist es in den Regionalplanen maoglich, in
Stadt- und Umlandbereichen in landlichen Rdumen Gemeinden mit einer besonderen
Wohnfunktion auszuweisen. Die Gemeinde Ascheberg hebt sich im Stadt- und
Umlandbereich PI6n hinsichtlich der Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner,
Infrastrukturausstattung und Verkehrsanbindung deutlich von den Ubrigen
Umlandgemeinden ab und ist geeignet, etwaige Flachenengpasse der Stadt Plon,
die sich aus der naturraumlichen Situation ergeben, auszugleichen. Damit erflllt die
Gemeinde Ascheberg die Grundanforderungen des Landesentwicklungsplans 2021
fur die Festlegung einer besonderen Wohnfunktion. Zielsetzung fur die zukinftige

wohnbauliche Entwicklung ist daher neben einer flachensparenden Bebauung eine
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interkommunale Abstimmung mit dem Zentralen Ort PIon oder eine Kooperation
innerhalb des Stadt- und Umlandbereiches, die eine Prufung der Bedarfslagen

einschliel}t.

In den Ubrigen Gemeinden, die keine Schwerpunkte flir den Wohnungsbau sind
(siehe Kapitel 3.6.1 Absatz 2 LEP 2021), erfolgt die Bautatigkeit im Rahmen des
ortlichen Bedarfs (siehe Kapitel 3.6.1 Absatz 3 LEP 2021).

Im Stadt- und Umlandbereich Rendsburg besteht bereits eine interkommunale
Kooperation zur Abstimmung der wohnbaulichen Entwicklung. Da die direkt an
Rendsburg und Budelsdorf angrenzenden Gemeinden Fockbek, Westerronfeld,
Osterronfeld, Schilldorf und Schacht-Audorf siedlungsstrukturell eng mit den
zentralortlich eingestuften Stadten verflochten sind, ist dieser Bereich im
Regionalplan als baulich zusammenhangendes Siedlungsgebiet eines Zentralen
Ortes (siehe Kapitel 3.1) festgelegt. Wo innerhalb dieses Siedlungsraums
schwerpunktmafig eine Wohnungsbauentwicklung erfolgen soll, soll im Rahmen der
Kooperation abgestimmt werden. Der Regionalplan weist daher im Stadt- und

Umlandbereich Rendsburg keiner Gemeinde eine besondere Wohnfunktion zu.

Far die Stadt- und Umlandbereiche Eckernforde und Neumdunster liegen derzeit keine
konzeptionellen und interkommunal abgestimmten Grundlagen vor, die eine
Festlegung von Gemeinden mit besonderer Wohnfunktion als weitere Schwerpunkte
begriinden kénnten. Daher werden in diesen beiden Stadt- und Umlandbereichen

keine besonderen Wohnfunktionen festgelegt.

Bzu?2

Gemal Kapitel 3.2 Absatz 1 LEP 2021 konnen in den Regionalplanen geeignete
Gemeinden flr eine besondere gewerbliche Entwicklung benannt werden. Die
Gewerbeflachenentwicklung soll grundsatzlich flachensparend erfolgen. Im Stadt-
und Umlandbereich Eckernférde soll ergdnzend zum Mittelzentrum die Nachfrage
nach Gewerbeflachen in der Gemeinde Goosefeld gedeckt werden. Grundlage fur
die Festlegung der besonderen Gewerbefunktion und die damit verbundene
Madglichkeit einer gewerblichen Entwicklung Gber den 6rtlichen Bedarf hinaus ist der
Kooperationsvertrag zwischen Eckernférde und Goosefeld. Die Flachenpotenziale

der Gemeinde Goosefeld liegen westlich der Ortslage an der Bundesstral’e 203.
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Innerhalb des Stadt- und Umlandbereichs PIon heben sich die Zahl der
Einwohnerinnen und Einwohner, Infrastrukturausstattung und Verkehrsanbindung
der Gemeinde Ascheberg deutlich von den tbrigen Umlandgemeinden ab.
Ascheberg ist damit grundsatzlich geeignet, etwaige Gewerbeflachenengpasse in
PIon, die sich aus der naturraumlichen Situation der Stadt ergeben, auszugleichen.
Die Flachenpotenziale liegen am westlichen Ortsausgang von Ascheberg.
Zielsetzung fur die zuklnftige gewerbliche Entwicklung ist daher eine
interkommunale Abstimmung mit dem Zentralen Ort PI6n oder eine Kooperation

innerhalb des Stadt- und Umlandbereiches.

In den Ubrigen Gemeinden, die keine Schwerpunkte fur die gewerbliche Entwicklung
sind (siehe Kapitel 3.7 Absatze 2 und 3 LEP 2021), ist eine bedarfsgerechte,
flachensparende Flachenvorsorge flr die Erweiterung ortsansassiger Betriebe oder
die Ansiedlung ortsangemessener Betriebe (siehe Kapitel 3.7 Absatz 1 LEP 2021)

moglich.

Schwerpunkte der gewerblichen Entwicklung im Stadt- und Umlandbereich von
Rendsburg sind die Uberregionalen und interkommunalen Standorte Borgstedtfelde
und Rendsburg/Osterronfeld (siehe Kapitel 3.5). Weitere Uberdrtliche
Entwicklungspotenziale liegen im baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiet von
Rendsburg und Budelsdorf (siehe B zu 1). Besondere Gewerbefunktionen im Stadt-
und Umlandbereich Rendsburg wurden daruber hinaus im Regionalplan nicht

festgelegt.

B zu 34

Gemal} Kapitel 3.2 Absatz 2 LEP 2021 sind zur Sicherstellung einer
bedarfsgerechten Versorgung in den landlichen Raumen aulerhalb der Stadt- und
Umlandbereiche und der Schwerpunktraume fur Tourismus und Erholung
Gemeinden oder Ortsteile festgelegt, die eine erganzende Uberortliche
Versorgungsfunktion haben. Sie sollen Versorgungsliicken zwischen den Zentralen
Orten schlieffen und damit zur Starkung der landlichen Raume beitragen. Als
erganzende Schwerpunkte fur Wohnungsbau und Gewerbe kdnnen sie sich starker
entwickeln als andere Gemeinden, die den 6rtlichen Bedarf decken (siehe Kapitel
3.6.1 Absatz 2 und 3, Kapitel 3.7. Absatz 1 und 2 LEP 2021). Wie alle Kommunen
haben sie dabei den Erfordernissen der Raumordnung gemaf Kapitel 3.9 LEP 2021

Rechnung zu tragen. Um konkurrierende Planungen zu Lasten benachbarter
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Zentraler Orte zu vermeiden, sollen sie ihre Entwicklung mit diesen Orten

abstimmen.

Die im Planungsraum festgelegten Gemeinden mit einer ergédnzenden Uberdrtlichen
Versorgungsfunktion heben sich durch ihr tGberértliches Infrastruktur- und
Arbeitsplatzangebot deutlich von anderen landlichen Gemeinden ab und sind fur

diese Funktion auch raumstrukturell geeignet.

Bei der Festlegung der Gemeinden oder Ortsteile im Regionalplan sind daher

folgende Kriterien bertcksichtigt worden:

- Infrastrukturausstattung (Anzahl und Vielzahl der Einrichtungen) in den
Bereichen Bildung und Betreuung, Gesundheit und Pflege, Versorgung,
Verwaltung, Kultur und Soziales.

- Arbeitsmarktzentralitat. Ein hoher Anteil sozialversicherungspflichtig
Beschaftigter am Arbeitsort bezogen auf die Zahl der Einwohnerinnen und
Einwohner weist auf die Bedeutung der Gemeinde als Arbeitsort hin.

— Erreichbarkeit des nachsten Zentralen Ortes. Eine relativ grof3e Entfernung
deutet auf mdgliche Versorgungsliicken hin.

— Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner. Eine hohe Zahl der Einwohnerinnen
und Einwohner sichert die Tragfahigkeit von Infrastruktureinrichtungen, die
auch andere Gemeinden versorgen sollen.

- Bahnhof oder Bahnhaltepunkt. Eine Anbindung an den
Schienenpersonennahverkehr ist ein Standortvorteil fur Wohnen und

Gewerbe.

Malgeblich fir die Festlegung der erganzenden Uberértlichen
Versorgungsfunktionen war die zusammenfassende und gesamtraumliche
Bewertung der Kriterien sowie die Lage und Eignung der Gemeinden flr eine

starkere wohnbauliche und gewerbliche Entwicklung.
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3.3 Siedlungsachsen

Auf das Kapitel 3.3 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

Im Ordnungsraum Kiel sind folgende Siedlungsachsen festgelegt und in der Karte

verbindlich abgegrenzt:

- Zentraler Bereich Kiel-Kiel-Holtenau—Kiel-Pries/Friedrichsort—Kiel-Schilksee—
Strande,

- Zentraler Bereich Kiel-Altenholz—Danischenhagen,

— Zentraler Bereich Kiel-Kronshagen—Kiel-Suchsdorf-Neuwittenbek—Gettorf,

- Zentraler Bereich Kiel-Kiel-Mettenhof—-Melsdorf-Achterwehr—Felde,

- Zentraler Bereich Kiel-Molfsee—Flintbek—Bordesholm (mit Wattenbek und
Brugge),

— Zentraler Bereich Kiel-Kiel-Elmschenhagen—Schwentinental-Preetz (mit
Schellhorn),

— Zentraler Bereich Kiel-Kiel-NeumuUhlen/Dietrichsdorf-Schdnkirchen—
Probsteierhagen—Schoénberg in Holstein,

- Zentraler Bereich Kiel-Kiel-Neumuhlen/Dietrichsdorf~Mdnkeberg—Heikendorf—

Laboe.

In den Gemeinden und Ortsteilen, die den Achsenraumen zugeordnet sind, sind
Siedlungsflachen in bedarfsgerechtem Umfang auszuweisen. Die bauliche

Entwicklung darf nicht tGber die Abgrenzung der Siedlungsachsen hinausgehen.

2 G

Auf den Siedlungsachsen sollen die Gemeinden eine geordnete Siedlungs- und
Freiraumentwicklung im Rahmen einer interkommunalen Zusammenarbeit

anstreben.
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3 G

Auf den Siedlungsachsen sollen die bestehenden Angebote des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) ausgebaut und qualitativ verbessert werden. Darliber
hinaus sollen dem Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und multimodalen Ansatzen
in der Mobilitatsentwicklung besonderes Gewicht beigemessen werden. In den
engeren Einzugsbereichen der Bahnhofe und Haltepunkte des OPNV soll verstarkt
eine wohnbauliche Entwicklung in angemessen verdichteter Bauweise ermoglicht
werden. AuRerdem sollen hier Flachen fur Gewerbe und Dienstleistungen angeboten
werden, die auf zentrale und/oder wohnungsnahe Lagen angewiesen sind. GréRere
Gewerbegebiete flr verkehrsintensive und emittierende Betriebe sollen in guter
Zuordnung zum uberortlichen Verkehrsnetz, insbesondere zu den

Autobahnanschlussstellen, entwickelt werden.

Begrindung

Bzu1

Gemal Kapitel 3.3 Absatz 1 LEP 2021 sind im Ordnungsraum Kiel Siedlungsachsen
ausgewiesen, um die Nachteile einer weitlaufigen, ringformigen Ausbreitung von
Siedlungsflachen im Umland von Kiel zu vermeiden. Die Grundrichtungen und
Endpunkte der Siedlungsachsen wurden aus dem Landesentwicklungsplan 2021
ubernommen und im Regionalplan weiterentwickelt. Die Abgrenzung der
Achsenraume erfolgte gemal Kapitel 3.3 Absatz 3 LEP 2021 unter Berucksichtigung
siedlungsstruktureller und verkehrlicher Zusammenhange sowie unter Beachtung

Okologischer Gegebenheiten und Erfordernisse.

Grundlage fur die Abgrenzung der Achsenraume waren in der Regel kommunale
oder interkommunal abgestimmte Entwicklungsplanungen der Gemeinden auf den
Siedlungsachsen. Auch die Ergebnisse des regional abgestimmten
Gewerbeflachenentwicklungskonzeptes fur den Planungsraum Il (2016), das
laufende Gewerbeflachenmonitoring sowie die Bedarfsanalyse und Bewertung von
Vorschlagen fur zusatzliche Flachenausweisungen (2024) wurden berlcksichtigt,
sofern sie den Siedlungsachsen zugeordnet werden konnten. Dartber hinaus sind
naturrdumliche und 6kologische Belange eingeflossen, die eine Ausdehnung der
Achsenraume begrenzen und der Neuinanspruchnahme von Freiflachen
entgegenwirken. Als Grundlage diente der Landschaftsrahmenplan 2020 fur den
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Planungsraum Il. Bei einer baulichen Entwicklung in den Achsenraumen sind die
Aspekte einer nachhaltigen und flachensparenden Siedlungsentwicklung zu
beachten (siehe auch Kapitel 3.9 LEP 2021). In welchem Umfang eine
Siedlungsentwicklung innerhalb der Achsenabgrenzung tatsachlich mit 6ffentlichen
Belangen (unter anderem Naturschutz) vereinbar ist, muss im Rahmen der

Bauleitplanung konkret gepruft werden.

Im Ordnungsraum Kiel ist auch weiterhin von einer im Vergleich zu anderen
Teilraumen héheren Nachfrage nach Wohn- und Gewerbeflachen auszugehen.
Verbunden mit der schwerpunktmafigen Entwicklung auf den Siedlungsachsen steht
die Aufforderung an die zugeordneten Gemeinden, dieser Zielsetzung im Rahmen
ihrer kommunalen Planungshoheit nachzukommen und eine vorausschauende

Flachenvorsorge zu betreiben.

Die bauliche Entwicklung der Gemeinden darf nicht Uber die in der Karte dargestellte
aullere Abgrenzung der Siedlungsachsen hinausgehen. Eine flachenscharfe
Begrenzung der baulichen Entwicklung im Bereich der Achsenabgrenzung ist im
Einzelfall im Rahmen der Bauleitplanung der jeweiligen Gemeinde insbesondere

unter orts- und landschaftspflegerischen Aspekten zu prufen.

Bzu?2

Gemeinden und Ortslagen auf den Siedlungsachsen sind Siedlungsschwerpunkte.
Aufgrund der dynamischen Entwicklung und der damit verbundenen hohen baulichen
Verdichtung ist auf den Siedlungsachsen besonders darauf zu achten, dass
landschaftliche Freiraume sowie attraktive und gesunde Lebensbedingungen
erhalten bleiben. Insoweit kommt der interkommunalen Abstimmung und

Zusammenarbeit auf den Siedlungsachsen eine besondere Bedeutung zu.

Bzu3

Die Siedlungsachsen im Ordnungsraum Kiel sind unter anderem ausgerichtet auf die
Trassen des schienengebundenen Personennahverkehrs. Der Landesweite
Nahverkehrsplan 2022 bis 2027 sieht in der Landeshauptstadt Kiel und der sie
umgebenden Region grol3e Potenziale flir die Verlagerung von PKW-Verkehren auf
die Schiene. Daher wird perspektivisch die Entwicklung eines S-Bahn-Systems
verfolgt, das die Einrichtung weiterer Haltepunkte und Taktverdichtungen beinhaltet.

Auf den Siedlungsachsen Kiel-Danischenhagen, Kiel-Strande sowie Kiel-Laboe
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sollen attraktive Schnellbusanbindungen gesichert und ausgebaut werden. Damit

werden die ausgepragten Verflechtungen auf den Siedlungsachsen weiter gestarkt.

Damit moglichst viele Berufspendlerinnen und Berufspendler ihre Arbeitsplatze gut
mit dem OPNV erreichen kénnen, sollte in den engeren Einzugsbereichen der
Haltestellen und Bahnhofe, insbesondere an den Hauptstrecken des OPNV,
Wohnraum in verdichteter Bauweise angeboten werden. Daneben sollen dort
Flachen flir Gewerbe und Dienstleistungen angeboten werden, die auf zentrale
und/oder wohnungsnahe Lagen angewiesen sind. Gemeindeinterne oder auch
gemeindelbergreifende Konzepte und Projekte zur Entwicklung der
Bahnhofsumfelder entlang von Schienenstrecken kdnnen hier einen wichtigen

Beitrag zur Umsetzung leisten.

GrolRere Gewerbegebiete flir Betriebe, die insbesondere auf eine gute Gberdrtliche
Verkehrsanbindung angewiesen sind, sollen in den Randbereichen der
Siedlungsachsen in guter Zuordnung zu den Autobahnen entwickelt werden. Bei den
Festlegungen des Regionalplans wurden kommunale und interkommunale Konzepte
sowie das regional abgestimmte Gewerbeflachenentwicklungskonzept fir den
Planungsraum Il (2016), das Gewerbeflachenmonitoring sowie die Bedarfsanalyse
und Bewertung von Vorschlagen fur zusatzliche Flachenausweisungen (2024)

bertcksichtigt und geeignete Standorte in den jeweiligen Achsenraum einbezogen.

3.4 Uberregionale Standorte fiir Gewerbegebiete an

Landesentwicklungsachsen

Auf die Kapitel 2.5 und 3.7 Absatz 4 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 y4

Im Planungsraum sind folgende Uberregionale Standorte fir Gewerbegebiete an den

Landesentwicklungsachsen festgelegt:

- an der Landesentwicklungsachse entlang der Bundesautobahn 7:

— im Bereich Neumunster — Nord: Gewerbegebiet Eichhof,
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— im Bereich Rendsburg/Osterronfeld (Kreis Rendsburg-Eckernforde):
interkommunales Gewerbegebiet Rendsburg Port Sud,
— im Bereich Borgstedt (Kreis Rendsburg-Eckernforde):

interkommunales Gewerbegebiet Borgstedtfelde;

- an der Landesentwicklungsachse Bundesautobahn 21/Bundesstrale 404:

— im Bereich Barkauer Land (Kreis Pl6n): interkommunal mit Kiel,

- an der Landesentwicklungsachse entlang der Bundesautobahn 215:
— im Bereich Blumenthal (Kreis Rendsburg-Eckernférde): interkommunal
mit Flintbek.

Die Uberregionalen Standorte fur Gewerbegebiete an Landesentwicklungsachsen

sind in der Karte ausgewiesen.

Die Standorte sind insbesondere verkehrsintensiven gewerblichen Betrieben
vorbehalten, die auf eine gute Anbindung an Uberregionale Verkehrswege
angewiesen sind und/oder nicht siedlungsnah untergebracht werden kdnnen oder

sollen. Die Standorte sind von konkurrierenden Planungen freizuhalten.

2 y4

Der Einzelhandel ist an den Uberregionalen Standorten flir Gewerbegebiete an den

Landesentwicklungsachsen ausgeschlossen.

Begrindung

Bzu1

Die den Planungsraum durchquerenden Landesentwicklungsachsen markieren
zentrale Entwicklungsstrange in Schleswig-Holstein und zeigen besondere
Wachstumsperspektiven fir Raume und Regionen auf, die durch Gberregionale
Verkehrswege erschlossen sind (siehe Kapitel 2.5 LEP 2021). Die
Landesentwicklungsachsen sind im Landesentwicklungsplan 2021 festgelegt und in
der Nebenkarte des Regionalplans nachrichtlich dargestellt. GemaR Kapitel 3.7
Absatz 4 LEP 2021 kénnen in den Regionalplanen an den
Landesentwicklungsachsen Uberregionale Standorte flir Gewerbegebiete festgelegt

werden.
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Die Standorte sollen dazu beitragen, die wirtschaftliche Attraktivitat Schleswig-
Holsteins in allen Landesteilen und insbesondere im Verflechtungsraum um Hamburg
weiter zu verbessern. Sie erganzen das Angebot an groReren Gewerbeflachen der
Zentralen Orte und der Schwerpunkte im Bereich der Siedlungsachsen fir Betriebe
mit besonderen Standortanforderungen. In der Regel handelt es sich um stark Iarm-
oder geruchsemittierende Betriebe und/oder solche Unternehmen, die aufgrund ihrer
Zu- und Abfahrtsverkehre mdglichst ohne Ortsdurchfahrt eine schnelle und kurze
Anbindung an eine Autobahn bedurfen. Die Zahl der Standorte ist auf wenige,
groliere Entwicklungsschwerpunkte begrenzt. Bei der Entwicklung der Standorte sind
die Zielsetzungen einer nachhaltigen, flachenschonenden und -sparenden

Entwicklung zu beachten.

Fir die im Planungsraum festgelegten Standorte wurde das
Gewerbeflachenentwicklungskonzept fur den Planungsraum Il (2016) und die
Bedarfsanalyse und Bewertung von Vorschlagen fur zusatzliche
Flachenausweisungen (2024) herangezogen und ausgewertet. Die
Planungsgrundlagen wurden durch die Kreise Rendsburg-Eckernférde und Ploén, die
kreisfreien Stadte Kiel und Neumunster und die dazugehdrigen

Wirtschaftsforderungseinrichtungen erstellt und abgestimmt.

Im Zuge dieser Planungsgrundlagen sind jedoch nicht nur die Uberregionalen
Standorte flir Gewerbegebiete an den Landesentwicklungsachsen betrachtet
worden, sondern vielmehr der gesamte Planungsraum Il. Seit 2017 betreibt der
Planungsdialog (die Arbeitsgruppe aus Fachleuten der oben genannten
Gebietskorperschaften und Wirtschaftsforderungen) ein gemeinsames Monitoring der
Gewerbeflachenentwicklung. Das regionale Gewerbeflachenmonitoring fir die
KielRegion und Neumunster bietet neben einer Darstellung des
Gewerbeflachenbestandes fundierte und aggregierte Informationen zu den
GrdélRenordnungen und Qualitaten der Gewerbeflachen. Es gibt damit nicht nur
Aufschluss Uber die Nutzung der relevanten Gewerbegebiete und die vorhandenen

Flachenpotenziale, sondern signalisiert auch eventuelle Handlungserfordernisse.

Die genannten Planungsgrundlagen sind bei der Neuaufstellung des Regionalplans
bertcksichtigt worden. Sie sind unter anderem in die Festlegung der baulich
zusammenhangenden Siedlungsgebiete der Zentralen Orte beziehungsweise in die

Abgrenzung der Siedlungsachsen im Ordnungsraum Kiel eingeflossen.
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Innerhalb dieser Gebiete erfolgt keine zusatzliche Festlegung von Uberregionalen
Standorten fur Gewerbegebiete an Landesentwicklungsachsen, da sie nicht
ausschlielich auf die Betriebsstruktur der Uberregionalen Standorte an
Landesentwicklungsachsen ausgerichtet sind und ferner durch die genannten

Planzeichen bereits ausreichend regionalplanerisch gesichert sind.

Die Gewerbestandorte werden dartber hinaus in der Regel im Orientierungsrahmen

fur Stadte und Gemeinden (siehe Kapitel 5) naher beschrieben.

B zu 2

Es wird auf Kapitel 3.7 Absatz 4 LEP 2021 verwiesen. Danach ist wegen der
besonderen Ausrichtung der Ansiedlung von Einzelhandelseinrichtungen gréReren
Umfangs am Zentralortlichen System, der moglichen Beeintrachtigung der
Innenstadte und der Gefahr einer insgesamt raumunvertraglichen Entwicklung der
Einzelhandel in den Uberregionalen Standorten fur Gewerbegebiete an den

Landesentwicklungsachsen auszuschliel3en.
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4. Regionale Infrastruktur

4.1 StraBRenverkehr

Auf das Kapitel 4.3.1 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Das uberregionale und regionale StralRenverkehrsnetz ist in der Karte differenziert
nach Bestand sowie geplanten Neu- und Ausbaumal3nahmen nachrichtlich

dargestellt.

2 y4

Nach dem geltenden Bedarfsplan fir die Bundesfernstra3en ist im Planungsraum
das folgende als laufendes und fest disponiertes Projekt eingestufte

Ausbauvorhaben dringlich umzusetzen:

- Bundesstrale 404:
— vierstreifiger Ausbau der Bundesstrale 404 zur Bundesautobahn 21

von Stolpe bis Kiel mit Anschluss an die Bundesstralle 76.

3 V4

Daruber hinaus ist im Planungsraum die folgende MalRnahme des vordringlichen

Bedarfs umzusetzen:

— BundesstralRe 202:
— vierstreifiger Neubau der Stidspange Kiel als Eckverbindung zwischen
der Bundesstralle 404/Bundesautobahn 21 und der Bundesstrale 76.

Im Ubrigen ist nach dem Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen folgendes Vorhaben

als weiterer Bedarf vorgesehen:

- Bundesstralte 502:

— vierstreifiger Neubau einer Ostuferentlastungsstrale Kiel.
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4 G

Uber den Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralien hinaus sind im Planungszeitraum
folgende MalRnahmen und Netzverbesserungen vorgesehen oder befinden sich

bereits in der Umsetzung:

- sechsstreifiger Ausbau der Bundesautobahn 7 zwischen dem Autobahnkreuz
Rendsburg und der Anschlussstelle Rendsburg-Budelsdorf einschlielich des
Ersatzbauwerks Rader Hochbrucke,

— Ausbau der Bundesstralle 203 zwischen der Anschlussstelle A7/B203 und
Budelsdorf,

- im Bau befindlicher Ersatzneubau der Schleibriicke Lindaunis im Zuge der
Landesstrale 283.

Begrindung

Bzu1

Das Strallennetz innerhalb des Planungsraums ist verhaltnismaRig dicht und gut
ausgebaut. Es sorgt fir eine gute Erreichbarkeit der Region und der einzelnen
Teilraume und stellt die Anbindung des Planungsraums an die nationalen und

internationalen Wirtschaftszentren sicher.

Der Planungsraum ist Uberregional durch die Bundesautobahn 7/Bundesautobahn
215 uber Neumunster in Richtung Kiel und in Richtung Flensburg beziehungsweise
Suddanemark sowie ausgehend von der Bundesautobahn 1 bei Bargteheide Uber die
Bundesautobahn 21 und die BundesstralRe 404 in Richtung Kiel erschlossen. Die
Bundesautobahn 7 wurde als aufkommensstarkste Verkehrsachse mit der
sechsstreifigen Erweiterung zwischen dem Autobahndreieck Bordesholm und der
Landesgrenze zu Hamburg leistungsfahig ausgebaut. Weitere bedeutsame
Verkehrsachsen im Planungsraum sind die Bundesstral’e 202 und die
Bundesautobahn 210, durch die das Oberzentrum Kiel und weitere
Entwicklungsschwerpunkte an die wesentlichen Verkehrsinfrastrukturen von und
nach Skandinavien angebunden sind, sowie die Bundesstraflien 203, 430 und 76,

welche wichtige Zentren im Planungsraum verbinden.
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Durch die Instandsetzung der Landesstrale 49 zwischen Nettelsee und Bordesholm
wurde die Ost-West-Verbindung zwischen der Bundesautobahn 21 und der

Bundesautobahn 7 deutlich gestarkt.

In der Karte sind die grof3raumigen und Uberregionalen Stral’en
(Bundesautobahnen und Bundesstralden) sowie regional bedeutsame

StralRenverbindungen (Landes- und Kreisstral3en) nachrichtlich dargestellt.

Bei der zeichnerischen Darstellung des Stralkenverkehrsnetzes sowie der Neu- und
Ausbaumalinahmen handelt es sich um eine schematische Darstellung der
Trassenverlaufe, deren raumliche Konkretisierung insbesondere bei
Neubaumalnahmen und im jeweiligen Einzelfall dem Linienbestimmungs-

beziehungsweise Planfeststellungsverfahren vorbehalten bleibt.

Als Bestand sind realisierte, genehmigte und im Bau befindliche Strallen von
mindestens regionaler Bedeutung nachrichtlich dargestellt, fur die groRere

Ausbaumalnahmen in einem absehbaren Zeitraum nicht vorgesehen sind.

Geplante und im Bau befindliche Neubaumalinahmen sind entsprechend ihres
Ausbauziels nachrichtlich in der Karte dargestellt, soweit der Trassenverlauf durch
ein Linienbestimmungsverfahren, ein Planfeststellungsverfahren oder ein anderes

Planungsverfahren hinreichend raumlich konkretisiert ist.

Geplante AusbaumalRnahmen sind ebenfalls entsprechend des jeweiligen

Ausbauziels nachrichtlich in der Karte dargestellt.

In Ergénzung sind alle im Planungsraum vorgesehenen und mindestens regional
bedeutsamen Neu- und Ausbaumal3nahmen in einer Themenkarte schematisch

dargestellt. Die Themenkarte ist dem Anhang unter Anlage 3.3 beigefligt.

Es ist erforderlich, dass die im Planungszeitraum vorgesehenen MalRnahmen des
Bedarfsplans fur die regional und Uberregional bedeutsamen Stral3enverbindungen
im Planungsraum bei anderweitigen Planungen und MaRnahmen berucksichtigt

werden.

Den Vorgaben des Landesentwicklungsplans 2021 entsprechend sind in den
Regionalplanen neben dem uberregionalen Strallenverkehrsnetz auch wichtige
Landes- und Kreisstral3en als regionale Strallenverbindungen darzustellen (siehe
Kapitel 4.3.1 Absatz 4 LEP 2021). Das Landesstra’enbestandsnetz ist flr den

Planungsraum in seiner Gesamtheit nachrichtlich in der Karte dargestellt. Die
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nachrichtliche Darstellung regional bedeutsamer Kreisstral3en erfolgt ausgehend
von ihrer Einteilung in die maRgebenden Verbindungsfunktionsstufen nach den
Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) durch die Obere
Verkehrsbehdérde. Kreisstralen, die mindestens der Verbindungsfunktionsstufe Il
zugeordnet werden, weisen aufgrund ihrer Verbindungsbedeutung fur die innere
ErschlielBung des Planungsraums eine regionale Bedeutung auf und sind als
regionale Stralenverbindungen nachrichtlich in der Karte dargestellt. Die
Einordnung der Kreisstralen in die jeweiligen Verbindungsfunktionsstufen obliegt

dem Fachplanungstrager.

B zu 2-3

Grundlage fur die Uberregionalen und regionalen Strallenverkehrsplanungen im
Planungsraum sind das 6. Gesetz zur Anderung des Fernstraenausbaugesetzes
vom 23. Dezember 2016 mit dem Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en als Anlage
sowie die Fachplanungen des Landes, der Kreise Rendsburg-Eckernférde und PIon

sowie der kreisfreien Stadte Kiel und Neumunster.

Bau und Ausbau der Bundesfernstral3en sind Hoheitsaufgaben des Bundes. Fur die
im Bedarfsplan fir die Bundesfernstral3en enthaltenden Neu- und Ausbauvorhaben
wurde der Bedarf durch das Ausbaugesetz gesetzlich festgelegt. Der Bedarfsplan fur
die Bundesfernstra’en und das Fernstrallenausbaugesetz ergehen auf Grundlage
des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2030, der als Rahmen- und Investitionsplan
die Aus- und Neubaubedarfe fur die Verkehrstrager Stralde, Schiene und
Wasserstral3e unter Berlcksichtigung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses festlegt. Fur
die im Bedarfsplan benannten Neu- und Ausbaumalnahmen besteht insoweit auch

eine gesetzlich begrindete Planrechtfertigung.

Der Bedarfsplan fur die Bundesfernstral®en ordnet den jeweiligen Vorhaben
unterschiedliche Prioritaten zu. Hierzu werden die BaumalRnahmen zunachst in
laufende beziehungsweise fest disponierte sowie in neue Vorhaben aufgeteilt,

welche ihrerseits verschiedene Dringlichkeitseinstufungen erhalten.

Alle laufenden und fest disponierten Vorhaben werden gemaf BVWP 2030 so
schnell wie moéglich fertiggestellt. Fur diese im Bau befindlichen oder fur die
Netzwirkung unverzichtbaren Projekte wurde seitens des Bundes eine besonders

hohe Priorisierung festgelegt.
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Vorhaben der Dringlichkeitsstufe ,Vordringlicher Bedarf* (VB) sollen im
Geltungszeitraum des BVWP bis zum Jahr 2030 vordringlich umgesetzt
beziehungsweise begonnen werden. Auf Grundlage einer Nutzen-Kosten-Analyse
besteht flir diese Vorhaben auch aufgrund ihrer raumordnerischen oder
stadtebaulichen Bedeutung ein uneingeschrankter Planungs- und
Realisierungsauftrag, da sie zur Minderung oder Beseitigung von

Erreichbarkeitsdefiziten beitragen.

In die Dringlichkeitsstufen ,Weiterer Bedarf‘ und ,Weiterer Bedarf mit Planungsrecht®
werden Vorhaben eingestuft, fur die ein grundsatzlicher verkehrlicher Bedarf
anerkannt wird, deren Investitionsrahmen jedoch den voraussichtlich bis 2030 zur

Verfligung stehenden Finanzrahmen Uberschreitet.

Bzu4

Die Bundesautobahn 7 zahlt zu den wichtigsten Fernverkehrsverbindungen im
Norden Deutschlands. Als eine von wenigen festen Querungen des Nord-Ostsee-
Kanals im Raum Rendsburg stellt sie gleichzeitig auch eine wichtige regionale
Verkehrsachse im Planungsraum dar. Eine statische Nachberechnung der 1972
errichteten Rader Hochbrlicke hat ergeben, dass das Bauwerk nur noch eine
Restnutzungsdauer bis 2026 besitzt. Der Ersatz ist zur Gewahrleistung einer

leistungsfahigen Verkehrsverbindung somit unerlasslich.

Der hohe Verkehrsbedarf, zuletzt im Planfeststellungsverfahren fur das Jahr 2023
prognostiziert, erfordert zusatzlich eine kapazitatserhéhende Erweiterung des
Streckenabschnitts zwischen dem Autobahnkreuz Rendsburg und der
Anschlussstelle Rendsburg-Budelsdorf. Das Bundesverkehrsministerium hat dem
Antrag der Auftragsverwaltung fur die Aufnahme der MaRnahme in den

Straldenbauplan gemal § 6 des Fernstrallenausbaugesetzes in 2019 zugestimmt.

Der Ausbau der Bundesstralte 203 zwischen der Anschlussstelle

Bundesautobahn 7/Bundesstralte 203 und der Stadt Blidelsdorf ist aufgrund der
erfolgten und geplanten Gewerbeentwicklung in diesem Bereich erforderlich, da mit
weiter zunehmenden Verkehrsmengen auf den bereits stark belasteten Strallen zu
rechnen ist. Zusammen mit der im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der

Bundesautobahn 7 vorgesehenen Umplanung der Anschlussstelle
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Bundesautobahn 7/Bundesstralle 203 wird der Gesamtbereich baulich angepasst,

um zukunftigen verkehrlichen Anforderungen Rechnung zu tragen.

Die LandesstralRenfuhrung und auch die Bahnverbindung tber die Schlei bei
Lindaunis als wichtige Verbindung zwischen den Kreisen Schleswig-Flensburg und
Rendsburg-Eckernférde wird durch den Ersatzneubau der Schleibricke mit
separatem Geh- und Radweg bei Lindaunis im Zuge der Landesstral’e 283 und der

Bahnstrecke Kiel-Flensburg deutlich verbessert.

4.2 Schienenverkehr und

Schienenpersonennahverkehr

Auf das Kapitel 4.3.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Das Schienenverkehrsnetz einschlieBlich der Haltepunkte ist in der Karte differenziert
nach Bestand sowie geplanten Neu- und Ausbaumafl3inahmen nachrichtlich
dargestellt.

2 V4

FiUr das Schienennetz ist im Planungsraum die folgende MalRnahme prioritar
umzusetzen: Zur Ertlichtigung der Schienennetze fur den Guterverkehr sollen die
Bahnhdfe Neumiinster und Owschlag zu Uberholbahnhéfen mit zusétzlichen

Uberholgleisen ausgebaut werden.

3 Y4

Die Bahnstrecke Kiel-Preetz—Plon—Lubeck soll in zwei Baustufen (2A und 2B)
ausgebaut werden und das Zugangebot auf der Strecke Kiel-Lubeck soll erhdht und
die Strecke somit insgesamt ertlichtigt werden. Eine Einrichtung von zusatzlichen
Haltepunkten in Schwentinental-Ostseepark, Preetz-Nord und Preetz-Krankenhaus

wird geplant.
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4 G

Die Probstei soll durch die geplante Reaktivierung der Bahnstrecke Kiel—

Schdénberger Strand besser an das Oberzentrum Kiel angebunden werden.

5 G

Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit der Regional- und Fernverkehre sollen dartiber

hinaus folgende Mallnahmen umgesetzt werden:

- Reaktivierung der Bahnstrecke Rendsburg-Seemuhlen zur Verlangerung der
Regionalbahn Kiel-Rendsburg mit zusatzlichen Haltepunkten Rendsburg-
Kronwerk/Bldelsdorf, Rendsburg-Mastbrook und Rendsburg-Seemihlen,

- Angebotserweiterung auf der Bahnstrecke Neumunster—Kaltenkirchen durch
Einrichtung einer zusatzlichen Regionalexpresslinie zwischen Neumunster—
Norderstedt (planungsraumubergreifend),

— Perspektivische Weiterentwicklung der Schienenpersonennahverkehrs-
Achsen von Kiel in Richtung Eckernforde, Rendsburg, Neumunster, PIon und
Schoénberg zu einem regionalen S-Bahn-System mit zusatzlichen
Bahnhaltepunkten,

- Streckenbeschleunigung und Taktverdichtung zwischen Neumtinster und
Heide,

- Bereits kurzfristig: Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte in Neuwittenbek und
Eckernférde-Sud auf der Bahnstrecke Kiel-Gettorf-Eckernférde—Flensburg,

- Langerfristig ist die Einrichtung weiterer Haltepunkte auf der Bahnstrecke
Neumunster—Flensburg in Neumunster-Rendsburger Strale und Alt
Duvenstedt zu prifen.

Die Realisierung dieser MaRnahmen soll durch die Nahverkehrsplanung flankiert

werden.

6 G

Fir die Rendsburger Hochbriicke sollten erste konzeptionelle Uberlegungen fiir

einen leistungsfahigen Ersatz angestellt werden.
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7 V4

Die Leistungsfahigkeit der Bahnstrecke Neumiinster—Bad Oldesloe soll fir den
Personen- und Guterverkehr erhoht werden. Hierfur soll die Strecke elektrifiziert und
zunachst anteilig zweigleisig ausgebaut werden. Des Weiteren sollen in Bad
Segeberg-Hamburger Stralle und Bad Segeberg-Oldesloer Stralle neue Haltepunkte

geschaffen werden (Planungsraum Ill).

8 G

Die Reaktivierung der Strecke Neumunster—Ascheberg wird angestrebt. Ein neuer
Bahnhaltepunkt ist in Wankendorf vorgesehen, weitere Haltepunkte zum Beispiel in
Neumunster an der Christianstrale werden gepruft.vergesehen-

Begriundung

Bzu1

Der Planungsraum ist durch die Strecken Hamburg—Neumiunster—Kiel und Hamburg
—Neuminster—Flensburg (—-Danemark) in das Schienenfernverkehrsnetz
eingebunden. Als Uberregional bedeutsame Schienenverkehrsverbindungen sind
diese zu sichern und langfristig auszubauen (siehe Kapitel 4.3.2 Absatz 2 LEP 2021).
Der Schienenverkehr soll hinsichtlich der Infrastruktur und der Bedienung so
ausgerichtet werden, dass ein starkerer Anteil am Verkehrszuwachs durch den

Verkehrstrager Schiene ubernommen werden kann.

Die elektrifizierte Bahnstrecke Hamburg—Neumunster—Flensburg(—Danemark) ist fur
den Personenfern- und Nahverkehr sowie den Guterverkehr im Planungsraum von
hoher Prioritat. Sie ist aullerdem eine Hauptverkehrsstrecke flr den Guterverkehr
von Skandinavien nach Westeuropa. Das Angebot sollte weiter ausgebaut werden,
insbesondere auf der Strecke Uber Neumunster—Rendsburg in Richtung Danemark
zu einem Zwei-Stunden-Takt und auch in Richtung Kiel sollte der Fernverkehr weiter

ausgebaut werden.

In der Karte wird das Schienenverkehrnetz differenziert nach ein- und zweigleisigem

Aushau dargestellt . sofern-eine-aktive Bedienung-der Trassen-mit Personen--eder-
Guterverkehr-erfolgt: Es handelt sich hierbei um eine generalisierte Darstellung fur

den Kartenmal3stab 1:100.000 (eins zu einhunderttausend). Die tatsachliche
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Gleisanzahl kann in einzelnen Teilabschnitten davon abweichen. Sofern eine aktive
Bedienung der Trassen im SPNV erfolgt, sind Haltepunkte entlang der Strecke oder
am Ende der Strecke eingetragen. Weitere, nicht regelmaflig im SPNV bediente oder
fur den Guterverkehr nutzbare abervorhandene Trassen werden als eingleisige
Strecke im Bestand ohne Haltepunkte dargestellt. Au3er Betrieb befindliche
Streckenabschnitte werden gesondert durch die Kategorie Trassensicherung oder
aulder Betrieb abgebildetdargestelit. Diese-umfassen-im-Planungsraum-Fur die
Relationen: Kiel-Friedrichsort; Kiel-Wellsee; Malente—LUtjenburg
{planungsraumubergreifend) und-Neumunster— Ascheberg {(rurin-Hauptkarte)soll ein

Trassensicherungsvertrag geschlossen werden..

Wenn eine Reaktivierung planerisch vorbereitet oder bereits umgesetzt wird, ist die
entsprechende Trasse in der Karte mit einem Symbol flr eine geplante Reaktivierung
und Haltepunkten in Planung dargestellt. Weitere angedachte Reaktivierungsprojekte

werden in der Themenkarte im Anhang unter Anlage 3.4 dargestellt. In der Karte

werden darUber hinaus Aussagen zum Elektrifizierungszustand der Trassen
abgebildet.

Geplante Ausbaumalnahmen sind entsprechend des jeweiligen Ausbauziels
nachrichtlich in der Karte dargestellt. Dies betrifft MalRnahmen, welche zum Zeitpunkt
der Planerstellung im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplan 2030
enthalten waren oder im Landesweiten Nahverkehrsplan (LNVP) bis 2027 enthalten
sind und vom Fachplanungstrager als zeitnah zu realisieren eingestuft wurden.
Weitere im LNVP bis 2027 aufgefuhrte Ausbaumallnahmen, mit einem spateren

Realisierungshorizont, werden in der Themenkarte im Anhang unter Anlage 3.4

dargestellt.

Bahnhaltepunkte, die regelmafig bedient werden, sind in der Karte dargestellt.
Geplante Bahnhaltepunkte werden in der Karte dargestellt, wenn sie als MaRnahmen
im LNVP bis 2027 benannt sind und zum Zeitpunkt der Planerstellung vom
Fachplanungstrager als zeitnah zu realisieren eingestuft wurden. Weitere

vorgesehene Bahnhaltepunkte werden in der Themenkarte im Anhang unter Anlage

3.4 dargestellt.

Die im Kapitel 4.2 benannten MalRnahmen sollen bei Planungen und MalRnahmen

berucksichtigt werden.
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B zu 2

Grundlage fur Neu- und AusbaumafRnahmen der Bundesschienenwege sind der
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030. Der Bedarfsplan des Bundes legt die Neu-
und Ausbaubedarfe fur die Schienenwege verbindlich in Gesetzesform fest. Der zur
Auslastungssteigerung und Ertichtigung des deutschen Schienennetzes im Rahmen
des bundesweiten 740-Meter-Programms vorgesehene Ausbau der Bahnhofe
Neumdinster und Owschlag zu Uberholbahnhéfen mit zusétzlichen Uberholgleisen fir
den Schienenguterverkehr wurde in den vordringlichen Bedarf der

Bundesverkehrswegeplanung aufgenommen.

Bzu3

Auf der Bahnstrecke Kiel-Lubeck werden weitere Verbesserungen des
Bahnangebotes und eine Ertiichtigung der Strecken- und Bahnhofsinfrastruktur
vorgenommen. Hierzu zahlt insbesondere der Ausbau des Abschnittes zwischen Kiel
und Preetz und die Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte Elmschenhagen-Ost;
Schwentinental-Ostseepark, Preetz-Nord und Preetz-Krankenhaus zur Schaffung
zusatzlicher Pendelverkehre auf der neuen Regionalbahnlinie Kiel-Preetz. Der
Bahnhof Kiel-Elmschenhagen soll einen zweiten Bahnsteig erhalten. Eine mdgliche
Elektrifizierung (gegebenenfalls von Teilabschnitten) soll ebenfalls gepruft werden.
Ziel ist es, die Fahrzeit zwischen den beiden Stadten auf unter eine Stunde zu

verkdrzen. Seit 2023 wird die Strecke mit Akkutriebwagen betrieben.

B zu 4-5

Das Gesetz uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein
unterscheidet zwischen dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und dem Ubrigen
offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Fiir den SPNV stellt der
Nahverkehrsverbund (NAH.SH) alle finf Jahre einen LNVP auf. Der LNVP bildet den
Rahmen fur die Entwicklung des SPNV und fur eine landesweit koordinierte

Verkehrsleistung im gesamten OPNV.

Im LNVP bis 2027 sind folgende MalRnahmen aufgenommen, die den Planungsraum

betreffen:

— Durch die angestrebte Reaktivierung der Bahnstrecke Kiel-Schénberger

Strand wird ein deutlich verbessertes Nahverkehrsangebot auf der Achse
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Kiel-Ostufer—Schonkirchen—Probsteierhagen—-Schonberg zur Verfugung
gestellt. Mallinahmen zur Ertichtigung der Streckeninfrastruktur befinden sich
in der Umsetzung. Erganzend zur Regionalbuslinie zwischen Kiel und
Schoénberg ist eine Bedienung der Bahnstrecke im Stundentakt vorgesehen.
Haltepunkte sind geplant in Schonkirchen, Probsteierhagen, Passade,

Fiefbergen, Schonberg und Schénberger Strand.

— Durch die Reaktivierung der Bahnstrecke bis Rendsburg-Seemuhlen mit drei
neuen Bahnhaltepunkten wird eine Verbesserung der Erschlielungswirkung
der Regionalbahn in Rendsburg angestrebt. Die neuen Haltepunkte sollen an
die stundlich verkehrende Regionalbahn Kiel-Rendsburg angeschlossen
werden, der Haltepunkt Rendsburg-Kronwerk/Budelsdorf zusatzlich an den

Regionalexpress Kiel-Husum.

- Fur die Verbindung Neumunster—Kaltenkirchen wird eine Taktverdichtung
angestrebt. Das bestehende Angebot konnte durch EinfUhrung einer
zusatzlichen Regionalexpresslinie Norderstedt—Neumunster erweitert werden
und bei einer Weiterfiihrung bis nach Kiel auch den Planungsraum Il betreffen.
Durch die Ma3nahme werden deutliche Fahrzeitverkirzungen zwischen

Norderstedt, Neumunster und Kiel erwartet.

— Zur Erhéhung der Attraktivitat des SPNV im Kieler Umland und zur
Verdichtung der bestehenden Regionalbahnlinien nach Eckernférde,
Rendsburg, Neumunster, Preetz und Schonberg wird als, perspektivische
Malnahme die Weiterentwicklung der SPNV-Zulaufachsen zu einem
regionalen S-Bahn-System angestrebt. Gemaly LNVP bis 2027 soll auf diesen
SPNV-Achsen neben den im Stunden- und Halbstundentakt verkehrenden
Regionalexpresslinien eine S-Bahn (S-Bahn Kiel) die heutigen — Uberwiegend
stiindlich verkehrenden — Regionalbahnen ersetzen und mit halbstindlicher

Bedienung der folgenden Relationen eingerichtet werden:

— Kiel-Preetz (mit neuen Bahnhaltepunkten Kiel-Wellsee, Kiel-
Berchtesgardener Stral3e, Schwentinental-Ostseepark, Preetz-Nord

und Preetz-Krankenhaus),

— Kiel-Neumdinster (mit neuen Bahnhaltepunkten Kiel-Meimersdorf,

Neumunster-Tungendorf),

— Kiel-Rendsburg—Rendsburg-Seemihlen (mit neuen Bahnhaltepunkten
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B zu 6-8

Kiel-Mettenhof und Rendsburg; siehe oben) mit der Option zur

Verlangerung nach Fockbek,

Kiel-Eckernférde—Eckernférde Nord (mit neuen Bahnhaltepunkten
Kiel-Hamburger/Lubecker Chaussee, Kiel-Winterbeker Weg, Kiel-
Waldorfschule, Kronshagen-Schulzentrum, Neuwittenbek, Gettorf-Sid,
Eckernférde-Sud, Eckernforde-Strand, Eckernférde-Pferdemarkt und
Eckernférde-Nord) mit Option zur Verlangerung Uber Lindaunis und
Suderbrarup nach Kappeln (Planungsraum |). Die Weiterfuhrung einer
Linie von Eckernférde nach Kappeln konnte in zweistindlicher
Taktfrequenz erfolgen. Damit wirde eine bessere ErschlieRung der

Schleiregion mit dem SPNV ermdoglicht.

Die Bahnstrecke Neumunster—Hohenwestedt—Hanerau-Hademarschen—Heide
soll beschleunigt werden, um die Taktknoten Neumunster und Heide mit einer
Fahrzeit von unter einer Stunde zu verbinden. Zusatzlich ist ein
Kreuzungsbahnhof in Beringstedt erforderlich, der auch den Betrieb im

Stundentakt ermoglicht.

Als Ausbaumaflnahmen auf der Strecke Kiel-Gettorf—Eckernforde—Flensburg
sollen laut LNVP bis 2027 zeitnah und losgeldst von der Einrichtung einer S-
Bahn Kiel weitere Bahnhaltepunkte in Neuwittenbek und Eckernférde-Sud
realisiert werden. Auf der Strecke Neumunster—Flensburg sind perspektivisch
ebenfalls weitere Stationen in Neumunster-Rendsburger Strale und in Alt

Duvenstedt angedacht.

Es sollten Vorbereitungen getroffen werden, um langfristig den Ersatz der

Rendsburger Hochbriicke angehen zu kénnen. Trotz der durchgeflihrten Sanierung

sind hierfur mittelfristig planerische Vorbereitungen zu treffen, um eine

leistungsfahigere Querung des Nord-Ostsee-Kanals zu ermdglichen. Dabei soll der

Bahnhofsstandort in Rendsburg bericksichtigt werden.

Die Leistungsfahigkeit der Bahnstrecke Neumunster—Bad Oldesloe—-Bad Segeberg

soll, dem LNVP entsprechend, langfristig erhéht werden. Ab 2027 werden durch die
Nahverkehrsplanung ein Ausbau {méglchst-durchgehende Zweigleisigkeit}-und die

Elektrifizierung der Bahnstrecke geplant.
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Der LNVP sieht fur den Personen- und Guterverkehr die stillgelegte Bahnstrecke
Neumunster—Ascheberg als reaktivierungswirdig an. Damit wird die FUhrung direkter
Zuge zwischen Plon und Neumunster moglich. Ein neuer Haltepunkt ist in
Wankendorf vorgesehen und kann die ErschlieBung des landlichen Zentralortes
erheblich verbessern. Darlber hinaus wird ein neuer Haltepunkt in Neumunster an

der Christianstrale gepruft.

4.3 Sonstiger offentlicher Personennahverkehr

Auf das Kapitel 4.3.5 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Der sonstige 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) und die ihm
zugrundeliegenden Netzstrukturen sollen in ihrer Funktions- und Leistungsfahigkeit
gesichert und zu einer attraktiven und umweltvertraglichen Alternative zum
motorisierten Individualverkehr weiterentwickelt werden. Die Planungen zum OPNV
sollen gut koordiniert und abgestimmt werden. Bei der Netzplanung sollen
spezifische Bedurfnisse unterschiedlicher Gruppen von Benutzerinnen und
Benutzern im Alltagsverkehr und eine besondere Verkehrsnachfrage durch den
Tourismus bericksichtigt werden. Grundlage hierfir sind die Nahverkehrsplane der
Kreise PIon und Rendsburg-Eckernforde, der beiden kreisfreien Stadte Neumunster

und Kiel sowie der Masterplan Mobilitat der KielRegion.

2 G

Zu einer besseren ErschlieBung und zur Reduzierung von Erreichbarkeitsdefiziten in
der Flache soll der Busverkehr auch unter Bertcksichtigung erganzender
Mobilitatsangebote sowie alternativer Bedienungsformen im Planungsraum

verbessert werden.
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3 G

In Teilrdumen, die nicht im unmittelbaren Einzugsbereich des
Schienennahverkehrsangebotes liegen, soll der Busverkehr den Zubringerdienst zu
den fur den regionalen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bedeutsamen
Haltepunkten Ubernehmen. Geeignete Verknupfungsinfrastrukturen zwischen den
verschiedenen Verkehrstragern (Bus-, Bahn- und Fahrverkehren sowie
Individualverkehren) sind auszubauen (Unterstitzung multimodaler
Verkehrsangebote). Ein erganzendes Liniennetz direkter, Uberregionaler

Busverbindungen auf den Strecken

- Neumdunster—PIon,

- Kiel-Latjenburg—Oldenburg (in Holstein) (planungsraumubergreifend),
- Eckernférde—Schleswig (planungsraumubergreifend),

- Rendsburg—Eckernférde und

- Rendsburg—Heide (planungsraumubergreifend)

soll ausgebaut und an die Standards im SPNV angeglichen werden.

4 G

Der sukzessive Angebotsausbau auf den Fahrlinien der Kieler Férde soll
insbesondere im Hinblick auf die wichtigen Verbindungen zwischen Ost- und
Westufer und somit auch zwischen Landeshauptstadt Kiel und den
Nachbargemeinden der Kieler Forde fortgefuhrt und die Abstimmung mit dem
landgestiitzten OPNV sowie dem Radroutennetz weiter verbessert werden. Hiermit
sollen attraktive Alternativen zur Férdeumfahrt auf dem Landweg geschaffen werden.
An den Anlegern in Kiel und im Kreis Plon sollen moglichst Mobilitatsstationen

eingerichtet werden.

Begrindung

Bzu1

Fir die Planung, Organisation und Ausgestaltung des sonstigen OPNYV liegt die
Aufgabentragerschaft gemal dem Gesetz liber den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Schleswig-Holstein (OPNVG) bei den Kreisen und kreisfreien

Stadten. Der sonstige OPNV umfasst den gesamten 6ffentlichen

91



4. Regionale Infrastruktur Planungsraum Il

Personennahverkehr mit Ausnahme des schienengebundenen Personennahverkehrs
(SPNV).

Der Landesweite Nahverkehrsplan (LNVP) bis 2027 ist dabei Ubergeordnete
Grundlage fiur die Aufstellung von regionalen Nahverkehrsplanen (RNVP) durch die
Kreise und kreisfreien Stadte. Diese bilden den Rahmen fur die Gestaltung und
Weiterentwicklung des sonstigen OPNV und enthalten auch Aussagen zur
Vernetzung zwischen dem SPNV und dem OPNV. GemaR § 5 Absatz 3 Nummer 1
OPNVG missen RNVP den Erfordernissen und Zielen der Raumordnung und
Landesplanung entsprechen. Bei der Aufstellung sind die Vorgaben des
Landesentwicklungsplans (siehe Kapitel 4.3.5 Absatz 2 LEP 2021) zu
berucksichtigen. Eine Etablierung nicht nur regionaler, sondern verbundweiter
Standards fir den OPNV erfolgt im Verkehrsverbund NAH.SH GmbH.

Im Planungsraum koordinieren derzeit vier regionale Nahverkehrsplane (RNVP) die
Arbeit der unterschiedlichen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen und
gestalten, angepasst an die spezifischen raumlichen Anforderungen, eine moderne
und nachhaltige Mobilitat. Eine Zusammenarbeit der OPNV-Aufgabentréager in der
KielRegion erfolgt auf der Grundlage des VRK-Vertrages Uber die Regionale
Koordinierungsstelle OPNV, und dem Regionalen Mobilititsmanagement der
KielRegion. Die geschaffenen Strukturen ermoglichen eine kreistubergreifend

einheitliche Bearbeitung.

Mit dem Masterplan Mobilitat der KielRegion als regionalem Mobilitatskonzept
wurden wichtige Grundlagen einer gemeinsamen Mobilitatsplanung in der Region
geschaffen. Neben einem gut abgestimmten System aus SPNV, OPNV und Fahrrad,
sollen neue Mobilitatsformen unter Einbeziehung von Sharing-Angeboten,
alternativen Antrieben und digitalen Medien eine moderne und nachhaltige Mobilitat
gestalten. In einer vorgesehenen Fortschreibung sollen flr neue beziehungsweise
veranderte Rahmenbedingungen Handlungsfelder und Lésungsansatze entwickelt

werden.

B zu 2

Im Planungsraum, in dem der motorisierte Individualverkehr (MIV) fur die
FlachenerschlieRung nach wie vor eine wesentliche Rolle spielt, wird das OPNV-

Angebot vor allem auf die Zentralen Orte sowie auf die Gemeinden mit einer
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erganzenden uberortlichen Versorgungsfunktion ausgerichtet. Zu einer besseren
Anbindung der Nahbereiche sowie Flexibilisierung und Attraktivitatssteigerung in den
Regionen konnen, neben dem regularen Busverkehr, auch andere erganzende,
offentliche Mobilitatsangebote, zum Beispiel eine flexible Bedienung durch On-
Demand-Verkehre, Rufbusse oder Anruf-Linien-Taxen (ALT) sowie alternative
Bedienungsformen eingesetzt werden. On-Demand-Verkehre sind
Mobilitatsangebote auf Bestellung. Die Abholung kann dabei haltestellengebunden
oder Uber eine Tlr-zu-Tur-Bedienung erfolgen. Ein Algorithmus berechnet die jeweils
optimale Route. Rufbusse verkehren auf Grundlage eines vorab veroffentlichten
Fahrplans und Fahrtweges, jedoch nur bei vorheriger Bedarfsanmeldung als

Bedarfslinienverkehr.

In dichter besiedelten Bereichen kénnen On-Demand-Verkehre, als erganzendes
Dienstleistungsangebot des OPNV, besonders gut zu Tagesrandzeiten und fur die

.erste und letzte Meile” eingesetzt werden.
Angebote im Planungsraum umfassen zum Beispiel:

- LALiTa", Angebote zu Schwachverkehrszeiten im Rand- beziehungsweise
Vorortbereich von Kiel,

- LALFA", ein flachendeckend eingefuhrtes Bedarfsverkehrssystem das eine
tagliche Anbindung im Taktverkehr an tibergeordnete OPNV-Knoten fir
samtliche Gemeinden des Kreises Plon gewahrleistet,

- ,Hin&Wech", ein On-Demand-Angebot in Neumunster,

- ,Remo”, ein On-Demand-Angebot im Stadtverkehr des Wirtschaftsraums
Rendsburg sowie

—  ;omile24”ein-im-Rahmen-des Projekies geschaffenes-ein On-Demand-
VerkehrAngebetin der Schleiregion.

WeitereAlternative Bedienungsformen umfassen gemeinschaftlich organisierte
Verkehre wie zum Beispiel Blrgerbusse, RideSharing, CarSharing oder BikeSharing
und stellen ergdnzende Angebote zum sonstigen OPNV dar. Beispiele im
Planungsraum sind der in zwei Ortsteile von Bosdorf fahrende Burgerbus Malente

oder die in kleineren Gemeinden aufgestellten Mitfahrbanke.
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Bzu3

GrolRkere Teile des Planungsraums liegen nicht im direkten Einzugsbereich des
Schienennahverkehrsangebotes. Fur diese Raume soll der Busverkehr den
Zubringerdienst zu den fur den regionalen SPNV bedeutsamen Haltepunkten

ubernehmen

Besondere Bedeutung flr Verknlpfungen innerhalb des SPNV sowie zwischen
SPNV und OPNV haben die Bahnhofe Kiel, Neumlnster, Plon, Eckernforde und
Rendsburg. Weitere wichtige Verkniipfungspunkte des SPNV mit dem (ibrigen OPNV
sind die Bahnhofe Ascheberg, Preetz, und Raisdorf im Kreis Plon, die Bahnhofe
Gettorf, Melsdorf, Felde, Bredenbek, Schilldorf, Owschlag, Flintbek, Bordesholm,
Aukrug, Hohenwestedt, Hanerau-Hademarschen und Nortorf im Kreis Rendsburg-
Eckernforde (auch Knotenpunkte genannt) sowie die weiteren Stationen innerhalb

von Neumunster und Kiel.

Die Kreise Pl6n und Rendsburg-Eckernforde arbeiten weiter an der Optimierung des
integralen Taktfahrplanes. Hierfir werden die Busverkehrslinien des
Regionalverkehres unter Einbeziehung des SPNVs umgestellt. Ein weiterer Ausbau
des SPNV-Netzes macht eine konsequente Anpassung des sonstigen OPNV-Netzes

notwendig.

Flr ein attraktives, 6ffentliches Mobilitdtsangebot fir die gesamte Reisekette (, Tur zu
Tar") bedarf es durchgangiger (Verknupfungs-)Infrastrukturen zwischen den
verschiedenen Verkehrstragern (Bus-, Bahn- und Fahrverkehren sowie
Individualverkehren) und niedrigschwelligen Informationsangeboten. Ein Ausbau von

OPNV-Knoten zu Mobilitatsstationen soll daher vorangetrieben werden.

Zur Umsetzung des Deutschlandtaktes in der Flache sollte dartber hinaus die
Angebotsqualitat auf starken Achsen im Busverkehr an die Standards im SPNV
angeglichen werden und ein attraktives Gesamtnetz aus Bahn- und Gberregionalen

Buslinien entstehen.

Bzu4

Der Fahrschifffahrt auf der Kieler Férde kommt fir die Personenbeférderung im
Alltags- und Freizeitverkehr eine besondere Bedeutung zu. Die MaRnahmen zu
deren Ausbau sollen fortgefuhrt werden, um weiter verbesserte Alternativen zur

Umfahrt um die Forde zu schaffen.
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Die ostlichen und westlichen Uferbereiche der Kieler Forde sind Uber zahlreiche
Anlegestellen an den offentlichen Personenfahrverkehr angeschlossen und werden
mit wenigen Ausnahmen ganzjahrig durch zwei Fahrlinien (Férdefahrlinie F1 und
Schwentinelinie F2) bedient. Die Anlegestellen in Kiel (Bahnhofsbriicke, Seegarten,
Reventlou, Bellevue, Friedrichsort, Falckenstein, Schilksee sowie Dietrichsdorf und
Wellingdorf als Teil der Schwentinelinie ) und in den angrenzenden Gemeinden
(Monkeberg, Mdltenort, Laboe und Strande) sollen daher in ihrer Funktion fur die
Fahrschifffahrt auf der Kieler Férde und die freizeitorientierte Férdeschifffahrt

dauerhaft gesichert werden.

Im Sinne einer intermodalen VerknUpfung der Verkehrstrager sind gute Zu- und
Abbringermdglichkeiten an den Anlegern unabdingbar. Hier gilt es, Verknipfungen
mit Bus- und Individualverkehren sicherzustellen und somit die Einrichtung von

Mobilitatsstationen an den Anlegern voranzutreiben.

Die Sicherung eines attraktiven Angebotes und Verknipfungen mit anderen
Verkehrstragern ist auch fir die Personenfahre Kiel-Holtenau tber den Nord-Ostsee-
Kanal (NOK) wichtig.

4.4 Radverkehr

Auf das Kapitel 4.3.6 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Der Radverkehr im Planungsraum soll entsprechend den Zielsetzungen der
Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 weiterentwickelt werden- und bei wesentlichen
Strallenbaumalnahmen bereits in der frihen Planungsphase Berucksichtigung
finden. Das Landesweite Radverkehrsnetz (LRVN) sowie regionale und kommunale
Mobilitats- und Radverkehrskonzepte-wie zum Beispiel Bder Masterplan Mobilitat der
KielRegion sowie die kemmunale-Meobilitats-und Radverkehrskonzepte der Kreise
Rendsburg-Eckernforde und Plon sollen dazu beitragen, ein qualitativ hochwertiges

und sicheres Angebot flr den Alltags-, Freizeit- und Erholungsradverkehr zu
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schaffen. Aspekte der Verkehrssicherheit, die sich andernden Anforderungen durch

neue Verkehrsmittel und die Anbindung an den OPNV sollen berlicksichtigt werden.

2 G

Der Neu- und Ausbau von Radverkehrsanlagen soll neben den notwendigen
Maflnahmen zum Erhalt und zur Instandhaltung der bestehenden
Radverkehrsinfrastruktur im Planungsraum bedarfsgerecht auf der Grundlage des
LRVN fortgesetzt werden. Mallinahmen, die dem Luckenschluss uberortlich
bedeutsamer Radwegeverbindungen dienen, sollen dabei Prioritat haben. Das LRVN
soll als Grundlage fur Eeine baulasttragertbergreifende und interkommunale

Zusammenarbeit genutzt werden, mit dem Ziel, den Ausbau einer durchgangigen

und flachendeckenden Radinfrastruktur voranzutreiben.-der‘Meiterentwickiung-des-
Landesweiten-Radverkehrsnetzes (LRVN) soll-angestrebt werden-

3 G

Die im Planungsraum auf Basis des Masterplans Mobilitat der KielRegion
bestehenden Ansatze zur Entwicklung von hochwertigen regionalen

Radschnellverbindungen sollen fortgeflhrt und umgesetzt werden.

Erganzende Maoglichkeiten zur Entwicklung von hochwertigen regionalen

Radverbindungen in den Stadt- und Umlandbereichen sollen gepruft werden.

4 G

Fir die Uberregional bedeutsamen Radfernwege Ostseeklstenradweg, Nord-Ostsee-
Kanal-Route, Ochsenweg, Holsteinische Schweiz Radtour, Wikinger-Friesen-Weg
und Ménchsweg soll eine Aufwertung der radtouristischen Infrastruktur mit dem Ziel
zur Herstellung einheitlicher Qualitatsstandards angestrebt werden. Radfernwege-

ala aYallTaYa - Namanro an oHan 1N adlie hea ahandean B alV/ia aY a NQ alilalfaYa -
- g1o \/

Begriundung

B zu 1-2

Grundlage fiur die Ausrichtung der Radverkehrsforderung und -entwicklung im Land

ist die im Jahr 2020 verabschiedete Radstrategie Schleswig-Holstein 2030. Diese
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verfolgt das Ziel, den landesweiten Radverkehrsanteil am Modal-Split zu erh6hen
und sowohl den alltaglichen Schuler-, Berufs- und Einkaufsverkehr als auch den

touristischen und freizeitorientierten Radverkehr attraktiver und sicherer zu machen.

Der Anteil der landesweit mit Radwegen ausgestatteten Stral3en ist insgesamt hoch,
die straldenbegleitenden Radverkehrsanlagen entsprechen jedoch oftmals aber nicht
mehr den aktuellen medernen Qualitdtsansprichenstandards. Die derzeitigen
Aktivitaten zu Ausbau, Sanierung und Erhaltung der Radverkehrsanlagen sollen
daher bedarfsgerecht fortgesetzt werden. Dabei kommt den Ausbaumalinahmen
eine besondere Bedeutung zu.

Das LRVN ist integraler Bestandteil des Landesentwicklungsplans. Mit der
Verabschiedung des neu aufgestellten LRVN im Jahr 2023 ist ein flachendeckendes
Verbindungsnetz entstanden, welches sich aus der Netzebene 1 (Uberregionale
Verbindungen) und der Netzebene 2 (lokale Verbindungen) zusammensetzt und ein
baulasttragertubergreifendes Radverkehrsnetz darstellt.

Uber die Verbindungen zentraler Orte hinaus wurden auch alle Radfernwege in
Schleswig-Holstein, die vorrangig lokale Anbindung an Knotenpunkte des
OPNV/SPNV sowie weiterfiihrende Schulen berticksichtigt. Mit der Neuauflage des
LRVN und der Uberfiihrung in ein flexibles digitales Format wird eine kontinuierliche
Fortschreibung angestrebt. Radverkehrskonzepte der Kreise, touristische
Themenrouten, die den Kriterien des Landes entsprechen sowie

Radvorrangrouten- beziehungsweise Radschnellwegkonzepte konnen in das LRVN

integriert werden.

Ziel ist, zunachst fur die Radwege des LRVN an Landesstralien einheitliche

Qualitatsstandards zu etablieren die-\Weiterentwicklung-des-LRVN-zu-einem-

etabliert-werden; um den aktuellen und kinftigen Anforderungen des Radverkehrs

gerecht zu werden. Das im LRVN definierte Netz zur\erbindung-derZentralen Orte-
untereinanderund-mit den-Kemmunen-in-hrem-Einzugsbereich-sollte durch in-den

kreisweiter und kommunaler Radverkehrsplanungen aufgegriffen und verdichtet

werden.

Den Kommunen kommt im Hinblick auf die Radverkehrsférderung und Umsetzung
der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 eine besondere Bedeutung zu. Aus
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diesem Grund wurden kreisweite Radverkehrskonzepte im Kreis Plon und
Rendsburg-Eckernforde erarbeitet und befinden sich momentan in der Umsetzung. In
der kreisfreien Stadt Neumunster wurde im Jahr 2023 der Masterplan Mobilitat mit
einem eigenen Radverkehrsteil, dem Nahmobilitatskonzept Radverkehr, beschlossen
und befindet sich nun ebenfalls in der Umsetzung. Die Landeshauptstadt Kiel setzt
den Veloroutennetzplan 2035 um.,-welcher2021-besechlossen-wurde: Dieser hat

auch eine uberortlich verbindende Funktion.

Mit dem Masterplan Mobilitat der KielRegion besteht im Planungsraum eine
strategische Leitlinie zur Optimierung, Qualifizierung und Weiterentwicklung der
uberdrtlichen Radverkehrsinfrastrukturen. Hierzu gehort unter anderem das
vorgeschlagene regionale Radverkehrsnetz, das die Ubergeordneten Verbindungen
beziehungsweise qualifizierten Haupt- und Erganzungsrouten fiir den
Alltagsradverkehr enthalt und Verkniipfungen mit den regionalen OPNV-Knoten

aufzeigt.

Bei der Erstellung von Mobilitatskonzepten fiur den Radverkehr sind die Vorgaben
des Landesentwicklungsplans 2021 zu bericksichtigen (siehe Kapitel 4.3.6 Absatz 3
LEP 2021). Neben einer guten Erreichbarkeit der zentralen Versorgungsbereiche der
Zentralen Orte und der Forderung der touristischen Radverkehre soll demnach auch

auf eine Verkniipfung des OPNV mit Radverkehrsinfrastrukturen hingewirkt werden.

Im Planungsraum sollen zu diesem Zweck neue Bike and Ride-Anlagen an den
Bahnhaltepunkten beziehungsweise Standorten Kiel (Schulen am Langsee, Russee,
Oppendorf), Neumunster (Einfeld und Bahnhaltepunkt am Stadtwald), Eckernférde,
Flintbek, Raisdorf, Nortorf, Schulldorf, Achterwehr und Bredenbek realisiert werden

oder befinden sich bereits in der Umsetzung.

Im Ubrigen sollen geeignete Bus- und Bahnhaltepunkte sowie Fahranleger in die
kommunalen und regionalen Radverkehrsnetze eingebunden und bei Bedarf durch
weitere Mobilitatsangebote erganzt werden. Hierzu eignen sich besonders
bestehende regionale OPNV-Knoten, die zu sogenannten Mobilitatsstationen
weiterentwickelt werden kdonnen. Diese konnen durch die Bereitstellung von Car- und
Bike-Sharing-Angeboten sowie regionale und lokale Fahrradverleihsysteme erganzt
werden. Der Masterplan Mobilitat der KielRegion enthalt in dieser Hinsicht unter
anderem das Ziel einer besseren Verknlipfung des Radverkehrs mit anderen

Verkehrsangeboten im Rahmen von Mobilitatsstationen. Daruber hinaus besteht im
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Planungsraum mit dem Fahrradverleihsystem ,SprottenFlotte” der KielRegion bereits

ein eng mit dem OPNV verknipftes Angebot.

Bzu3

Im Planungsraum werden unterschiedliche Ansatze zur Entwicklung von
hochwertigen regionalen Radschnellverbindungen verfolgt. Diese stellen
insbesondere fur Stadt- und Umlandbereiche in Iandlichen Raumen ein innovatives
Infrastrukturangebot fur den Alltags- und Freizeitradverkehr dar.
Radschnellverbindungen haben einen hohen Qualitatsstandard und sollen eine hohe
gleichbleibende Fahrgeschwindigkeit ermoglichen. So kdnnen neue
Erreichbarkeitspotenziale in groReren Entfernungsbereichen erschlossen und damit

der Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen weiter gesteigert werden.

In diesem Hinblick nennt der Masterplan Mobilitat der KielRegion die folgenden
Korridore als Potenziale flr segenannte attraktive Velorouten in
PremiumqualitatPremiumrouten:

- Kiel-Schwentinental-Preetz—PI6n,

- Kiel-Ostufer—Heikendorf-Wendtorf/Stein,

- Kiel-Flintbek—Bordesholm—Neumdunster,

- Kiel-Kronshagen—Gettorf-Eckernférde.
Weitere Ansatze fur ein Veloroutennetz bestehen im Bereich des Mittelzentrums
Rendsburg und den Nachbarkommunen Budelsdorf, Westerronfeld und Fockbek.
Diese sollen als zligige und attraktive Alltagsverbindungen im engeren Stadt- und
Umlandbereich ausgebaut werden. Fur die im Bereich Rendsburg bereits in
Umsetzung befindliche gemeindegrenzenubergreifende Gesamtmalinahme ist eine

enge interkommunale Abstimmung anzustreben.

FUr die weitere Planung sollte auf eine gute Verkntpfung mit dem Veloroutennetz

des ubrigen Planungsraums hingewirkt werden.

Bzu4

Der Radtourismus soll als wichtiger Wirtschaftsfaktor des Landes und Teil des
freizeitorientierten und Erholungsradverkehrs gestarkt und ausgebaut werden. Hierzu
ist es erforderlich, die radtouristische Infrastruktur und das Serviceangebot im Land

zu verbessern. Radrouten sollen mit Stadten, Bahnhofen, Attraktionen und
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touristischem Gewerbe vernetzt werden, um so Gaste durch Schleswig-Holstein zu
fuhren und positive wirtschaftliche Effekte zu erzielen. Entsprechend der
Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 wird angestrebt, zunachst die national
bedeutsamen Radrouten (sogenannte D-Routen beziehungsweise EuroVelorouten
sowie der Iron Curtain Trail) zu Qualitatsrouten gemaf Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club (ADFC)-Klassifizierung zu entwickeln. Der Ausbau des Radtourismus
sowie die Qualitatsverbesserung der radtouristischen Infrastruktur soll auch zur

Starkung des Binnenlandtourismus beitragen (siehe Kapitel 4.75.8 LEP 2021).

Flr eine ganzheitliche kommunale Qualitatsentwicklung und langfristige
Qualitatssicherung ist es nach einer qualitativen Bestandserfassung und Bewertung
erforderlich, die notwendige Infrastrukturentwicklung mit Mallnahmen zur

Entwicklung touristischer Angebote zu verknupfen.

Touristische Radverkehrskonzepte sollen als Grundlage dazu dienen, Radrouten mit
touristischer Relevanz, regionale Themenrouten und regionale Radwanderrouten in
die bestehenden Radwegenetze zu integrieren. Die Erstellung solcher Konzepte
sollte in kreistibergreifender Zusammenarbeit und unter Beteiligung aller relevanten

Akteure erfolgen.

4.5 Schiffsverkehr, Hafen und WasserstrafRen

Auf das Kapitel 4.3.3 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die Leistungsfahigkeit des Gberregional bedeutsamen Hafenstandorts Kiel und des
uberregional bedeutsamen Schwerlasthafens Osterronfeld soll verbessert und die
Anbindungen der Hafen durch eine leistungsfahige Infrastruktur gesichert werden.
Der Uberregional bedeutsame Kreishafen Rendsburg soll im Bestand erhalten und

gegebenenfalls an sich andernde Bedarfe angepasst werden.

Der regional bedeutsame Hafen Eckernforde hat mittlerweile eine Uberwiegend

touristische Funktion und soll erhalten werden.
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Uberregional und regional bedeutsame Héafen sind in der Karte dargestellt.

2 G

Die grof3eren Sportboothafen an Ostsee, Schlei und Eider sind in der Karte
dargestellt. Sie sollen als positive Standortfaktoren genutzt und an den vorhandenen
Standorten unter Berlcksichtigung der 6kologischen Belastbarkeit und den
Interessen der gewerblichen Schifffahrt gesichert und an sich andernde Bedarfe

angepasst sowie erforderlichenfalls ausgebaut werden.

3 G

Fahrverbindungen sind in der Karte dargestellt. Sie sollen in ihrer
straldengebundenen Erschliefungs- und Anbindungsfunktion bedarfsgerecht erhalten

und gegebenenfalls ausgebaut werden.

4 y4

Die Funktion des Nord-Ostsee-Kanals (NOK) als bedeutende Wasserstrale ist zu
erhalten und zu verbessern. Im Planungsraum sind zur Verbesserung der

Leistungsfahigkeit des NOK die folgenden Mallhahmen vorgesehen:

- Ersatzneubau der kleinen Schleusen sowie Sanierung der grof3en Schleusen
in Kiel-Holtenau,

- Neubau der ersten Levensauer Hochbricke (Kreisstral3e 27) zwischen Kiel-
Suchsdorf und Neuwittenbek,

- Verbreiterung des NOK auf eine Mindestsohlbreite von 70 Meter und die
Vergrollerung der Radien enger Kurven,

- MafRnahmen zur Kurvenaufweitung zwischen Grol3konigsforde und Kiel-
Holtenau,

- Vertiefung des Kanals um circa einen Meter.

5 G

Bei der Weiterentwicklung der Hafen soll die Fischerei und die Bereitstellung der
erforderlichen fischereilichen Infrastruktur fur die Fischereibetriebe besonders

berlcksichtigt werden.
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Begrindung

Bzu1

Der Hafenstandort Kiel hat aufgrund seiner zahlreichen Fahrverbindungen und der
trimodalen Hinterlandanbindung eine weit Uber das Land hinausgehende Bedeutung
und erflllt eine intermodale Drehscheibenfunktion im Ost-West- und Nord-Sid-
Transfer fur den Guter- und Personenverkehr. In den Kieler Hafen werden neue
Ausbauvorhaben verfolgt, um die in Teilbereichen angespannte Kapazitatssituation
zu verbessern und um sich andernden Marktsituationen gerecht werden zu kdnnen.
Weiterer Ausbaubedarf kann sich ergeben, wenn die derzeitigen Kapazitatsreserven
ausgeschopft sind und durch die Verbesserung der Infrastrukturanbindung

zusatzliche Umschlagsvolumina entstehen.

In Osterronfeld ist am NOK ein Uberregional bedeutsamer schwerlastfahiger Hafen
entstanden, der sich durch seine Auslegung und technische Ausristung auszeichnet
und in unmittelbarer Nahe uber umfangreiche Gewerbeflachen verfugt. Durch seine
Lage im Schnittpunkt von NOK, Bundesautobahn 7 und verschiedener
Bundesstralien sowie durch die Verbindung mit dem gegeniberliegenden Kreishafen
in Rendsburg ist er von hoher logistischer, regionalwirtschaftlicher und
arbeitsmarktpolitischer Bedeutung und pradestiniert fir Gberregionale,
anspruchsvolle Logistikaufgaben. Aus kartographischen Grinden werden die Hafen
der sudlichen Kieler Innenférde und die Hafen in Rendsburg in der Karte geblndelt

dargestellt.

Bei der Planung von Hafeninfrastruktur soll gepruft werden, inwieweit die Ausrustung
mit Landstromanlagen oder landseitigen Stromanschlissen technisch und
wirtschaftlich realisierbar ist und innovative Antriebsformen und unterschiedliche

alternative Kraftstoffe beriicksichtigt werden kénnen.

Der Kreishafen Rendsburg nimmt Uberregionale und regionale Verkehrs- und
Wirtschaftsfunktionen wahr. Er soll in die weitere Entwicklung des Verkehrs auf dem
NOK, der Bundesautobahn 7 und der Eisenbahnlinie Flensburg—Hamburg

einbezogen werden.

Weitere Hafen an der Kieler Forde und der Eckernforder Bucht sind von regionaler

Bedeutung fur die Fischerei, den Ausflugsverkehr sowie den Sportbootbetrieb.
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Bzu 2

Der Planungsraum weist seewarts insbesondere im Bereich der Kieler Forde, an der
Schlei und der Eider ein dicht geknupftes Netz von Sportboothafen mit
unterschiedlichen Liegeplatzkapazitaten auf. Den bestehenden Sportboothafen

kommt nach wie vor eine hohe Bedeutung flr den Segel- und Motorbootsport zu.

Der Betrieb von Sportboothafen ist aulderdem fur viele Orte von wirtschaftlicher
Bedeutung. Die positiven Standortfaktoren sollen daher unter Bertcksichtigung der

Okologischen Belastbarkeit genutzt werden.

Der Ausbau und die Umnutzung bestehender Anlagen sollen grundsatzlich Vorrang
vor dem Bau neuer Anlagen haben. Fir die bestehenden Sportboothafen und
Wassersportanlagen soll daher eine bedarfsorientierte Bestandssicherung und wo
erforderlich eine touristische Aufwertung sowie erforderlichenfalls ein Ausbau
angestrebt werden. Soweit im Planungszeitraum die Errichtung von Sportboothafen
beabsichtigt ist, sollen die Planungen in ein touristisches und bedarfsorientiertes
regionales Standortkonzept eingebunden werden und die Sportboothafen nicht in

Okologisch sensiblen Gewasserbereichen errichtet werden.

Bzu3

Als Fahren sind in der Karte die bestehenden Fahrverbindungen tber den NOK und
die Schlei dargestellt. Sie dienen dem regelmalfigen Transport von Personen- und
Kraftfahrzeugen und sollen daher in ihrer stralRengebundenen ErschlieRungs- und
Anbindungsfunktion bedarfsgerecht erhalten und gegebenenfalls ausgebaut werden.
Bei einem Ausbau ist auf die Anpassung der Fahren an heutige Anforderungen

(Kapazitat und Tonnage von Nutzfahrzeugen) zu achten.

Bzu4

Die Funktionsfahigkeit des NOK als bedeutende Wasserstral’e und wichtiger
Bestandteil des nationalen und transeuropaischen Verkehrsnetzes ist angesichts
seiner hohen Bedeutung auch fir Schleswig-Holstein zu sichern und im Hinblick auf
die Anforderungen des zukunftigen Schiffsverkehrs in seiner Leistungsfahigkeit zu

verbessern.

Neben dem laufenden Schleusenneubau in Brunsbuttel (Planungsraum IIl) und

vorbereitenden MalRnahmen zur Kurvenaufweitung zwischen Gro3kénigsforde und
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Kiel-Holtenau sind Schleusensanierungen in Brunsbuttel und Kiel-Holtenau, der
Ersatzneubau der Kleinen Schleusen in Kiel-Holtenau, die Verbreiterung des NOK
auf eine Mindestsohlbreite von 70 Meter und die VergréRerung der Radien enger
Kurven, die Vertiefung des Kanals um circa einen Meter sowie der Neubau der
ersten Levensauer Hochbricke zur Kapazitatsanpassung beziehungsweise im Falle
der Mal3inahmen an den Schleusen zur Sicherstellung der Funktionsfahigkeit des

Kanals dringend erforderlich und befinden sich teilweise in der Umsetzung.

Bzub

Die Fischerei hat nach wie vor eine wichtige wirtschaftliche, kulturelle und
touristische Bedeutung. Die verbliebenen Fischereibetriebe in den Hafen tragen zur
regionalen Versorgung der lokalen Bevolkerung mit Fischereiprodukten bei, haben
eine hohe kulturelle Bedeutung fur Schleswig-Holstein und sind dartber hinaus auch
fur den Tourismus in den Kistenorten von grof3er Bedeutung. Bei der
Hafenentwicklung soll erforderliche Infrastruktur fir die Fischerei berlcksichtigt

werden.

4.6 Luftverkehr

Auf das Kapitel 4.3.4 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die Verkehrslandeplatze Kiel-Holtenau, Neumunster und Rendsburg-Schachtholm
sind in der Karte nachrichtlich dargestellt. Sie sollen fur die Zwecke der allgemeinen
Luftfahrt in ihren Funktionen gesichert und bedarfsgerecht weiterentwickelt werden.

Der Flugplatz Hohn wird ausschliel3lich militarisch genutzt.

y4

Soweit fur Flughafen oder Landeplatze zusatzlich die Festsetzung von

Bauschutzbereichen oder Larmschutzbereichen erfolgt ist, sind diese ebenfalls in der
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Karte dargestellt. Die sich hieraus ergebenden Vorgaben sind bei Planungen und

Malnahmen zu beachten.

2 G

Die Anbindung des Planungsraums an den fir den gesamten norddeutschen Raum
bedeutsamen Verkehrsflughafen Hamburg-Fuhlsbuttel soll gesichert und die
Erreichbarkeit des Flughafens mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln bedarfsgerecht

weiterentwickelt werden.

Begrindung

Bzu1

Der Luftverkehr beschrankt sich im Planungsraum auf den qualifizierten
Geschaftsflugverkehr und den Luftsport an den Verkehrslandeplatzen Kiel-Holtenau,
Neumdunster und Rendsburg-Schachtholm. Die Funktionsfahigkeit dieser
bestehenden Luftverkehrsinfrastruktur soll gesichert und bedarfsgerecht

weiterentwickelt werden.

Nach Einstellung des Linienverkehrs kommt dem Verkehrslandeplatz Kiel-Holtenau
weiterhin eine regionale Bedeutung fur die Abwicklung der allgemeinen Luftfahrt zu.
Besondere Bedeutung ist hierbei neben der Privat- und Sportfliegerei dem
Geschaftsflugverkehr und der Gberregionalen Anbindung der Wirtschaft und dem
Tourismus beizumessen. Fur den Verkehrslandeplatz soll eine am
Luftverkehrsbedarf orientierte Bestandsicherung und bedarfsgerechte

Weiterentwicklung angestrebt werden.

Die Verkehrslandeplatze in Neumunster und Rendsburg-Schachtholm bieten gute
Madglichkeiten fur den qualifizierten Geschaftsflugverkehr und den Luftsport und
sollen in ihren Funktionen Uber den Planungszeitraum hinaus gesichert und

bedarfsgerecht weiterentwickelt werden.

Der Fliegerhorst Hohn ist unter Bertcksichtigung seiner Funktion als
Bundeswehrstandort fur die Luftwaffe zu erhalten. Ihm kommt dabei auch eine
erganzende Funktion als Ausweichflugplatz fur den Fliegerhorst Schleswig in Jagel

ZU.
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Das Netz der in Betrieb befindlichen Verkehrslandeplatze wird um weitere
Hubschraubersonderlandeplatze und durch das fur den Luftsport genutzte

Segelfluggelande in der Gemeinde Aukrug erganzt.

Nach der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) werden Flugplatze
luftrechtlich in Flughafen (Verkehrsflughafen fur den allgemeinen Verkehr und den
Betrieb mit Passagier- und Frachtflugzeugen sowie Sonderflughafen flr besondere
Zwecke), Landeplatze (Verkehrslandeplatze fur den allgemeinen Luftverkehr und

Sonderlandeplatze fir besondere Zwecke) und Segelfluggelande unterteilt.

Flugplatze, die ausschlie3lich durch das Militar genutzt werden, werden nachfolgend

als Militarflugplatze bezeichnet.

Im Unterschied zu Landeplatzen beduirfen Flughafen auf der Grundlage des
Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) nach Art und Umfang des vorgesehenen
Flugbetriebes der Sicherung durch einen Bauschutzbereich. Fur Landeplatze und

Segelfluggelande kdnnen beschrankte Bauschutzbereiche festgesetzt werden.

In der Karte sind folgende, Landeplatze mit ihren im Einzelfall ausgewiesenen
Bauschutz- und Larmschutzbereichen sowie weitere Landeplatze nachrichtlich
dargestellt. In der Tabelle 2 sind darUber hinaus noch weitere Sonderlandeplatze

aufgefuhrt:

Tabelle 2: Landeplatze mit und ohne Bauschutz- und Larmschutzbereichen sowie
Sonderlandeplatze im Planungsraum Il (Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit,

Technologie und Tourismus Schleswig-Holstein, 2020).

Bezeichnung | Kategorie Nutzung Bauschutz- Larmschutz-
bereich bereich
Kiel-Holtenau | Verkehrs- Geschafts- Festsetzung
landeplatz flugverkehr gemal § 17
und Luftsport | Luftverkehrsgesetz
(LuftvVG)
Neumiinster Verkehrs- Geschafts-
landeplatz flugverkehr
und Luftsport
Rendsburg- Verkehrs- Geschafts-
Schachtholm | landeplatz flugverkehr
und Luftsport
Hohn Militarflug- Militarische Festsetzung Festsetzung
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Bezeichnung | Kategorie Nutzung Bauschutz- Larmschutz-
bereich bereich
platz Nutzung gemal § 12 gemal § 2 Absatz
LuftvVG 2 Nummer 4 in

Verbindung mit § 4
Absatz 4 Gesetz
zum Schutz gegen
Fluglarm

Aukrug Segelflug- Luftsport
gelande

Mit der nachrichtlichen Darstellung der Flugplatzstandorte in der Karte sind keine
unmittelbaren raumordnungsrechtlichen Aussagen verbunden. Die Darstellung des
Flugplatzareals bezieht sich auf den in der Ortlichkeit erkennbaren Umfang des

jeweiligen Standortes.

Soweit eine Festsetzung von Larmschutzbereichen nach dem Gesetz zum Schutz
gegen Fluglarm erfolgt ist, sind die Larmschutzbereiche gemalf}
Fluglarmschutzverordnung mit ihren Schutzzonen (Tag-Schutzzone 1 und 2, Nacht-
Schutzzone) ebenfalls nachrichtlich in der Karte dargestellt. Im Planungsraum wurde
fur den militarisch genutzten Flugplatz Hohn am 23. Dezember 2016 ein neuer
Larmschutzbereich festgesetzt. Die darin zulassigen Nutzungen sind im Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm geregelt und im Interesse der Belange zum Schutz der
Bevolkerung vor Fluglarm bei Planungen und Malinahmen entsprechend zu

beachten.

Neben den nach § 12 (,Bauschutzbereich®) oder § 17 (,beschrankter
Bauschutzbereich®) Luftverkehrsgesetz festgesetzten Bauschutzbereichen sind in der
Karte auch die jeweiligen Anflugsektoren nachrichtlich dargestellt. Die sich hieraus
ergebenden Bauhdhenbeschrankungen sind bei Bauleitplanungen entsprechend der

fachgesetzlichen Vorgaben zu beachten.

Bzu?2

Fir den gesamten norddeutschen Raum ist der Flughafen Hamburg-Fuhlsbattel im
nationalen und internationalen Flugverkehr von zentraler Bedeutung und stellt auch
kUnftig die Uberregionale Anbindung Schleswig-Holsteins an das internationale

Luftverkehrsnetz und die Abdeckung der wesentlichen Luftverkehrsnachfrage sicher.
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Im Hinblick auf das kunftige Luftverkehrsaufkommen sind die Kapazitaten des
Flughafens auf langfristige Sicht ausreichend, um die Verkehrsnachfrage auch aus

Schleswig-Holstein engpassfrei bewaltigen zu kénnen.

Der Planungsraum ist Uber das Bundesfernstraliennetz und die Bahnlinie Kiel—-
Neumunster—Hamburg verkehrlich an den Verkehrsflughafen angebunden. Da es im
Planungsraum keinen eigenen Flughafen fur den Uberregionalen Linienflugverkehr
gibt, kommt der Erreichbarkeit des internationalen Flughafens Hamburg-Fuhlsbuittel
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln eine besondere Bedeutung zu. Hierflr soll die
Erreichbarkeit GUber die Schiene und Stral’e gesichert und das Angebot im
offentlichen Personennahverkehr unter Berlcksichtigung des Fahrgastaufkommens
qualitativ weiterentwickelt werden. Der eigenwirtschaftliche Flughafenbus Kiel—
Neuminster—Hamburg Airport stellt eine hochwertige Anbindung an den Flughafen

Hamburg sicher, eine Erweiterung des Angebotes ware eine sinnvolle Erganzung.

4.7 Windenergie an Land (nachrichtliche

Ubernahme)

Redaktioneller Hinweis: Das Kapitel 4.7 Windenergie an Land war Gegenstand eines
rechtlich eigenstandigen Verfahrens zur Teilaufstellung des Regionalplans fur den
Planungsraum Il (siehe Kapitel 5.7). Die Landesverordnung flir den Regionalplan flr
den Planungsraum Il in Schleswig-Holstein Kapitel 5.7 (Windenergie an Land)
(Regionalplan lI-Teilaufstellung-VO) vom 29. Dezember 2020 ist im Gesetz- und
Verordnungsblatt Schleswig-Holstein Seite 1.082 verodffentlicht und am 31.
Dezember 2020 in Kraft getreten. Die Anlagen der Regionalplan II-Teilaufstellung-VO

sind unter https://www.schleswig-holstein.de/raumordnungsplaene veroffentlicht.

Die in der Regionalplan Il-Teilaufstellung-VO festgelegten Vorranggebiete mit der
Wirkung von Eignungsgebieten fur die Windenergienutzung (Vorranggebiete
Windenergie) und Vorranggebiete fuir Repowering-Vorhaben (Vorranggebiete

Repowering) sind in der Karte nachrichtlich dargestellt.

Der Regionalplan fur den Planungsraum Il zum Thema Windenergie an Land Kapitel
4.7 wird derzeit neu aufgestellt. Nach Festsetzung wird die Landesverordnung fur

den Regionalplan Windenergie fir den Planungsraum Il im Gesetz- und
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Verordnungsblatt Schleswig-Holstein veroffentlicht. Die Anlagen der Verordnung

werden unter https://www.schleswig-holstein.de/raumordnungsplaene veroffentlicht.

4.8 Leitungsnetze

Auf das Kapitel 4.5.5 des LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die im Planungsraum vorhandene raumbedeutsame Energieleitungsinfrastruktur soll
gesichert und als wesentlicher Bestandteil der Energiewende bedarfsorientiert
ausgebaut werden. Malinahmen zur Netzverstarkung sollen dabei Vorrang vor dem

Neubau von Leitungen unter Inanspruchnahme neuer Trassen haben.

2 G

In der Karte sind die bestehenden und planfestgestellten Leitungstrassen des
Hochst- und Hochspannungsnetzes sowie Umspannwerke nachrichtlich dargestellt.
Diese sollen bei raumbedeutsamen Planungen und Mal3nahmen bericksichtigt

werden.

3 G

Bei raumbedeutsamen Planungen und Mal3nhahmen sollen die im Planungsraum auf
der Grundlage des Netzausbauplans (NAP) vorgesehenen Neu- und

Ausbauvorhaben im Uberregionalen Verteilnetz beriucksichtigt werden.

Begriindung

Bzu1

Der Landesentwicklungsplan 2021 enthalt in Kapitel 4.5.5 weitreichende Plansatze

fur einen raumvertraglichen Ausbau der Energieleitungsinfrastruktur.

Neben unterschiedlichen Trassierungsvorgaben flr die Netzplanung — unter

anderem das Gebot der raumlichen Bundelung linearer Infrastrukturen sowie das
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NOVA (Netz-Optimierung vor Verstarkung vor Ausbau) -Prinzip — zahlen hierzu
insbesondere die Berucksichtigung der Belange des vorbeugenden
Gesundheitsschutzes der Bevodlkerung, die Vereinbarkeit des
Energieleitungsnetzausbaus mit den Zielen des Umwelt- und Naturschutzes und die

Berucksichtigung von Mindestabstanden bei der Siedlungsentwicklung.

Bzu?2

Bestehende oder planfestgestellte Freileitungen und Erdkabel ab einer
Spannungsebene von 110 Kilovolt gelten als raumbedeutsam im Sinne von § 3

Absatz 1 Nummer 6 Raumordnungsgesetz (ROG).

In der Karte werden daher bestehende Hoch- (110 Kilovolt) und
Hochstspannungsleitungen (ab 220 Kilovolt) sowie Leitungstrassen, fir die eine
Planfeststellung erfolgt ist, den Vorgaben von Kapitel 4.5.5 Absatz 5 LEP 2021
entsprechend, nachrichtlich dargestellt. In der Karte wird zwischen oberirdischen

Freileitungen und Erdkabeln differenziert.

Die bestehenden Umspannwerke werden — soweit bereits errichtet oder genehmigt —

ebenfalls nachrichtlich dargestellt.

Bestehende und planfestgestellte Leitungstrassen sowie bestehende Umspannwerke
sollen zur vorsorglichen Vermeidung von Raumkonflikten und zur Koordinierung
konkurrierender Nutzungen bei anderweitigen Planungen und Mallnahmen
berucksichtigt werden. Auf die Vorgaben gemaf Kapitel 4.5.5 Absatz 7 LEP 2021 zur
Berucksichtigung eines Mindestabstandes von 100 Metern der Siedlungsentwicklung

zu Leitungen wird hingewiesen.

Bzu3

Die Errichtung und der Ausbau von Stromnetzen erfolgt auf Basis der Vorgaben des
Energierechts, auf der Hochst- (groRer 220 beziehungsweise 380 Kilovolt) und
Hochspannungsebene (110 Kilovolt) insbesondere auf Basis der Vorgaben des
Gesetzes Uber die Elektrizitats- und Gasversorgung (EnWG), fur das
Hochstspannungsnetz zudem auf Grundlage des Energieleitungsausbaugesetzes
(EnLAG), des Bundesbedarfsplangesetzes (BBPIG), des
Netzausbaubeschleunigungsgesetzes (NABEG) und der TEN-E-Verordnung (EU)

2022/869 (Verordnung des Europaischen Parlaments und des Rates zu Leitlinien fur
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die transeuropaische Energieinfrastruktur). Der dem BBPIG als Anlage beigefugte
und zuletzt am 16. Juli 2024 aktualisierte Bundesbedarfsplan definiert die Vorhaben,
fur die eine energiewirtschaftliche Notwendigkeit und ein vordringlicher Bedarf

bestehen.

Im Unterschied zu Ubertragungsnetzen, die dem lander- und grenziiberschreitenden
Transport von Elektrizitat auf der Héchstspannungsebene und der Einspeisung sowie
der Aufnahme von Strom in das oder aus dem untergeordneten Verteilnetz dienen,
wird Elektrizitat im Verteilnetz auf der Hochspannungsebene (110 Kilovolt)
uberwiegend innerhalb der regionalen Grenzen der Bundeslander transportiert und

verteilt.

Das Verteilnetz gliedert sich in das uberregionale Hoch-, das regionale Mittel- und
das lokale Niederspannungsnetz. Da Hochspannungsleitungen
raumordnungsrechtlich erst ab einer Spannungsebene von 110 Kilovolt als
raumbedeutsam gelten, erfolgt in den Regionalplanen keine gesonderte Betrachtung

der Stromnetze mit Nennspannungen kleiner 110 Kilovolt.

Verteilnetzbetreiber sind nach § 14d Absatz 1 EnWG dazu verpflichtet, alle zwei
Jahre einen Netzausbauplan (NAP) fur ihr jeweiliges Elektrizitatsverteilnetz
aufzustellen. Der zum Zeitpunkt der Regionalplanaufstellung in Schleswig-Holstein
wirksame NAP (Stand: 30. April 2024) enthalt unter Berlcksichtigung regelmafiger
Aktualisierungen Angaben zu den vom Verteilnetzbetreiber geplanten und
vorgesehenen baulichen MalRnahmen der Energieleitungsinfrastruktur. Der NAP
sieht im Planungsraum eine Vielzahl an Mal3nahmen zur bedarfsgerechten
Optimierung, Verstarkung und zum Ausbau der Uberregionalen Verteilnetze vor.
Aufgrund der schnellen Aufstellungs- und Umsetzungszeiten der Malnahmen im
NAP wird auf eine konkretisierte Maldnahmennennung verzichtet und stattdessen auf
den offentlich einsehbaren Netzausbauplan auf der Website des Netzbetreibers
Schleswig-Holstein Netz unter

https://www.sh-netz.com/de/schleswig-holstein-netz/netzausbau-110kv/

netzausbauplan.html verwiesen.

Soweit fur Netzausbauvorhaben die Auslegung des Plans begonnen hat oder die
Planfeststellung beziehungsweise Realisierung erfolgt ist, sollen diese zur
vorsorglichen Vermeidung von Raumkonflikten und zur Koordinierung

konkurrierender Nutzungen bei anderweitigen Planungen und Malinahmen
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berlcksichtigt werden. Auf die Vorgaben gemal Kapitel 4.5.5 Absatz 7 LEP 2021 zur
Berucksichtigung eines Mindestabstands von 100 Metern der Siedlungsentwicklung

zu Leitungen wird verwiesen.

4.9 Abwasserbehandlung

Auf das Kapitel 5.7 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die GroRklarwerke im Planungsraum sind in der Karte nachrichtlich dargestellt. Diese
sowie die weiteren vorhandenen Abwasserbehandlungsanlagen von Uberortlicher
Bedeutung sollen gesichert und bei Bedarf unter Berilicksichtigung ihrer Auslastung

und Kapazitaten angepasst werden.

Begriundung

Bzu1

Eine ordnungsgemalie Abwasserbeseitigung ist nach den wasserrechtlichen
Vorschriften sicherzustellen. Unter der Abwasserbeseitigung ist gemaf
Wasserhaushaltsgesetz sowohl die Abwasserbehandlung im Sinne der Reinigung
durch Klaranlagen als auch die Ableitung von Schmutz- und Niederschlagswasser zu
verstehen. Im Planungsraum wird die Abwasserbeseitigung vorwiegend von den
abwasserbeseitigungspflichtigen Gemeinden, aber auch von Zweckverbanden und

beauftragten Unternehmen wahrgenommen.

Die Behandlung von Abwasser erfolgt als ortsgebundene Daseinsvorsorge durch
zentral oder dezentral betriebene Klaranlagen, Regenklarbecken und
Regenuberlaufbecken. Die zentrale Ortsentwasserung umfasst sowohl die Ableitung
als auch die Behandlung des anfallenden Abwassers (Schmutzwasser,
Regenwasser, Mischwasser) durch lokal oder regional betriebene Klaranlagen.
Neben der zentralen Abwasserbehandlung werden Abwasser dezentral in

sogenannten Kleinklaranlagen behandelt.
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Der Ausbau der zentralen Ortsentwasserungen ist in Schleswig-Holstein
abgeschlossen. Der Anschlussgrad an Sammelkanalisationen und zentrale
kommunale Klaranlagen liegt in Schleswig-Holstein bei rund 95 Prozent. Dieser Wert
variiert jedoch bei Betrachtung nach Kreisen und kreisfreien Stadten. Im
Planungsraum erfolgt die Abwasserbehandlung zu rund 97 Prozent in zentralen
Klaranlagen. Ein geringer Teil wird weiterhin in dezentralen Kleinklaranlagen
gereinigt. Hierbei handelt es sich in der Regel um Abwasser von Ein- und
Zweifamilienhausern im Aulenbereich oder in Streusiedlungen, bei denen ein
Anschluss an die offentliche Schmutzwasserkanalisation technisch oder wegen

unverhaltnismafig hoher Kosten nicht moglich ist.
Die Einteilung von Klaranlagen erfolgt nach kapazitatsbeschreibenden KenngréfRen.

Als Grol3klarwerke werden in Betrieb befindliche Abwasserbehandlungsanlagen
bezeichnet, die der Grolenklasse 5 nach Anhang 1 der Abwasserverordnung
zugeordnet werden und Uber eine Ausbaugrofie von mehr als 100.000
Einwohnerwerten verfigen. Die jeweilige GroRenklasse gibt Aufschluss Uber die
Anlagenkapazitat und die maximale Anschlussgrofie der jeweiligen Anlage
(Ausbaugrofde in Einwohnerwerten). Die in Betrieb befindlichen Grol3klarwerke in

Kiel-Bulk, Neumunster und Rendsburg werden nachrichtlich in der Karte dargestellt.

Tabelle 3: GroRRklarwerke im Planungsraum Il (Landesamt fir Umwelt Schleswig-Holstein,
20262).

Standort AusbaugrofBe AnschlussgroRe GroRenklasse
(Einwohnerwerte) (Einwohnerwerte)
Kiel-Bulk 475.000 378.76154-644 5
Neumiinster 380.000 1567.433442-974 5
Rendsburg 220.000 76.38749-251 5

Zentrale Klaranlagen mit einer Kapazitat von mindestens 10.000 Einwohnerwerten
weisen in der Regel eine Uberortliche Bedeutung auf. Diese befinden sich in den

folgenden Gemeinden:
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Tabelle 4: Zentrale Klaranlagen im Planungsraum Il (Landesamt fur Umwelt Schleswig-
Holstein, 2022).

Standort Kreis AusbaugrofBe GroRenklasse
(Einwohnerwerte)
Preetz Plon 50.000 4
Plon Plon 35.000 4
Litjenburg Plon 30.000 4
Schonberg Pl6n 26.000 4
Eckernforde Rendsburg-Eckernférde | 35.000 4
Bordesholm Rendsburg-Eckernférde | 25.500 4
Nortorf Rendsburg-Eckernférde | 21.500 4
Damp Rendsburg-Eckernférde | 15.000 4
Gettorf Rendsburg-Eckernforde | 19.270 4
Holtsee Rendsburg-Eckernférde | 12.500 4
Waabs Rendsburg-Eckernférde | 12.000 4
Flintbek Rendsburg-Eckernférde | 12.000 4
gtl:z:\nbt:’?jlc(:lk Rendsburg-Eckemnfdrde | 10.000 3
Hohenwestedt | Rendsburg-Eckernférde | 11.460 4

Um weiterhin eine umweltvertragliche Abwasserbehandlung zu gewahrleisten, sollen
die im Planungsraum vorhandenen und Uberortlich bedeutsamen zentralen
Abwasserbehandlungsanlagen unter Berucksichtigung ihrer Auslastung und
Kapazitaten gesichert und bei Bedarf angepasst werden. Dabei sollte auch die
interkommunale Zusammenarbeit in Bezug auf die Zentralisierung von kleineren
Anlagen grundsatzlich in Betracht gezogen werden, um die Leistungsfahigkeit der
Abwasserbehandlung zu verbessern und Kosten zu sparen. Im Rahmen der o6rtlichen
Abwasserbeseitigung kann die Ermittlung von Handlungserfordernissen erganzend
durch die Aufstellung kommunaler Abwasserbeseitigungskonzepte unterstitzt
werden. In diesem Zusammenhang wurde durch die Oberste Wasserbehdrde im

Dezember 2021 der Generalplan Abwasser und Gewasserschutz fortgeschrieben,
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der zukunftige Handlungsfelder fur die Sicherstellung der kommunalen

Abwasserentsorgung in Schleswig-Holstein identifiziert.

4.10 Abfallentsorgung

Auf das Kapitel 5.7 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die regional bedeutsamen Abfallentsorgungsanlagen sind in der Karte nachrichtlich

dargestellt.

Die Anlagen der Abfallwirtschaft im Planungsraum sollen in ihrer Funktion zur
Beseitigung und Verwertung von Abfallen gesichert und bedarfsgerecht
weiterentwickelt werden. Dies gilt insbesondere fur raumbedeutsame
Mullverbrennungsanlagen, Deponien, mechanisch-biologische

Abfallbehandlungsanlagen und Bioabfallbehandlungsanlagen.

2 G

Hierbei soll unter Berlcksichtigung und Nutzung regionaler
Kooperationsmdglichkeiten ein gemeinsames Abfall- und Anlagenmanagement
angestrebt werden, um eine wirtschaftliche Betriebsfihrung der im Planungsraum
vorhandenen Abfallentsorgungsanlagen zu erreichen und eine langfristige

Abfallentsorgungssicherheit zu gewahrleisten.

Begrindung

B zu 1-2

Anlagen der Abfallwirtschaft dienen der stofflichen und energetischen Verwertung
sowie der Beseitigung von Abfallen. Sie werden gewerblich oder als Teil der
offentlichen Einrichtung Abfallwirtschaft im Rahmen der kommunalen
Daseinsvorsorge betrieben. Neben Deponien gehoren zur Daseinsvorsorge

insbesondere biologische (Vergarung, Kompostierung), mechanisch-biologische
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Abfallbehandlungsanlagen (MBA) sowie Mullverbrennungsanlagen. Deponien der
Deponieklassen | und Il sowie die genannten Behandlungsanlagen sind nachrichtlich
in der Karte mit einem ,A* gekennzeichnet. Umschlaganlagen und Recyclinghéfe
erganzen diese Strukturen. Aber auch weitere Anlagen zur Sortierung und
Aufbereitung beispielsweise von Bau- und Gewerbeabfallen, Verpackungs- und
Papierabfallen, Elektro- und Elektronikaltgeraten sowie zur Verwertung von
Ersatzbrennstoffen sind flr die Entwicklung einer ressourceneffizienten
Kreislaufwirtschaft wichtig und besitzen regionale und teils Gberregionale Bedeutung.
Der Bestandssicherung von Abfallentsorgungsanlagen soll daher bei
konkurrierenden Planungen und Malinahmen angemessen Rechnung getragen

werden.

Eine Bewertung der zuklinftig landesweit erforderlichen Kapazitaten fir die
Abfallverwertung und -beseitigung erfolgt vor dem Hintergrund der Uberregionalen
Entwicklung von Abfallmengen, Entsorgungswegen sowie der abfallrechtlichen und
abfallwirtschaftlichen Entwicklung durch die Abfallwirtschaftsplanung des Landes.
Grundlage fur die Uberregionale Planung und Steuerung der Abfallentsorgung sind in

diesem Zusammenhang die Abfallwirtschaftsplane.

Fir die meisten Entsorgungstechniken sind die Kapazitaten der bestehenden
Abfallentsorgungsanlagen im Land ausreichend, um die Entsorgungssicherheit bei
gleichbleibendem Niveau der Abfallmengen mittelfristig sicherzustellen. Allerdings
bedarf es einer Modernisierung und Erganzung der Anlagenstruktur, um die
Ruckgewinnungsrate fur hochwertige Recyclingmaterialien zu erhéhen. Vor dem
Hintergrund auslaufender kreistbergreifender Entsorgungsvertrage zur

Restabfallentsorgung soll die Bedarfslage neu bewertet werden.

Ein Bedarf an zusatzlichen Deponiekapazitaten ergibt sich insbesondere fur Abfalle
aus dem Planungsraum Il, da die im Planungsraum befindlichen Deponien
Schénwohld und Grevenkrug nur noch Uber geringe Restkapazitaten verfligen.
Dieser Bedarf besteht im Wesentlichen aufgrund von mineralischen Bau- und
Abbruchabfallen, Ruckstanden aus der Abfallverbrennung sowie sonstigen

industriellen Abfallen.

Um weiterhin eine umweltvertragliche Entsorgung von nicht verwertbaren Abfallen zu

gewabhrleisten, sollen ausreichende Deponiekapazitaten unter Berticksichtigung
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eines gemeinsamen und maoglicherweise auch kreis- und

planungsraumubergreifenden Abfallmanagements vorgehalten werden.

Im Planungsraum werden als regional bedeutsame Abfallentsorgungsanlagen im
Oberzentrum Kiel eine Mullverbrennungsanlage, im Oberzentrum Neumdinster eine
mechanisch-biologische Abfallbehandlungsanlage, eine Bioabfallbehandlungsanlage
und ein Ersatzbrennstoff-Kraftwerk sowie in der Gemeinde Borgstedt eine
Bioabfallbehandlungsanlage betrieben. Diese sind in der Karte nachrichtlich

dargestellt.

Die offentliche Rest- und Bioabfallentsorgung ist im Planungsraum kreisubergreifend
und auf Grundlage 6ffentlich-rechtlicher Vereinbarungen und privatrechtlicher

Vertrage organisiert. Dabei werden die oben genannten Anlagen sowie weitere im

Planungsraum Il liegende Anlagen genutzt..-ZurOptimierung-von-Transporten-

In der mechanisch-biologischen Abfallbehandlungsanlage Neumunster-Wittorferfeld
werden Restabfalle mehrerer Kreise und kreisfreien Stadte aus allen drei
Planungsraumen verarbeitet und anschliel3end in dem Ersatzbrennstoffkraftwerk
TEV Neumdunster energetisch verwertet. Dem Standort kommt insoweit eine
planungsraumibergreifende und in Erganzung zur MBA Libeck-Niemark
(Planungsraum lll) auch eine landesweite Bedeutung fur die mechanisch-biologische

Abfallentsorgung zu.

Die Mullverbrennungsanlage am Standort Kiel dient der Verbrennung gemischter
Siedlungsabfalle aus der Landeshauptstadt und erfillt dartiber hinaus eine Funktion
als hauptsachliche Entsorgungsanlage fur die in weiteren Kreisen anfallenden
Siedlungsabfalle sowie die Entsorgung gewerblicher Abfalle von privaten
Unternehmen. Die zlgige Umsetzung der bereits genehmigten Anlagen zur
Klarschlammverbrennung und zur Phosphorriickgewinnung ist fur die fristgerechte

Einhaltung der bundesrechtlichen Vorgaben von landesweiter Bedeutung.

Das regionale und fur die 6ffentliche Abfallwirtschaft bedeutsame Entsorgungsnetz
wird im Planungsraum durch die Bioabfallbehandlungsanlagen in Neumunster-
Wittorferfeld und in der Gemeinde Borgstedt erganzt. Auch in diesen Anlagen werden

zum Teil Bioabfalle aus anderen Planungsraumen behandelt.
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Erganzend werden im Planungsraum mehrere Deponien zur Beseitigung von
Abfallen der Deponieklassen 0 bis Il betrieben. Die in Betrieb befindlichen Deponien
Schénwohld und Grevenkrug dienen der Beseitigung von nicht verwertbaren Abfallen
der Deponieklassen (DK) | beziehungsweise Il. In Barkelsby wird eine Bodendeponie
(DK 0) fur gering belasteten Bodenaushub betrieben. Die jeweiligen Deponieklassen
richten sich nach dem Schadstoffgehalt der verschiedenen Abfallarten. Neben den
regional bedeutsamen Abfallbehandlungsanlagen sind die in Betrieb befindlichen und
nach der Deponieverordnung mindestens der Deponieklasse | oder hoher

zugeordneten Deponiestandorte nachrichtlich in der Karte dargestellt.

Die bereits begonnenen Rekultivierungs- und Nachsorgephasen fur die ehemaligen
Deponiestandorte Rastorf, Alt-Duvenstedt und Neumunster-Wittorferfeld sollen Gber
den Planungszeitraum hinaus fortgefiihrt werden. In diesem Zusammenhang sind

mogliche Nutzungseinschrankungen zu berlcksichtigen.

4.11 Verteidigung und Konversion

Auf die Kapitel 2.1, 3.7 und 4.5.2 LEP 2021 wird verwiesen.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

1 G

Die raumlichen Erfordernisse der Verteidigung sollen bei allen raumbedeutsamen

Planungen und MaRnahmen berucksichtigt werden.

In der Karte sind die grol¥flachigen;-auflerhalb-derbaulich-zusammenhangenden-
Siedlungsgebiete-gelegenen Bundeswehrliegenschaften als Sondergebiete Bund

dargestellt.

2 G

Die Anschlussnutzung frei gewordener und freiwerdender militarischer

Liegenschaften soll raum- und umweltvertraglich erfolgen.

Liegenschaften in naturraumlich und landschaftlich wertvoller Umgebung im
Aulenbereich sollen vorrangig einem naturnahen oder naturvertraglichen

Verwendungszweck zugeflhrt oder zuriickgebaut werden.
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Liegenschaften in stadtebaulich integrierten Lagen sollen bedarfsgerecht als

Baulandreserve mobilisiert werden.

Begrindung

Bzu1

Gemal § 2 Absatz 2 Nummer 7 Raumordnungsgesetz (ROG) in Verbindung mit § 5
Absatz 2 Landesplanungsgesetz (LaplaG) soll den raumlichen Erfordernissen der
Verteidigung und des Zivilschutzes Rechnung getragen werden.
Grolere Bundeswehreinrichtungen befinden sich in der Landeshauptstadt Kiel und
der Stadt Eckernforde (Marinestitzpunkte) sowie in den folgenden Gemeinden im
Planungsraum:
- im Kreis Rendsburg-Eckernforde:
— Hohn,
— Alt Duvenstedt/Lohe-Férden
— Windeby (Christianshoh),
— Langwedel,;
- im Kreis Plon:
— Laboe,
— Panker (Todendorf),
— Rantzau (Hohensasel),

— Boostedt (planungsraumubergreifend).

In der Karte sind die groR¥flachigen Sondergebiete Bund mit einer Flachengrofe von
circa mindestens 100 Hektar dargestellt. DarUber hinaus existieren im Planungsraum

weitere kleinere Standorte.

Die Flachen dienen der militdrischen Nutzung. lhre Uberlagerung mit Gebieten der
regionalen Freiraumstruktur steht der weiteren bestimmungsgemafen Nutzung far

Zwecke der Verteidigung nicht entgegen.

B zu 2

Gemal § 5 Absatz 2 LaplaG soll den raumlichen Erfordernissen der Konversion nicht
mehr bendtigter, ehemaliger militarischer Liegenschaften Rechnung getragen

werden. Bei der Entwicklung vormals militarisch genutzter Flachen sind die
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ubergeordneten Vorgaben des Landesentwicklungsplans zu berucksichtigen (siehe
Kapitel 3.9 Absatz 12 LEP 2021).

Bei Liegenschaften au3erhalb der bebauten Ortslagen in nicht integrierter Lage sind
bauliche Nachnutzungen vielfach problematisch. Deshalb sollte vorrangig eine
Freiraumnutzung gepruft werden. Im Einzelfall ist, soweit flr Liegenschaften eine
Nachfolgenutzung nicht moéglich erscheint, auch der ersatzlose Ruckbau bisheriger

Nutzungen zu prifen.

In stadtebaulich integrierten Lagen kommen Konversionsflachen auch fur andere

bauliche Nutzungen infrage. lhre Entwicklung sollte ortsvertraglich erfolgen.

Die im Planungsraum befindlichen Konversionsstandorte sind nachfolgend

tabellarisch dargestellt.

Tabelle 5: Konversionsstandorte im Planungsraum |l (Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben,
2022).

Kreis/kreis Standort Bezeichnung/Objekt | Flache | Voraussichtlich
freie Stadt in verfugbarab
Hektar
Rendsburg- StandortschiefRanlage S of
Eckernforde Altenholz Altenholz 233
Rest:
Stadt ) Neumiinster Tr.uppenunterkunft circa
Neumiinster Hindenburg-Kaserne 74
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Am 27. Oktober 2025 hat das Bundesministerium der Verteidigung (BMVg) aufgrund
aktueller geopolitischer Entwicklungen ein Moratorium fir die Konversion von
Liegenschaften im Eigentum der Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben (BImA)
erlassen. All diese Liegenschaften werden der sogenannten ,strategischen
Liegenschaftsreserve der Bundeswehr” zugeflhrt, die in den kommenden Jahren auf

ihre militarische Eignung hin gepruft werden.
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5. Orientierungsrahmen fur Stadte und

Gemeinden

Grundsatze der Raumordnung

5.1 Nahbereich Kiel

Neben der Funktion als Landeshauptstadt soll Kiel als Oberzentrum flr zentrale
Einrichtungen aller Art auf dem Gebiet der Wirtschaft, des kulturellen Lebens, des
Gesundheits- und Sozialwesens, der Bildung, der Verwaltung und Versorgung
gesichert und ausgebaut werden. Dies gilt in Funktionsteilung auch fur den stadtisch
besiedelten Teil des Nahbereiches. Hier bilden insbesondere die Stadtrandkerne
gute Ansatzpunkte fur weitere Entwicklungen. Insofern soll die interkommunale

Zusammenarbeit innerhalb des Nahbereichs weiter ausgebaut werden.
Fir die kunftige Entwicklung der Landeshauptstadt sind von besonderer Bedeutung:

— Starkung des Wirtschafts- und Wissenschaftsstandortes Kiel insbesondere
durch Unterstlitzung von Industrie und produzierendem Gewerbe sowie von
Innovation und Grundung.

— Interdisziplinare Nutzung und Ausbau internationaler (Union of the Baltic Cities
(UBC), Interregprogramme, Eurocities) sowie regionaler Kooperationen
(KielRegion und Fordekooperation).

— Umsetzung der selbstgesetzten Ziele einer sozialen, kinderfreundlichen,
kreativen, innovativen und Klimaschutzstadt. Insbesondere eine
Klimaneutralitat der Stadt deutlich vor 2050 stellt eine grol3e Herausforderung
dar.

— Profilierung als Smart City (Umsetzung Digitalisierungsstrategie, Digitale
Woche Kiel), um Chancen und Potenziale der Digitalisierung fur die
Stadtentwicklung zu nutzen.

— Zielorientierte Stadtentwicklung auf Grundlage bestehender und zukunftiger
Strategien und Konzepte einschliel3lich einer bundelnden Zusammenfassung

der raumlich relevanten Zielstellungen in einem aktualisierten integrierten
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Stadtentwicklungskonzept.

— Sicherung und Ausbau der Hochschulen und ihrer Innovationspotenziale
durch noch bessere Vernetzung untereinander sowie zwischen Forschung und
Wirtschaft. Dazu sollen die inhaltliche und bauliche Gestaltung des
~Wissensquartiers CAU“ sowie eine verbesserte Verkehrsverbindung Uber die
Forde zwischen den Wissenschaftsstandorten auf dem Westufer und dem
Ostufer beitragen.

— Schaffung von attraktivem, bezahlbarem und bedarfsgerechtem Wohnraum fir
alle Bevolkerungsschichten und Zielgruppen durch Innenentwicklung
(Aktivierung von Bauliicken und Nachverdichtungspotenzialen) und die
Entwicklung von neuen Baugebieten und Quartieren (zum Beispiel Kieler
Suden oder Holtenau Ost).

— Schaffung von urbanem Flair mit einer weiteren Belebung des 6ffentlichen
Raums fur Begegnungen sowie fur die Férderung der kreativen Szene.

— Weitere Umstrukturierung der Innenstadt mit einer Nutzungsmischung von
Einzelhandel, Wohnen, Gastronomie, Kultur und Gewerbe. Dies macht weitere
Umnutzungen und Anpassungen der vorhandenen Bausubstanz erforderlich.

— Konzeptionierung und Umsetzung einer attraktiven, preiswerten und
Okologischen Mobilitat. Neben dem Ausbau der Radinfrastruktur soll
insbesondere die Entwicklung der Kieler Stadtbahn das OPNV-System
hochwertig erganzen.

— Die ressourcenschonende Weiterentwicklung der Abfallwirtschaft durch das
.Zero-Waste-Konzept".

— Sicherung und Erhéhung der urbanen Freiraumqualitaten fiir Okologie und
Erholung, auch vor dem Hintergrund einer sich stetig verdichtenden Stadt
sowie des Anpassungsbedarfs an den Klimawandel.

— Entwicklung einer umwelt- und stadtvertraglichen Anbindung des Seehafens
an das Uberregionale Verkehrsnetz sowie Entwicklung von Lésungen fir die
Anbindung der Bundesautobahn 21 an das Stadtgebiet.

— Erhoéhung der Erlebbarkeit und der Zuganglichkeit von Wasserkanten und ihre
urbane und klimawandelangepasste Gestaltung.

— Sichtbarmachen und bessere Vermarktung sowohl der maritimen Lage (unter
anderem Meeresschutzstadt) als auch der Kompetenzen der Stadt in Sachen

Meeresforschung und maritimen Gewerbe. Synergien mit den
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Nachbargemeinden (vor allem Strande und Laboe) auch im Hinblick auf eine
gemeinsame touristische Entwicklung sollen genutzt werden.

— Sicherung und Ausbau der Position Kiels als herausragendes
Segelsportzentrum der Ostsee (zum Beispiel Kieler Woche/Marke
KielSailingCity).

Raumliche Entwicklungsschwerpunkte der Landeshauptstadt sind:

— Umnutzung des ehemaligen MFG 5-Gelandes (Holtenau -Ost) zu einem
gemischtgenutzten Quartier und Weiterentwicklung des Marinequartiers Wik.
Auf das Moratorium des Bundesministeriums der Verteidigung fur die
Konversion von Liegenschaften im Eigentum der Bundesanstalt fur
Immobilienaufgaben (BImA) wird verwiesen (Begrundung zu Kapitel 4.11
Absatz 2).

— Reuvitalisierung und Neustrukturierung des Industriegebiets Friedrichsort sowie
die denkmalgerechte Wiederherstellung und teilweise Offnung der Festung
Friedrichsort.

—  Weiterentwicklung-des-Marinequartiers- Wik.

— Fertigstellung des Horn-Gelandes und eine stadtebauliche Integration und
Aufwertung der angrenzenden Stadtteile Gaarden-Ost und Sudfriedhof.

— Weiterentwicklung der Hochschulquartiere auf Ost- und Westufer
einschliellich des Gewerbegebietes Grasweg und des Seefischmarktes.

— Schaffung eines neuen Stadltteils im Kieler Stiden.

Fir die Landeshauptstadt Kiel als wachsende Stadt ist die Schaffung von mehr
Wohnungen und insbesondere auch von bezahlbaren Wohnungen im
Geschosswohnungsbau eine zentrale Aufgabe. Die spezifischen Bedurfnisse von
Familien, Seniorinnen und Senioren sowie Studierenden sind dabei durch geeignete
MaRnahmen, zum Beispiel gute Anbindung von neuen Baugebieten an den OPNV,
kreative Wohnkonzepte, Baulandmodell mit einer hohen Quote an gefordertem
Wohnraum in Gebieten mit Planerfordernis sowie auf stadtischen Grundsticken, zu
bertcksichtigen. Die Schaffung von neuen Wohnungen und die Modernisierung und
Anpassung von Bestandsimmobilien ist eng verknupft mit der Entwicklung der
Stadtquartiere. Der Weiterentwicklung der Quartiersmanagements kommt daher

insbesondere in den benachteiligten Stadtteilen eine wichtige Bedeutung zu.
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Far eine langfristige Siedlungsentwicklung im engeren Stadtraum von Kiel kann der
Bereich ,Suchsdorf-West* fur die Schaffung eines Stadtquartiers planerisch
vorstrukturiert werden. Der Suchraum sollte dabei gutachterlich im Hinblick auf
landschaftliche, verkehrliche und infrastrukturelle Rahmenbedingungen geprtft und

schlussige Siedlungskonzepte abgeleitet werden.

Vor dem Hintergrund des begrenzten Stadtgebietes ist eine gezielte Abstimmung der
wohnbaulichen Entwicklung mit den Umlandgemeinden im Rahmen einer intensiven
Zusammenarbeit erforderlich. Neben den innerstadtischen Stadtrandkernen sollen im
Nahbereich insbesondere Strande, Kronshagen, Ottendorf, Molfsee, Mdnkeberg und
Laboe als Wohnorte weiterentwickelt werden. Altenholz, Danischenhagen, Flintbek,
Heikendorf, Melsdorf und Schénkirchen sind sowohl Wohn- als auch

Gewerbestandorte.

Im gewerblichen Bereich steht ein (Netto-)Flachenpotenzial von 77 Hektar
(StandDezember 2023) langfristig zur Verfugung. Da nur ein Drittel als restriktionsfrei
zu bewerten ist, soll die Aktivierung von kurzfristig verfugbaren Flachen und der
Abbau von Nutzungsrestriktionen flr mittel- und langfristige Verfigbarkeiten forciert
werden. Die Wiedernutzbarmachung von Brachflachen und Nachverdichtungen im
Bestand ist zur Verbesserung des Angebotes zentral (unter anderem Neuordnung
des alten Industriestandortes Friedrichsort und Nutzung von Teilflachen des

ehemaligen Militarstandortes Holtenau -Ost auch fiir Gewerbe).

Der Standort Moorsee im Kieler Suden bietet Synergieeffekte zum Gewerbegebiet

Wellsee und Flachenpotenziale fur produzierendes Gewerbe.

Daruber hinaus sollen die bestehenden Ansatze zur interkommunalen Entwicklung
von Gewerbegebieten in Kooperation mit Umlandgemeinden weiterentwickelt
werden. Neben einer bedarfsgerechten interkommunalen Erweiterung des
Gewerbegebietes in Danischenhagen (Danischenhagen-Altenholz-Kiel) sind auch fir
eine Erweiterung des interkommunalen Gewerbegebietes in Melsdorf (Melsdorf-Kiel)
Flachenpotenziale vorhanden. Aufgrund der Lagegunst an der Bundesstrale
404/Bundesautobahn 21 ist dstlich der Anschlussstelle Klein Barkau ein
Uberregionaler Standort fur Gewerbegebiete an der Landesentwicklungsachse
ausgewiesen (vergleiche Nahbereich Preetz 5.3). Die Gewerbegebietsentwicklung
soll interkommunal mit der Landeshauptstadt Kiel erfolgen. Im Stadtrandkern Flintbek

sind Potenziale fur die Erweiterung des Gewerbegebietes nordlich der Landesstrale
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318 vorhanden. An der Anschlussstelle Blumenthal der Landesentwicklungsachse
Autobahn 215 sind perspektivisch Flachenpotenziale fur Gberdrtliche und
Uberregionale Bedarfe vorhanden, die in Abhangigkeit von der Ausschépfung der
Gewerbeflachenreserven im Stadtrandkern Flintbek umgesetzt werden sollen. Der
Standort Blumenthal soll interkommunal und insbesondere unter Einbeziehung des
Stadtrandkerns Flintbek, auf der Basis einer sorgfaltigen Prifung der Bedarfslagen

und eines Standortkonzeptes, entwickelt werden.

Die Einzelhandelszentralitat der Landeshauptstadt soll erhalten und gestarkt sowie
die Innenstadt als Hauptgeschaftsbereich durch eine Verbesserung der
Funktionsvielfalt (Mischung von Einzelhandel, Dienstleistungen, Gastronomie,
Wohnen, Kultur, Wissenschaft und Bildung) zukunftssicher aufgestellt und
aufgewertet werden. Die bereits eingeleitete und weiter fortzufihrende Umgestaltung
der Kieler Innenstadt soll dazu beitragen. Dabei ist zum einen die Mobilisierung
untergenutzter Flachen zur Etablierung von (sozialem) Wohnraum, Gastronomie und
fur Kultureinrichtungen und eine Aufwertung von Stra3en und Platzen unter anderem

durch Begruinung zur Schaffung von mehr Aufenthaltsqualitat weiter zu verfolgen.

Zum anderen sollen die im Stadtgebiet vorhandenen Sonderstandorte fur
grof¥flachigen Einzelhandel den Bestand und die Weiterentwicklung der zentralen

Versorgungsbereiche der Stadt, insbesondere der Innenstadt, nicht belasten.

Eine Nachverdichtung innerhalb der Wohnquartiere der Stadt Kiel bedarf qualitativ
hochwertiger und gut erreichbarer Grin- und Freiflachen als Orte fur Freizeit und
Erholung. Die bestehenden Ansatze zur Sicherung, Vernetzung und
Weiterentwicklung von Grunstrukturen dienen der Verbesserung der Lebensqualitat
und sollen ausgebaut werden. Gleichzeitig haben diese Freiraume eine besondere
Funktion fur die Klimafolgenanpassung. Die Kiellinie als bauliche Visitenkarte mit
direktem Wasserzugang ist in ihrer vielfaltigen Erholungs- und Freizeitfunktion zu
starken. Qualifizierte Rad- und FuRwegeverbindungen entlang des Fordeufers
(Férdewanderweg, Ostseeklistenradweg) und in die Stadtteile und
Umlandgemeinden sollen die Naherholungsraume besser erschlie3en und

vernetzen.

Die Kieler Férde sowie die landschaftlichen und 6kologischen Qualitaten der Stadt
und des Umlandes pragen den Siedlungs- und Naturraum des Nahbereiches.

Aufgrund der hohen Zahl von Einwohnerinnen und Einwohnern und der grof3en
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Siedlungsdichte (siehe Kapitel 1) ist eine Ordnung der Siedlungsentwicklung in
besonderem Malie erforderlich. Siedlungsstrukturell ist der Nahbereich Kiel daher als
gegliederte Stadtlandschaft weiterzuentwickeln. Dartber hinaus spielt der
Freiraumschutz fir den Erhalt und die Weiterentwicklung der Erholungsmaéglichkeiten

innerhalb des Nahbereiches eine wichtige Rolle.

Die touristischen Belange im Bereich des Schwerpunktraums fur Tourismus und
Erholung an der Kieler Forde sollen bei Abwagungsentscheidungen besonders
berticksichtigt werden. Die Strande und Wassersportmaoglichkeiten an der Kieler
Forde sind fur die Naherholung und den Tourismus zu sichern und zu entwickeln.
Auch die Attraktivierung der Fordeschifffahrt kann einen Beitrag zur Férderung des
Tourismus leisten. Aulierdem soll die Vermarktung des vom Wasserbezug gepragten
Stadtetourismus (Kiel.Sailing.City) thematisch um die Aspekte Klimaschutz und

Meeresschutz erganzt werden.

Die Umsetzung des Masterplans Mobilitat der KielRegion und damit eine Férderung
von umweltfreundlicher Mobilitat ist fur die nachsten Jahre zentral. Vorgesehen ist
neben einem beschleunigten Ausbau der Fahrradinfrastruktur und qualitativ
hochwertiger FulRwege ein Stadtbahnsystem, das weitgehend auf eigenem
Bahnkorper im Stadtgebiet gefluhrt wird. Damit soll zur Erreichung der
Klimaschutzziele und der Mobilitadtswende der Anteil der OPNV-Nutzung im

Stadtverkehr deutlich gesteigert werden.

Auch die Férdeschifffahrt gehort in Kiel zum OPNV-System. Sie hat das Potenzial
erhebliche Streckenverklrzungen und somit Zeitersparnis zu ermoglichen. Diesen
Mobilitatstrager gilt es auszubauen und durch Attraktivitatssteigerungen bei der

Kieler und féordenahen Bevolkerung starker in der Alltagsmobilitat zu verankern.

Aufgrund der engen Verflechtungen Kiels mit den Umlandgemeinden soll fur das
Ostufer der Kieler Forde gepruft werden, wie die Verkehrssituation verbessert und

die Belastungen durch den motorisierten Individualverkehr verringert werden konnen.

In Bezug auf die Anbindung der zuklnftigen Bundesautobahn 21 an das Kieler
Stadtgebiet soll gepruft werden, in welcher Form eine Sudspange als leistungsfahige
West-Ost-Verbindung das bestehende StralRennetz in Kiel, insbesondere das
Barkauer Kreuz, entlasten kann. In die Untersuchung sollen sowohl Neubauvarianten

als auch der Ausbau auf dem bestehenden Straliennetz einbezogen werden.
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Bei der Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs und des Stral3enverkehrs
wird auf die Kapitel 4.2 und 4.1 verwiesen. Die Entwicklung einer S-Bahn in der
Landeshauptstadt Kiel sollte eng mit den Ansatzen des Landesnahverkehrsplans zur

Entwicklung eines S-Bahn-Systems in Kiel und der Region abgestimmt werden.

Die weitere Siedlungsentwicklung im Nahbereich ist eng gekoppelt an die
Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur. Die Reaktivierung der
Schienenverbindung Kiel-Schoénberg und der Ausbau des
Schienenpersonennahverkehrs durch Taktverdichtungen und neue Haltepunkte soll
zur Starkung der Siedlungsachsen und zu einer umweltfreundlichen Mobilitat
beitragen. Daher ist eine noch engere Abstimmung von Verkehrs- und

Siedlungsplanung durch alle betroffenen Planungstrager erforderlich.

5.2 Nahbereich Neumunster

Das Oberzentrum Neumdinster Ubernimmt wichtige Arbeitsplatz-, Dienstleistungs-,
Gesundheits- und Versorgungsfunktionen fur den sudlichen Planungsraum.
Neumunster ist Teil der Metropolregion Hamburg. Nach dem raumlichen Leitbild der
Metropolregion gehort die Stadt zu den Metrokernen und Dynamikorten, die sich mit
ihren Standortqualitdten und Zukunftsprojekten innerhalb der Metropolregion
herausheben. Es bestehen aber auch viele Verflechtungen mit der KielRegion.
Insofern kommt Neumunster eine Schnittstellenfunktion zwischen den verschiedenen
Kooperationsraumen zu, die eine enge Zusammenarbeit mit den Akteuren in beiden
Planungsraumen bei Themen von regionaler Bedeutung, wie Gewerbe- oder

Mobilitatsentwicklung, erfordert.

Die weitere Entwicklung des Oberzentrums Neumdunster soll sich am Prinzip der
Nachhaltigkeit orientieren. Mit dem Ziel, Klimaneutralitat bis 2035 zu erreichen, sollen
unter anderem die Radverkehrsinfrastruktur ausgebaut, 6ffentliche Gebaude saniert,
energetische Quartierskonzepte angestof3en und gemeinsam mit dem
Wirtschaftszweig Logistik alternative Fahrzeugantriebe (zum Beispiel Wasserstoff)
erprobt und etabliert werden. Darlber hinaus werden die Produkte aus der
Abfallbehandlungsanlage Wittorfer Feld (siehe auch Kapitel 4.10) verstarkt fur die
Warmeproduktion und den Ausbau des Fernwarmenetzes eingesetzt. Eine weitere

malfgebliche Grundlage soll die Klimaanpassungsstrategie fur Neumunster sein. Mit
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einem klimagerechten Flachenmanagement soll die Stadt einen weiteren Beitrag

zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung leisten.

Neben der Etablierung als Uberregional bedeutsamer Logistikstandort haben sich in
Neumdinster weitere Branchen wie Umwelttechnik/Abfallverwertung, Medizin-,
Lebensmittel- und Meerestechnik, Messe- und Veranstaltungsdienstleistungen
niedergelassen. Die Einrichtung eines Hochschulstandortes der Fachhochschule Kiel
kann die wirtschaftliche und soziale Entwicklung der Stadt starken und den laufenden

Strukturwandel weiter unterstitzen.

Zu den zentralen Stadtentwicklungsprojekten gehort neben der weiteren Aufwertung
der Innenstadt auch die Entwicklung der Messeachse. Das Areal zwischen der
Bahnstrecke Neumunster—Flensburg und der Rendsburger Stralle vom
Hauptbahnhof bis zu den Holstenhallen umfasst circa 95 Hektar und soll den
Messestandort Neumunster starken. Im Rahmen des Projektes soll das
Verladeterminal (Strale/Schiene) ausgebaut, der historische Lokschuppen
einschliellich Drehscheibe zu einem kulturellen Ort entwickelt, der ehemalige
Rangierbahnhof unter der Maligabe der Klimaanpassung zu einem Park
weiterentwickelt und das Bahnhofsumfeld, einschlief3lich Hauptbahnhof und ZOB,

neu gestaltet werden.

Ein weiteres Entwicklungsziel ist es, die Einzelhandelszentralitat der Stadt
Neumunster zu erhalten und zu starken sowie die Innenstadt als
Hauptgeschaftsbereich durch eine Verbesserung der Funktionsvielfalt (Mischung von
Einzelhandel, Dienstleistungen, Gastronomie, Wohnen, Kultur und Bildung)
zukunftssicher aufzustellen und aufzuwerten. Verschiedene Malinahmen, wie die
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in den Griinanlagen und die Schaffung der
Holsten-Galerie haben bereits zu einer Attraktivitatssteigerung der Innenstadt
gefuhrt. Zusatzlich sollen stadtebaulich-architektonische MaRnahmen wie die
Neugestaltung des Grol¥fleckens, Veranstaltungsangebote und die Umsiedlung der
Stadtblcherei zur weiteren Attraktivitatssteigerung beitragen. AuRerdem ist darauf zu
achten, dass die im Stadtgebiet vorhandenen Sonderstandorte fur gro3flachigen
Einzelhandel nicht den Bestand und die Weiterentwicklung der zentralen
Versorgungsbereiche der Stadt, insbesondere der Innenstadt, belasten. Fir das

Designer Outlet Center ist eine zentrenvertragliche Bestandssicherung vorzusehen.
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Durch die zentrale Lage im Stadtgebiet bieten die ehemals militarisch genutzten
Flachen Potenziale fur die weitere stadtebauliche Entwicklung. So hat die Stadt die
Planungsabsicht auf dem Gelande der ehemaligen Hindenburg-Kaserne einen
,Blaulicht-Campus*“ mit ergdnzenden auch gewerblichen Nutzungen zu entwickeln.
Auf das Moratorium des Bundesministeriums der Verteidigung fur die Konversion von
Liegenschaften im Eigentum der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (BImA) wird

verwiesen (Begrindung zu Kapitel 4.11 Absatz 2).

Zur Deckung des Wohnungsbedarfs soll die Stadt Nachverdichtungspotenziale im
Bestand nutzen und bislang ungenutzte und untergenutzte Flachen wie zum Beispiel
das ehemalige AEG-Gelande aktivieren. Dabei ist besonders auf die Nachfrage nach
preiswertem Wohnraum zu reagieren. Die Modernisierung des Bestandes, unter
anderem im Rahmen des Stadtumbaus West, kann dazu einen Beitrag leisten. Fir
die Schaffung von neuem Wohnraum bietet insbesondere die Entwicklung eines
nachhaltigen und klimafreundlichen Wohnquartiers auf dem Gelande der ehemaligen

Scholtz-Kaserne gute Voraussetzungen.

Zur weiteren Sicherung einer bedarfsgerechten Versorgung mit Wohnungen soll
auch eine enge Abstimmung und Kooperation mit den Nachbargemeinden des Stadt-

und Umlandbereiches beitragen.

Mit den verkehrsglnstig gelegenen Industrie- und Gewerbeflachen an der
Bundesautobahn 7 —Abfahrt Neumtinster-Nord hat die Stadt gute Voraussetzungen
fur gewerbliche Ansiedlungen insbesondere von Logistikbetrieben geschaffen. Der
Regionalplan legt hier einen Uberregionalen Standort fur Gewerbegebiete an der
Landesentwicklungsachse fest. Die sudlich an den Gewerbepark Eichhof
angrenzenden Erweiterungsmoglichkeiten sollen daher vorrangig fir die Ansiedlung
von flachen- und verkehrsintensivem Gewerbe genutzt werden. Im Industriegebiet
Sud sind noch wenige Flachenreserven vorhanden, der Fokus liegt daher auch auf
der Aktivierung von bisher un- oder mindergenutzten Flachen. Insofern hat die
Aufwertung und das Recycling von Altgewerbestandorten besondere Bedeutung fur
die Bestandspflege. Durch eine verstarkte interkommunale Zusammenarbeit mit der
Gemeinde Krogaspe (Planungsraum Il) und der Gemeinde Boostedt (Planungsraum
[II) sollen weitere Flachen fur eine gewerbliche Nutzung bereitgestellt werden.
Existenzgriinderinnen und -grtinder sollen durch das Grinderzentrum LOG-IN in

ihrer Geschaftsentwicklung gefordert werden.
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Ein wichtiges Element fur die Sicherung, Starkung und Abstimmung der
gewerblichen Entwicklung in der Region ist die Beteiligung von Neumunster an der
Aufstellung von regionalen Gewerbeflachenentwicklungskonzepten (REK A 7 Std
sowie Planungsraum Il) und die Beteiligung an den laufenden Monitoringprozessen
(Gewerbeflachen-Informationssystem (GEFIS) der Metropolregion Hamburg und

Gewerbeflachenmonitoring (GEMO) von KielRegion und Neumunster).

Der Bereich am Stadtwald innerhalb des Stadtgebietes hat groRe Bedeutung flr
Naherholung und Freizeit und ist als Kernbereich fir Erholung in der Karte festgelegt.

Der Bereich ist an den Radfernweg Ochsenweg angebunden.

Zur Weiterentwicklung des OPNV soll die Starkung des Umsteigeknotenpunktes
Hauptbahnhof/Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB) in Neumunster mit der VerknUpfung
der verschiedenen Verkehrstrager vorangetrieben werden. Die Erneuerung und
Aufwertung des Hauptbahnhofs sowie die Verlegung des ZOB sollen zu einer
Entzerrung der Verkehrssituation in diesem Bereich beitragen. Dartber hinaus soll

der Fahrradverkehr am Verkehrsaufkommen durch den Ausbau der

Fahrradweginfrastruktur erhoht werden. Mit der-Aufstellung-eines-Masterplans-
Mobilitat soll-dafur-die-Grundlage-geschaffen-werdenDer Masterplan Mobilitat bildet

mit seinem integrativen Ansatz die Grundlage fur weitere Planungen und
Umsetzungen. Dabei sollen Schnittstellen zu Mobilitdtsangeboten des Umlandes

gepruft und abgestimmt werden.

Eine Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen Neumunster und Ascheberg soll unter
anderem der Erreichbarkeit des Oberzentrums und der Erschlieung des sudlichen

Kreises Plén mit dem Schienenpersonennahverkehr dienen.

Zur Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs und des Stralienverkehrs wird

auf die Kapitel 4.2 und 4.1 verwiesen.

Der Ortsteil Husberg der Gemeinde Bonebuttel, der Ortsteil Bullenbek der Gemeinde
Wasbek und der Bereich Padenstedt Kamp der Gemeinde Padenstedt liegen im
baulich zusammenhangenden Siedlungsgebiet von Neumlinster. Die
Weiterentwicklung des Ortsteils Husberg als Wohnstandort soll abgestimmt mit dem

Oberzentrum erfolgen.

Unter den weiteren Gemeinden des Nahbereichs hat die Gemeinde Aukrug, die sich
aus funf Ortsteilen zusammensetzt, als Hauptort des Naturparks Aukrug eine

erhebliche Eigenstandigkeit entwickelt, diese soll gesichert werden. Der Ortsteil
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Innien der Gemeinde Aukrug nimmt eine erganzende Uberortliche

Versorgungsfunktion wahr (siehe Kapitel 3.2).

Der Naturpark Aukrug und das Gebiet um den Einfelder See dienen der
Naherholung. Naherholungsangebote und die Qualitat der Kulturlandschaft innerhalb
des Naturparks sollen gesichert und entwickelt werden. Im Bereich Einfelder See
sollen Umwelterlebnisangebote unter Bertcksichtigung der naturschutzfachlichen

Anforderungen ausgebaut werden.

Die weitere Entwicklung der Gemeinden des Nahbereichs soll in enger Abstimmung

mit der Entwicklung im Oberzentrum erfolgen.

Die interkommunale Zusammenarbeit wird mit Blick auf den 2023 zwischen
Neumdunster und Umlandgemeinden geschlossenen Kooperationsvertrag kinftig im
Nahbereich eine gréliere Bedeutung erlangen. Eine Gebietsentwicklungsplanung flr

Stadt und Umland soll hierfur die Grundlage darstellen.

Die Gemeinden Boostedt, Gro3enaspe, Groly Kummerfeld und Heidmuhlen liegen
aulRerhalb des Planungsraums Il im Planungsraum lll. Aussagen fir diese

Gemeinden werden daher im Regionalplan fir den Planungsraum Il getroffen.

5.3 Nahbereiche Kreis Plon

Nahbereich Plon

Die Flachenpotenziale der Kreisstadt Plon (Unterzentrum mit Teilfunktionen eines
Mittelzentrums) sind durch die Lage der Stadt zwischen mehreren Seen sehr
begrenzt. Dies erschwert die raumlichen Entwicklungsmaoglichkeiten und legt den
Fokus auf eine qualitativ hochwertige Innenentwicklung mit kleinteiligen

Arrondierungen.

Die Stadt PIon nimmt teil am Stadtebauférderungsprogramm ;Aktive-Stadi-—und-
Ortsteilzentren®, Lebendige Zentren® mit dem Ziel der Starkung des Zentrums und

Bahnhofsbereiches. Im Mittelpunkt der gestalterischen und funktionalen Aufwertung

Busbahnhof sowie der Ubergang zur Innenstadt. Ein weiterer Fokus liegt auf dem
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Uferweg entlang des Grof3en Ploner Sees zwischen Segelhafen und Schlossgebiet.
Insgesamt birgt das stadtnahe Nordufer des GrofRen Ploner Sees erhebliche
Potenziale fur Freizeit, Erholung und Tourismus, die genutzt und vernetzt werden
sollten. Dabei spielt insbesondere die bessere Verknlpfung des durch die

Bahntrasse getrennten Uferbereichs mit dem Stadtzentrum eine bedeutende Rolle.

Eine Belebung der Innenstadt als Einzelhandels- und Dienstleistungsstandort soll

unter anderem durch die Aktivitaten des Stadtmarketings erreicht werden.

Ferner sollen auch KlimaschutzmalRnahmen im Rahmen von Quartierskonzepten zur

qualitativen Entwicklung des Wohn- und Wirtschaftsstandortes Plon beitragen.

Bedeutende Entwicklungspotenziale liegen in der Nachbargemeinde Ascheberg. Die
Gemeinde bietet neben der Stadt PIon gute Voraussetzungen als erganzender
Siedlungsschwerpunkt im Nahbereich. Sie erhalt daher eine besondere Wohn- und
Gewerbefunktion (siehe Kapitel 3.2). Diese soll in enger Abstimmung mit dem

Zentralen Ort umgesetzt werden.

Aufgrund-dernaturrdumlichen-Einsehrankungen fFUr die weitere gewerbliche

Entwicklung im Zentralen Ort PIon bestehen naturraumliche Einschrankungenist-eine

Die in der Gemeinde Ascheberg vorgesehenen Potenziale fur eine gewerbliche

Flachenentwicklung sind aufgrund ihrer verkehrlichen Anbindung eher auf den

westlichen Teil des Nahbereichs ausgerichtet.

Daher kénnen erganzend gewerbliche Entwicklungspotenziale in guter verkehrlicher
Anbindung im noérdlichen Teil des Nahbereichs fur ein interkommunales

Gewerbegebiet mit Beteiligung des Zentralen Ortes naher untersucht werden.

Des Weiteren sollen die Mdglichkeiten einer Gebietsentwicklungsplanung fir den

Stadt- und Umlandbereich Plon gepruft werden.

Durch den geplanten Ausbau der Bahnstrecke Kiel-Lubeck soll sich auch die
Anbindung der Kreisstadt und des Nahbereichs an den Uberregionalen

Schienenpersonenverkehr verbessern.

Der Tourismus stellt einen wichtigen wirtschaftlichen Faktor des Nahbereiches dar,
die Infrastruktur konzentriert sich besonders am Ufer des Grolzen Ploner Sees. Der
Bereich PIon/Bdsdorf ist als Schwerpunktraum fiur Tourismus und Erholung

festgelegt, sltdlich und nérdlich davon grenzen Kernbereiche fir Erholung (Wald- und
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Seenlandschaft Ploner See und Stocksee sowie Schluensee und Trammer See) an.
Im Schwerpunktraum soll die Aufenthalts- und Erlebnisqualitat gestarkt werden.
Insbesondere das Erleben von Natur und Wasser sowie der Ausbau naturnaher
Aktivitaten wie Wandern oder Radfahren sowie die Inwertsetzung der touristischen
Infrastrukturen sind die zentralen Zielsetzungen der touristischen Entwicklung. Um
dort und in den Kernbereichen fur Erholung Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu vermeiden, sollen Besucherinnen und Besucher in unempfindlichere
Bereiche gelenkt werden. Dabei soll auch auf ein attraktives Wegenetz sowie eine
Verknupfung der unterschiedlichen Mobilitatsangebote (Bus- und Bahnlinien, Rad-

und Wanderwege sowie Ausflugsschifffahrt) geachtet werden.

Insgesamt soll eine Attraktivitatssteigerung des Beherbergungs- und kleinteiligen
Einzelhandelsangebotes zur Sicherung und Erhéhung der Zahl der Besucherinnen
und Besucher erfolgen. Dazu sollen innovative und auf Qualitatsverbesserung

ausgerichtete Konzepte beitragen.

Nahbereich Lutjenburg

Die unterzentralen Funktionen Lutjenburgs im landlichen Raum sollen konsolidiert
und qualitativ aufgewertet werden, dies insbesondere vor dem Hintergrund der
teilweise erheblichen Entfernungen zu den Versorgungs- und Infrastrukturangeboten

der nachstliegenden Zentralen Orte.

Anzustreben ist die Verbesserung der Attraktivitat der Innenstadt und der Erhalt und
Ausbau der Angebote der Daseinsvorsorge. Besonderes Gewicht hat dabei die
Funktion als Schulstandort, aber auch als Standort fur besondere Wohnbedarfe und

Pflegeangebote fur die alter werdende Bevolkerung der Stadt und des Nahbereichs.

Die Wohnungsbauentwicklung soll insbesondere auf den Bedarf der
Wohnbevolkerung ausgerichtet werden, der Bau von Zweitwohnsitzen soll daher
zuruckhaltend erfolgen. Dies gilt insbesondere fur die Ortslagen im

Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung.

Der Nahbereich der Stadt Lutjenburg umfasst vorwiegend landwirtschaftlich gepragte
Gebiete sowie die Tourismusgemeinden an der Hohwachter Bucht mit dem
Ostseebad Hohwacht und den Nachbarorten Behrensdorf und Blekendorf mit dem
Sehlendorfer Strand.
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Die Erweiterung des Tourismusangebotes soll aufgrund der sensiblen
Naturraumpotenziale vorwiegend durch Qualitatsverbesserung geschehen. Dazu
gehort die Modernisierung und strategische Ausrichtung der vorhandenen Angebote.
Projekte, die auf eine deutliche Kapazitatserweiterung touristischer Angebote
abzielen, sollen nur im Zusammenhang mit einer dauerhaften und nachhaltigen

Bindung an touristische Funktionen entstehen.

Die Potenziale des Schwerpunktbereiches fur Tourismus und Erholung werden im
Hinterland der Ostsee erganzt um die Erholungslandschaft bei Panker und

Lutjenburg (Kernbereich fur Erholung).

Nahbereich Preetz

Die Stadt Preetz (Unterzentrum) ist die grofdte Stadt des Kreises Plon.

Die Aufwertung und Konsolidierung der Preetzer Innenstadt als Versorgungs- und

Dienstleistungszentrum des Nahbereichs ist anzustreben.

Die Mobilisierung weiterer Wohnbauflachen sto3t wegen naturraumlicher
Restriktionen an ihre Grenzen. Die Gemeinde Schellhorn nimmt aufgrund ihres
baulichen Siedlungszusammenhanges mit Preetz und der begrenzten
Siedlungsmadglichkeiten von Preetz an der Entwicklung des Unterzentrums teil. Die
Siedlungsentwicklung beider Gemeinden ist neben der Innenentwicklung auf den
Bereich ,Schwebstocken® im Osten der Stadt Preetz und der angrenzenden Bereiche
der Gemeinde Schellhorn ausgerichtet. Die Entwicklung dieses Bereichs soll auf der
Grundlage eines gemeinsamen Erschlie3ungs- und stadtebaulichen

Rahmenkonzeptes in enger Zusammenarbeit erfolgen.

Im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes der Stadt Preetz wurden Quartiere
identifiziert, die sich fur den Aufbau eines Warmenetzes besonders eignen. Mit der
geplanten Solarthermieanlage in der Nachbargemeinde Pohnsdorf wird nun eine

Nahwarmeversorgung im Westen und Norden des Stadtgebietes angestrebt.

Als aullerer Schwerpunkt der Siedlungsachse Kiel-Preetz soll Preetz verstarkt als
gewerblicher Standort ausgebaut werden. Das Gewerbegebiet Wakendorf bietet
dabei weiterhin gro3es Potenzial als gewerblicher Schwerpunkt im Kreis PIon. Eine
leistungsfahige Anbindung des Gewerbegebietes direkt an die Bundesstralle 76 ist
anzustreben, um eine optimierte Erschlielung zu ermdglichen. Langfristig sind

gegebenenfalls interkommunale Erweiterungsmaoglichkeiten zu prifen.
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Daruber hinaus soll Preetz kinftig noch besser an den Schienenverkehr in Richtung

Kiel und Lubeck angebunden werden (siehe Kapitel 4.2).

Dem vierstreifigen Ausbau der BundesstralRe 404 zwischen Kiel und Wankendorf zur
Bundesautobahn 21 kommt fir die betroffenen Nahbereiche und den Kreis Plon eine

besondere Bedeutung zu.

In Verbindung mit der Gewerbeflachenknappheit der Landeshauptstadt Kiel soll der
Uberregionale Standort fir Gewerbegebiete an der Landesentwicklungsachse
entlang der B 404/A 21 im Abfahrtsbereich der Gemeinde Klein Barkau in
interkommunaler Kooperation mit der Landeshauptstadt Kiel entwickelt werden
(siehe Kapitel 5.1).

Grolde Teile des Nahbereiches haben eine besondere Bedeutung fur Natur und
Landschaft und eine Naherholungsfunktion fir die Bevolkerung des Nahbereichs und
der Stadt Kiel. Die erholungsrelevante, gewasserbezogene Infrastruktur zeigt sich in
Form von Badestellen, Campingplatzen, Anlegestellen, Unterklnften und der
Anbindung durch Radfernwege sowie regionale Rad- und Wanderwege. Um diese
Funktion langfristig zu sichern, ist eine gemeindegrenzentbergreifend abgestimmte
Verbesserung und Erneuerung der Infrastruktur und Lenkung der Besucherinnen und
Besucher unter den Gesichtspunkten des Naturschutzes, zum Beispiel im Bereich

des Schwentinentals, nétig.

Nahbereich Schonberg

Die Gemeinde Schonberg (Unterzentrum) hat eine wesentliche Versorgungsfunktion

fir die Probstei.

Schwerpunkte der wohnbaulichen Entwicklung sind die Gemeinde Schonberg als
aulderer Endpunkt der Siedlungsachse Kiel-Schonberg sowie die Gemeinde
Probsteierhagen als Gemeinde auf der Siedlungsachse. Der Reaktivierung der
Schienenverbindung Kiel-Schénberg kommt dabei eine besondere Bedeutung zu
(siehe Kapitel 4.2).

Zur Starkung dieser Funktionen ist eine attraktive und funktionale Gestaltung des

Ortszentrums und des Bahnhofsumfeldes besonders wichtig.

Eine Erweiterung des Gewerbegebietes Eichkamp soll ein bedarfsgerechtes

Gewerbeflachenangebot fur das Unterzentrum und den Nahbereich sichern und in
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interkommunaler Kooperation mit den Gemeinden Héhndorf und Krummbek erfolgen.

Dabei ist auch die stralRenverkehrliche Anbindung zu klaren.

In den kistennahen Ortsteilen der Gemeinde Schdnberg sollen Tourismus und
Erholung die Hauptfunktion bilden. Durch Qualitatsverbesserungen und behutsame
Arrondierungen, hohe Qualitadten und gesicherte touristisch-gewerbliche Nutzungen
soll das Profil von Schénberg als maritimer Urlaubsort gescharft werden.
SchlUsselprojekte liegen in den maritimen Erlebnisraumen in Kalifornien und

Schoénberger Strand.

Nahbereich Selent

Der landliche Zentralort Selent ist in seiner zentralortlichen Funktion zu starken. Dies

gilt insbesondere fur die Versorgungseinrichtungen in der Ortsmitte.

Bei der zukunftigen wohnbaulichen Entwicklung sollen die vorhandenen
Einfamilienhausgebiete vor allem durch Angebote flr bezahlbaren und

seniorengerechten Wohnraum erganzt werden.

Das bestehende Gewerbegebiet soll als gewerblicher Schwerpunkt des Nahbereichs
weiterentwickelt werden. Es ist auf eine Einbindung in die sensible Landschaft zu
achten. In den anderen Gemeinden des Nahbereichs sollen keine Gewerbegebiete
ausgewiesen werden. Eine Starkung der 6rtlichen Betriebe in diesen Gemeinden ist

damit jedoch nicht ausgeschlossen.

Mit der Nachnutzung der Blomenburg als Klinik und der Betriebsaufnahme des
Mutter-Vater-Kind-Heimes hat Selent ein wichtiges Standbein in der

Gesundheitswirtschaft, das es zu sichern gilt.

Die naturraumlichen Potenziale im Nahbereich sollen durch schonende Formen der
Erholung und des sanften Tourismus genutzt werden. Bei einer Weiterentwicklung
von Erholungsangeboten flr Naherholende sowie Touristinnen und Touristen im
Bereich des Selenter Sees (Kernbereich flr Erholung) soll die intakte

Kulturlandschaft sowie die naturnahen Bereiche geschutzt werden.

Nahbereich Wankendorf

Der landliche Zentralort Wankendorf soll mit dem integrierten Entwicklungskonzept

neue Perspektiven aufzeigen. Die Gestaltung einer neuen Mitte ist dabei von
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besonderer Bedeutung. Ziel ist die Starkung der zentralortlichen Funktion der
Gemeinde. Die Gemeinde verflgt im Bereich Bosterredder Gber ein grol3es
Flachenpotenzial fur Gewerbe. Der Bereich eignet sich insbesondere flr die
Sicherung und die Erweiterung der gewerblichen Nutzung, aufgrund der

Flachengrolie auch fur extensives Gewerbe.

Die Gemeinde Stolpe nimmt innerhalb des baulich zusammenhangenden
Siedlungsgebietes mit Wankendorf an der Entwicklung des landlichen Zentralortes
teil. Hierbei sind die Bedarfe fir eine weitere bauliche Entwicklung gemeinsam zu

prufen und die vorhandenen Kooperationsansatze auszubauen.

Eine interkommunale Gewerbegebietsentwicklung von Stolpe und Wankendorf im
Bereich der Anschlussstelle der Bundesautobahn 21 setzt eine sorgfaltige Prifung

der regionalen Bedarfslagen und die Herausarbeitung eines Standortprofils voraus.

Zur Entwicklung des Stralienverkehrs (Ausbau Bundesstralle 404 zur
Bundesautobahn 21) und zu einer potenziellen Reaktivierung der Bahnlinie

Ascheberg—Neuminster wird auf die Kapitel 4.1 und 4.2 verwiesen.

Die sich im Nahbereich bietenden Moglichkeiten zur Erholung sollen gesichert und

durch kleinteilige und vernetzte Erholungs- und Freizeitangebote erganzt werden.

Davon sollen auch die Erwerbsmdglichkeiten im Tourismus profitieren. Der
Nahbereich Wankendorf liegt unter anderem innerhalb eines Radius von 40
Fahrminuten zum Stadtgebiet Hamburg. Vor diesem Hintergrund bestehen

zunehmend Ansatze zum Ausbau gewerblicher Naherholungsangebote.

Nahbereich Schwentinental

Die Stadt Schwentinental mit den Ortsteilen Raisdorf und Klausdorf ist Stadtrandkern

[I. Ordnung und liegt auf der Siedlungsachse Kiel-Preetz.

Wahrend im Ortsteil Raisdorf aufgrund der naturraumlichen Lage die
Entwicklungspotenziale vorwiegend im Innenbereich und in Form von kleinteiligen
Arrondierungen liegen, bestehen im Ortsteil Klausdorf sowohl gewerbliche als auch
wohnbauliche Erweiterungspotenziale. Langerfristige Entwicklungsperspektiven fur

Wohnen liegen westlich der Landesstrale 52.

Im Ortsteil Raisdorf besteht sldlich der Bundesstralle 76 mit dem ,Ostseepark” eine

Agglomeration von unterschiedlichsten Einzelhandelsbetrieben aller Art und Grolie,
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die eine deutliche Uberregionale Versorgungsfunktion haben und die durch
gewerbliche Nutzungen (Autohauser, Kfz-Betriebe, Gastronomie,
Dienstleistungsbetriebe et cetera) erganzt werden. Die raumordnerische
Vertraglichkeit soll mit Riicksicht auf das zentralortliche System sichergestellt und die
bereits bestehenden Auswirkungen der Einzelhandelskonzentration in
Schwentinental, insbesondere fur die Versorgungsfunktionen der Landeshauptstadt
Kiel und der benachbarten zentralen Orte, nicht weiter verstarkt werden. Die
planungsrechtliche Absicherung der bestehenden Sortimentsstruktur bei
gleichzeitiger Ermadglichung einer einmaligen geringfligigen Entwicklungsoption fur

den ,Ostseepark” ist durch eine qualifizierte Bauleitplanung erfolgt.

Aufgrund der Nahe zur Landeshauptstadt Kiel erflllt das Schwentinetal eine wichtige
Naherholungsfunktion und ist als Kernbereich fur Erholung festgelegt. Vor allem die
attraktive naturnahe Landschaft und die gewasserbezogene Infrastruktur bieten

Potenzial fur einen naturvertraglichen Wassertourismus.

Nahbereich Schonwalde am Bungsberg

Zum Nahbereich Schonwalde am Bungsberg gehort aus dem Kreis PIon lediglich die
Gemeinde Kirchnlchel. Entwicklungsziele von regionaler Bedeutung sind hier nicht

ZU benennen.

5.4 Nahbereiche Kreis Rendsburg-Eckernforde

Nahbereich Eckernforde

Das Mittelzentrum Eckernforde ubernimmt wichtige zentralortliche Funktionen fur die
Umlandgemeinden, die gesichert und ausgebaut werden sollen. Die
Wirtschaftsstruktur der Stadt Eckernférde wird durch eine Branchenvielfalt

mittelstandischer und kleinerer Betriebe gepragt, die zu erhalten und auszubauen ist.

Der Standort Eckernforde wird zum grof3ten Marinestutzpunkt in Schleswig-Holstein
ausgebaut. Dieser Ausbau kann die wirtschaftliche Entwicklung des Mittelzentrums
starken, auch durch nachgelagerte Dienstleistungen, erfordert aber auch besondere

Anstrengungen zur Schaffung von ausreichendem Wohnraum.
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Die Flachenreserven fur die Ausweisung von Wohnbauflachen liegen innerhalb des

Stadtgebietes und am sudlichen Ortsausgang nach Goosefeld.

FuUr die weitere wohnbauliche Entwicklung sollte eine engere Zusammenarbeit
innerhalb des Stadt- und Umlandbereiches verfolgt werden. Dabei sollten
gemeinsam Ansatze fur eine bedarfsgerechte und abgestimmte

Wohnungsbauentwicklung erarbeitet werden.

Die noch verfugbaren Grundstiicke im Gewerbegebiet Grasholz des Mittelzentrums
sollen sukzessive entwickelt werden, freiwerdende gewerbliche Immobilien und

Grundstlcke sollen moglichst zligig nachgenutzt werden.

Auch im Bereich der gewerblichen Entwicklung ist eine langerfristige
Flachenentwicklung nur in Kooperation mit den Nachbargemeinden denkbar. Als
neuer Standort im Stadt- und Umlandbereich soll dabei das interkommunale
Gewerbegebiet Goosefeld etabliert werden. Die Gemeinde Goosefeld erhalt daher im

Regionalplan eine planerische Gewerbefunktion (siehe Kapitel 3.2).

Mit der Noordéffnung soll eine funktionsfahige, stadtraumlich wirksame und
landschaftlich attraktive neue Verbindung zwischen Eckernférder Hafen und
Innenstadt sowie dem Windebyer Noor geschaffen werden. Mit dem landschaftlichen,
stadtebaulichen Ziel einhergehend wird eine wirtschaftliche und touristische Nutzung

(Wohnen, Hafengewerbe, Gastronomie et cetera) angestrebt.

Der Hafen hat keine wirtschaftliche Bedeutung mehr. Die Umwandlung des Umfeldes
in Wohnnutzungen sowie die Ansiedlung verschiedener Gastronomiebetriebe und

Einzelhandelsgeschafte gestalten die Hafenrandzonen neu.

Bei allen zuklnftigen MalRnahmen ist weiterhin zu beachten, dass die vorhandene
kleinrdumige Struktur von Eckernférde aus Grinden der Stadtbilderhaltung und der

Denkmalpflege auch fur Anlagen des Tourismus wirksam ist.

Die kleinteilige Struktur der Altstadt und das breite Einzelhandelsangebot in der
Innenstadt sollen als wichtiger Standortfaktor sowohl fur die Einwohnerinnen und
Einwohner als auch die Touristinnen und Touristen sowie Tagesgaste langfristig

gesichert werden.

Zukunftig soll sich das Veranstaltungsangebot fur Tagestouristinnen und
Tagestouristen wie auch fir Ubernachtungsgaste vor allem qualitativ

weiterentwickeln und starker wetter- und saisonunabhangig werden. Verkehrlichen
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Uberlastungen soll durch innovative und klimafreundliche Mobilitatslosungen

begegnet werden.

Im Stadtgebiet sollen drei neue Bahnhaltepunkte auf der Strecke Kiel-Eckernférde—
Flensburg eingerichtet werden (siehe Kapitel 4.2). Diese sollen mit
Fahrradstellplatzen ausgestattet und mit dem OPNV-Angebot verkniipft werden, um

eine attraktive Anbindung fur den Einzugsbereich zu ermdglichen (siehe Kapitel 4.3).

Die Ortschaften Rieseby und Fleckeby ragen in der dinn besiedelten Gutslandschaft
Schwansens durch ihre GroRe und Ausstattung hervor. Wie auch der Ortsteil
Vogelsang-Grunholz in der Gemeinde Damp nehmen sie Uberdrtliche
Versorgungsfunktionen und Aufgaben flr den Nahbereich wahr. Gleiches gilt fur die

Gemeinde Grol3 Wittensee im Stiden des Nahbereiches (siehe Kapitel 3.2).

Im weiteren Nahbereich hebt sich das Ostseebad Damp gegenuber der sonst
uberwiegenden Campingplatznutzung in den Ubrigen strandnahen Gemeinden durch
ein vielfaltiges Angebot an Einrichtungen in den Bereichen Gesundheit und
Tourismus deutlich ab. Das Ostseebad Damp ist damit als herausragendes

Kompetenzzentrum flr Gesundheit und Wellness zu sichern und auszubauen.

Auch fur die zukunftige Entwicklung der Gemeinden des Nahbereiches sind der
Tourismus und die Erholung bestimmend. In Eckernférde sollen touristische
Angebote im Stadtkern und entlang der Strande sowie das hochwertige

Ubernachtungsangebot gesichert und behutsam weiterentwickelt werden.

Im Bereich der Gemeinde Waabs sollen die Zeltplatze im unmittelbaren
Klstenbereich aus Grinden des Gewasser- und Hochwasserschutzes perspektivisch
auf Ersatzstandorte im rickwartigen Bereich verlagert werden. Fur eine abgestimmte
und raum- sowie naturvertragliche Entwicklung der Campingplatze sollte aul’erdem
die Erstellung eines gemeindeubergreifenden Tourismuskonzeptes fur die

Schwansener OstseekUste gepruft werden.

In den Kernbereichen fur Erholung zwischen Eckernférde und Schlei soll das
Wegenetz naturvertraglich verbessert werden. Beim Windebyer Noor soll die
Wegeanbindung des Noors an die Innenstadt von Eckernforde verbessert werden.
Am Grolden Schnaaper See soll in Abstimmung mit der Stiftung Naturschutz und der
Malnahmenplanung des Flora-Fauna-Habitat-Gebietes ein Wegenetz entwickelt
werden, welches im Einklang mit dem Naturschutz und der Erholungsfunktion stehen

soll. Weitere Luckenschlusse im Wegenetz sollen mdglichst erfolgen, um
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Erholungsfunktionen zu sichern und auszubauen. In den Gemeinden Windeby und
Fleckeby befindet sich mit dem Osterwall ein Teil der UNESCO-Welterbestatte
Archaologischer Grenzkomplex Haithabu und Danewerk, welche als Uberregionales
Kulturdenkmal eine wichtige touristische Attraktion darstellt. Eine weitere
Inwertsetzung der damit zusammenhangenden Erholungsinfrastruktur zusammen mit
dem Danewerk sollte im Rahmen des Managementplans UNESCO-Welterbe
Haithabu und Danewerk 2020 — 2030 und der Entwicklungsstrategie 2030 des
Welterbevereins Haithabu und Danewerk e.V. angestrebt werden. Bei der
Entwicklung der Erholungsfunktionen soll die fur die Halbinsel Schwansen typische

Gutslandschaft mit Herrenhdausern und Landsitzen einbezogen werden.

Im Stden der Eckernférder Bucht sollen die empfindlichen Uferabschnitte nur

extensiv genutzt werden.

In den landeinwarts liegenden Gebieten Schwansens, entlang der Schlei und in den
Huttener Bergen, sollen sich weitere bauliche Entwicklungen an den vorhandenen
Siedlungsbereichen anschliel3en. Naturnahe Angebote flir Naherholende sowie
(Tages-)Touristinnen und Touristen verbunden mit einem vertraglichen Ausbau des
Wegenetzes der Kernbereiche fur Erholung kdnnen die Tourismusfunktionen entlang

der Kuste erganzen.

Nahbereich Rendsburg

Das Mittelzentrum Rendsburg bildet zusammen mit dem Stadtrandkern II. Ordnung
Budelsdorf das Zentrum eines Stadt-und Umlandbereichs von rund 70.000
Menschen. lhre Funktion als Bildungs- und Versorgungsschwerpunkt sowie Standort
fur Wohnen und Arbeiten soll gestarkt werden. Wichtige Flachenpotenziale des
Mittelzentrums liegen in der Umnutzung der Eiderkaserne zu einem innerstadtischen
Quartier mit den Schwerpunkten Wohnen und Gemeinbedarf. Zusammen mit der
Sanierung der Altstadt tragt das Projekt zur Attraktivierung und Aufwertung der

Innenstadt bei.

Schwerpunkt der stadtebaulichen Entwicklung der im baulich zusammenhangenden
Siedlungsbereich mit dem Mittelzentrum Rendsburg liegenden Stadt Budelsdorf
(Stadtrandkern Il. Ordnung) ist das Obereidergebiet. Die Sicherung und

Bestandserhaltung wirtschaftender Betriebe wie auch die Weiterentwicklung der
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untergenutzten Flachen sowie der Erhalt beziehungsweise die Schaffung von Grin-

und Wegeverbindungen bestimmen den kunftigen stadtebaulichen Handlungsbedarf.

Zusammen mit dem Hafenquartier in Rendsburg soll in attraktiver Wasserlage und in

raumlicher Nahe zur Altstadt ein hochwertiger Innenstadtstandort entwickelt werden.

Das Mittelzentrum Rendsburg ist raumlich und wirtschaftlich eng verflochten mit dem
Umland. Der mit der Entwicklungsagentur verfolgte Kooperationsprozess fur den
Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg soll daher fortgefiihrt und weiter intensiviert
werden. Eine interkommunal abgestimmte Flachenentwicklung von Gewerbe und
Wohnen ist aufgrund der engen Verflechtungen in Rendsburg von besonderer
Bedeutung. Eine regelmafige Fortschreibung des Entwicklungsplans soll die
Anpassung an geanderte Bedarfe und Potenziale gewahrleisten. Zudem sollte ein
integriertes Entwicklungskonzept die verschiedenen Kooperationsthemen wie unter
anderem Einzelhandel, Mobilitat, Daseinsvorsorge, digitale Angebote, kommunale
Warme- und Kalteplanung sowie Flachenmanagement aufgreifen und mit der
Abstimmung der Flachenentwicklung zusammenfihren. Dartber hinaus soll die
gemeinsame Vermarktung und wirtschaftliche Entwicklung der Region gefordert
werden. Der Strukturfonds zur finanziellen Unterstitzung von Infrastrukturprojekten
sollte auch genutzt werden, um die Kooperation nach innen und auf3en sichtbarer zu

machen.

Wichtige Aufgabe ist es, den Wirtschaftsraum Rendsburg durch die Neuansiedlung
von Betrieben, die Aufwertung der Funktion als Messestandort sowie durch den
Ausbau der bereits vorhandenen Infrastruktur der Aus- und Weiterbildung zu starken.
Die Bildungseinrichtungen im Bereich Agrarwirtschaft (unter anderem

Fachhochschule Kiel) haben bereits regionale Ausstrahlung.

Die Gemeinden Fockbek, Osterronfeld, Westerronfeld, Schacht-Audorf und
Schulldorf sowie die Stadt Budelsdorf liegen im baulich zusammenhangenden
Siedlungsgebiet von Rendsburg. Sie erhalten daher keine besonderen Wohn- und/
oder Gewerbefunktionen, sondern nehmen an der Entwicklung des Mittelzentrums
teil. Voraussetzung dafur ist eine enge Abstimmung mit dem Zentralen Ort

beziehungsweise innerhalb der Stadt-Umland-Kooperation.

Regionale Schwerpunkte der gewerblichen Entwicklung sind die interkommunalen
Gewerbegebiete Rendsburg Port-Sid und Borgstedtfelde. Beide Gewerbegebiete

sind aufgrund ihres Flachenangebotes und der verkehrsgunstigen Lage unter
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anderem zur Landesentwicklungsachse Bundesautobahn 7 besonders fur flachen-
und verkehrsintensives Gewerbe geeignet (siehe auch Kapitel 3.5). Dartber hinaus
soll das Gewerbegebiet Rendsburg Port-Std aufgrund der Nahe zum
Schwerlasthafen insbesondere der Ansiedlung von Betrieben der
Windenergiebranche dienen. Fur den Standort Borgstedtfelde wird perspektivisch
eine Weiterentwicklung nach Norden in Richtung Autobahnanschlussstelle

angestrebt.

Zum regionalen Gewerbeflachenangebot tragt auch die Sicherung des Bestandes
und die sukzessive Entwicklung der noch verfugbaren Flachen im Gewerbegebiet

Fehmarnstrale/Am Dolmen in der Stadt Blidelsdorf bei.

Die Entwicklung des Wirtschaftsraums ist eng verbunden mit der Instandhaltung und
Ertlichtigung der verkehrlichen Infrastruktur. Insbesondere die Modernisierung im
Verlauf der Bundesstralde 77, der Ersatz der Rader Hochbricke und die
Instandhaltung der Rendsburger Hochbricke sind wesentliche Standortfaktoren fur
die wirtschaftliche Entwicklung. Mit dem Schwerlasthafen Rendsburg verflgt die

Region Uber einen Zugang zu den internationalen Wasserwegen.

Neben der Sicherung der Uberregionalen Anbindung des Mittelzentrums und des
Nahbereichs soll die Bahnverbindung Kiel-Rendsburg verlangert und um weitere
Bahnhaltepunkte erganzt werden, um die noérdlichen Stadtteile von Rendsburg an

den Bahnverkehr anzubinden (siehe Kapitel 4.2).

Um den Lebens- und Wirtschaftsraum daruber hinaus klimafreundlich zu vernetzen,
gewinnt der Radverkehr zunehmend an Bedeutung. Ein qualitativer Ausbau der
Radwegeinfrastruktur und der Fahrradparkmaglichkeiten sowie innovative

Marketingkonzepte fir die Nutzung des Fahrrades stehen dabei im Mittelpunkt.

Die Rendsburger Altstadt und perspektivisch das Hafenquartier sowie die Lage des
Nahbereichs am Nord-Ostsee-Kanal bieten Potenziale fur Tourismus und Erholung,

die verstarkt genutzt werden sollen.

Die Infrastruktur mit qualitativ hochwertigen Wegeverbindungen und die Anbindung
der einzelnen Kernbereiche fur Erholung untereinander soll gesichert und weiter
ausgebaut werden. Ein Ausbau der Infrastruktur soll interkommunal abgestimmt

werden, um Konkurrenzsituationen und bandartige Strukturen zu vermeiden.
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Fir eine ortsnahe Kurzzeiterholung bieten sich die historische Altstadt von
Rendsburg und das Erleben der Eiderauen an, die durch Anlegestellen,
Radfernwege sowie regionale Rad-und Wanderwege erschlossen sind und langfristig

erhalten werden sollen.

Nahbereich Bordesholm

Die Gemeinden Wattenbek und Briigge nehmen aufgrund ihres baulichen
Siedlungszusammenhanges mit Bordesholm an der Entwicklung des Unterzentrums

teil. Dies bedarf einer engen Abstimmung.

Als Endpunkt der Siedlungsachse Kiel-Bordesholm nehmen die Gemeinden eine
besondere Funktion flir die Entwicklung von Wohnbauflachen ein. Hier sollen in
Kooperation verstarkt Wohnbaupotenziale aufgezeigt, abgestimmt und entwickelt
werden. Aufgrund der Wechselwirkungen sollte auch die soziale und technische
Infrastruktur wie Kindergarten und Abwasserentsorgung

gemeindegrenzenubergreifend abgestimmt werden.

Die siedlungsnahen Gewerbeflachenstandorte weisen daruber hinaus nur noch
wenige verfugbare Flachenreserven auf. Potenziale fur eine interkommunale
Gewerbeflachenentwicklung von Bordesholm und Hoffeld bieten die Flachen stdlich
der L 49 und 6stlich der K 71. Das interkommunale Gewerbegebiet Datgen soll die
Flachenengpasse im Bereich des Unterzentrums teilweise auffangen (siehe
Nahbereich Nortorf).

Der Bordesholmer und der Einfelder See bilden den Kernbereich fur Erholung.
Dieses Naherholungsangebot soll naturvertraglich weiterentwickelt werden. Weitere

Umweltinformations- und Erlebnisangebote sollen gepruft werden.

Nahbereich Gettorf

Die Gemeinde Gettorf nimmt als Unterzentrum eine wichtige Funktion fir die
Daseinsvorsorge im Nahbereich ein, die weiter ausgebaut werden sollte. Zentrales
Thema flr die Ortsentwicklung ist die Umgestaltung der Kieler Chaussee, die
Starkung der Ortskerneinrichtungen und -funktionen sowie die Umgestaltung des

Bahnhofes, um die Attraktivitat als Lebens-, Wohn- und Arbeitsort zu starken.

Bei der wohnbaulichen Entwicklung in Gettorf steht die Aktivierung der innerortlichen

Potenzialflachen im Mittelpunkt.
145



5. Orientierungsrahmen fur Stadte und Gemeinden Planungsraum I

Far die weitere gewerbliche Entwicklung sind in Gettorf die vorhandenen
Flachenpotenziale an der Ortsumgehung zu nutzen. In Osdorf soll sich die
Gewerbeflachenvorsorge im Suden der Ortslage auf Erweiterungs- und
Verlagerungsmaglichkeiten von ortsansassigen Betrieben und die Ansiedlung von
ortsangemessenem Gewerbe konzentrieren. Die Infrastrukturausstattung der
Gemeinde Osdorf soll bei der weiteren wohnbaulichen Entwicklung angemessen

berucksichtigt werden.

Der geplante Bahnhalt in Neuwittenbek verbessert die verkehrliche Anbindung der
Gemeinde nach Kiel und Gettorf und bietet Potenzial fur eine starkere wohnbauliche

Entwicklung.

Der Kistenabschnitt der Gemeinde Noer liegt im Kernbereich fir Erholung und
verfugt Gber verschiedene Erholungsinfrastrukturen sowie Rad- und
Fernwanderwege. Die Erholungsfunktion soll hier unter Beachtung der

naturschutzfachlich empfindlichen Uferabschnitte gefestigt werden.

Nahbereich Hohenwestedt

Das Unterzentrum Hohenwestedt ist das regionale Dienstleistungs- und

Versorgungszentrum des Uberwiegend landwirtschaftlich gepragten Nahbereiches.

Die gute Verkehrsanbindung Hohenwestedts mit seinen Anschlissen an die
Regionalbahn sowie an die Bundesstralien 77 und 430 ist fur die Verbesserung des
Arbeitsplatzangebotes verstarkt zu nutzen. Eine solche Starkung ist auch im
Interesse des schwacheren, benachbarten Nahbereiches von Hanerau-

Hademarschen anzustreben.

Die Gewerbeflachen sudlich der Bundesstral’e 430 decken den Bedarf
unterschiedlicher Branchen im Nahbereich und sollen auf der Basis eines
Gesamtkonzeptes sukzessive entwickelt werden. Dabei sollen Synergien zum
ansassigen Grinderzentrum sowie bestehenden Betrieben der Recyclingbranche

gestarkt werden.

Der Naturpark Aukrug ist als Entwicklungsgebiet fur Tourismus und Erholung
ausgewiesen. Die Landschaft, als Grundlage fur die Erholung und einen naturnahen

Tourismus soll gepflegt und vertraglich erschlossen werden.
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Die Gemeinde Todenbuttel nimmt fur den Nahbereich eine erganzende, uberortliche

Versorgungsfunktion wahr (siehe Kapitel 3.2).

Der Nahbereich greift Uber die Grenze des Planungsraums hinaus und umfasst aus

dem Planungsraum lll die Gemeinde Poyenberg.

Nahbereich Nortorf

Die unterzentrale Funktion Nortorfs ist zu sichern und weiter auszubauen.

Zur Funktionserhaltung und Attraktivierung des Ortskerns sollen Strategien und

Malnahmen erarbeitet und umgesetzt werden.

Die Funktion von Nortorf als Wohnstandort ist zu starken. Hierbei sind neben
Einfamilienhausern insbesondere seniorengerechte und bezahlbare Wohnformen zu

entwickeln.

Im Nahbereich verfugt die Gemeinde Grof3 Vollstedt Uber eine gute Ausstattung mit
Versorgungseinrichtungen. Dies ist bei der weiteren Entwicklung des Ortes

angemessen zu berlcksichtigen.

Gewerbliche Flachenpotenziale liegen sudlich der Landesstral’e 328 und sind fur die
Ansiedlung unterschiedlicher Branchen im Nahbereich geeignet. Das
interkommunale Gewerbegebiet Datgen hat aufgrund seiner Lage an der
Bundesautobahn 7 eine amtsubergreifende Bedeutung und soll auch die
Flachenengpasse im Bereich Bordesholm teilweise auffangen (Nahbereich

Bordesholm).

Als touristisches Leitbild fir den Nahbereich sollen naturorientierte Urlaubsformen
und Naherholung angestrebt werden. Im Bereich von Warder- und Brahmsee sollen
Wochenendhaussiedlungen in ihrer Funktion gesichert und auf den Bestand
begrenzt werden. Eine offentliche Zuganglichkeit der Seeufer soll an geeigneten

Standorten erhalten oder geschaffen werden.

Nahbereich Felde

Der landliche Zentralort Felde bietet aufgrund seiner Lage gunstige Voraussetzungen
fur die Wahrnehmung von zentralortlichen Funktionen. Die Wohnungsbautatigkeit ist

in Form der Innenverdichtung sowie angrenzend an die bestehenden
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Siedlungsgebiete weiterhin zu starken und an die unterschiedlichen Bedarfe

anzupassen. Die Versorgungseinrichtungen sollen im Ortskern gebundelt werden.

Die Gemeinde Bredenbek Ubernimmt fir den Nahbereich eine erganzende

uberdrtliche Versorgungsfunktion (Kapitel 3.2).

Das interkommunale Gewerbegebiet im Ortsteil Klein-Nordsee der Gemeinde Felde
verfugt mit dem Autobahnanschluss und der Regionalbahn-Anbindung Uber gute
Standortvoraussetzungen flir eine Erweiterung des Flachenangebotes flr
Handwerks- und Produktionsbetriebe. Dazu soll die interkommunale Kooperation mit
den Gemeinden Achterwehr und Westensee fortgesetzt werden und bei der

Ausgestaltung die naturrdumlichen Belange berucksichtigt werden.

Eine Verdichtung des Schienenpersonennahverkehr-Taktes zwischen Kiel und

Rendsburg wird perspektivisch angestrebt (Siehe Kapitel 4.2).

Aufgrund seiner landschaftlichen Attraktivitat und seiner glnstigen Lage zu den
Stadten Kiel, Neumunster und Rendsburg soll der Raum um den Westensee als

Naherholungs- und Tourismusgebiet weiterentwickelt werden.

In Einklang mit den Zielen des Naturparks soll eine naturvertragliche Naherholung in
Verbindung mit der Erweiterung von Umwelterlebnisangeboten und
Naturparkinformationsstandorten gewahrleistet werden. Die Erholungsinfrastruktur
soll dabei mit der Entwicklung des Wegenetzes sowie der OPNV-Angebote im

Naturpark ausgebaut und an die Ortslagen angebunden werden.

Bestehende Wochenendhausgebiete sollen in ihrer Funktion gesichert werden.
Natlrlicher Mittelpunkt des Naturparks Westensee und Standort fur entsprechende

Einrichtungen der Erholungs- und Tourismusinfrastruktur ist die Ortslage Westensee.

Nahbereich Hanerau-Hademarschen

Der landliche Zentralort Hanerau-Hademarschen soll ein vielfaltiges Angebot an
Versorgungseinrichtungen fir die eigene Bevolkerung und flr den Nahbereich
vorhalten. MaRnahmen zur Verbesserung der wirtschaftlichen Struktur und der
Ortsmitte des Landlichen Zentralortes Hanerau-Hademarschen sind von besonderer
Bedeutung. Die wohnbauliche Entwicklung soll auf vielfaltige Wohnungsangebote flr
unterschiedliche Zielgruppen ausgelegt sein. Dabei sollen innerortliche

Potenzialflachen aktiviert werden.
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Zur Starkung der zentralortlichen Funktionen soll eine bedarfsgerechte

Gewerbeflachenentwicklung erfolgen.

Die Potenziale fir Tourismus und Erholung, die sich auch aus der Lage des

Nahbereichs am Nord-Ostsee-Kanal ergeben, sollen verstarkt genutzt werden.

Nahbereich Hohn

Die Gemeinde Hohn soll als leistungsfahiges Zentrum gestarkt werden, an dem sich
die Gemeinden des Nahbereiches starker als bisher orientieren konnen.
Insbesondere die Gestaltung des Ortskerns durch zentral6rtliche Einrichtungen und
die Entwicklung von Wohnangeboten fur unterschiedliche Zielgruppen sollen den

Landlichen Zentralort zukunftsfahig machen.

Die wirtschaftliche Entwicklung von Hohn ist weitgehend durch den militarischen
Flugplatz Hohn bestimmt (siehe Kapitel 4.11). Der Flugplatz wird auch weiterhin die

Entwicklung von Hohn in starkem Male beeinflussen.

Die Gemeinde Hamdorf nimmt fir den Nahbereich eine erganzende, Gberdrtliche
Versorgungsfunktion wahr (siehe Kapitel 3.2). Die umfangreichen Flachenpotenziale
im Innenbereich der Gemeinde sollen vor einer Entwicklung im Aul3enbereich

vorrangig genutzt werden.

Bei der Entwicklung der Gemeinde Elsdorf-Westermuhlen soll die Bautatigkeit

vorzugsweise im gemischt-strukturierten Hauptort Elsdorf zusammengefasst werden.

Alle Gemeinden des Nahbereichs gehdren zur kreisgrenzeniberschreitenden
Flusslandschaft ,Eider-Treene-Sorge“. Die herausgehobene Naturausstattung sowie
Elemente der historischen Kulturlandschaft sollen bewahrt werden. Der Ausbau von

Erholung und Tourismus soll behutsam und naturnah erfolgen.

Bauliche Anlagen sollen in die flache Landschaft mit grol3er Behutsamkeit eingeflugt

und nur im Anschluss an die vorhandene Bebauung vorgesehen werden.

Nahbereich Owschlag

Der Iandliche Zentralort Owschlag soll seine zentralortliche Funktion unter anderem
durch einen bedarfsgerechten WWohnungsmix sichern. In der Gemeinde soll eine
bedarfsgerechte und raumvertragliche gewerbliche Entwicklung im westlichen

Gemeindegebiet fortgesetzt werden.
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Langfristig kann eine Kooperation fur einen gemeinsamen Gewerbestandort mit dem

Unterzentrum Kropp an der Bundesstralde 77 gepruft werden.

Die Gemeinden des Nahbereiches liegen im Naturpark Hattener Berge, der als
Entwicklungsgebiet fur Tourismus und Erholung ausgewiesen ist. Dort und
insbesondere im Kernbereich fur Erholung sollen die Qualitaten der Kultur- und
Naturlandschaft gesichert werden und fur naturnahe Angebote fur Naherholende

sowie (Tages-) Touristinnen und Touristen genutzt werden.

Erganzende Erholungsangebote zur Ostseekilste und den dortigen
Schwerpunktraumen fur Tourismus und Erholung sollen an stadtebaulich geeigneten

Lagen und in guter landschaftlicher Einbindung umgesetzt werden.

Dazu zahlen der Ausbau der touristischen Infrastruktur und die Erweiterung von

Naturerlebnisangeboten.

Beim Ausbau von Ubernachtungsangeboten soll auf eine stadtebauliche Eignung,
eine landschaftliche Einbindung und auf die Sicherung der touristisch-gewerblichen

Funktion geachtet werden.

Nahbereich Kappeln

Die im Norden des Kreises Rendsburg-Eckernférde gelegenen Gemeinden
Brodersby, Dorphof, Karby und Winnemark sind dem Nahbereich des im Kreis
Schleswig-Flensburg liegenden Unterzentrums mit Teilfunktionen eines

Mittelzentrums Kappeln (Planungsraum [) planerisch zugeordnet.
Fir die Gemeinden im Planungsraum Il gilt Folgendes:

Die Gemeinden Doérphof, Karby und Winnemark sind Mitglied des Zweckverbandes
.interkommunales Gewerbegebiet Nordschwansen®, vorgesehen ist eine gewerbliche

Entwicklung im Osten von Kappeln an der Bundesstralie 203.

Daruber hinaus sollten aufgrund der raumlichen Nahe der Ortslagen von Karby und
Dérphof die Moglichkeiten einer engeren Zusammenarbeit bei der rdumlichen

Entwicklung gepruft werden.

Schoénhagen in der Gemeinde Brodersby ist ein stark touristisch gepragter Ortsteil
mit Einrichtungen der Gesundheitsvorsorge. Um diesen Tourismusstandort langfristig
zu starken, soll unter Berucksichtigung der Belange des Hochwasserschutzes eine

Attraktivitatssteigerung unter anderem im Promenadenbereich und im Hinblick auf
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die touristische Infrastruktur erfolgen. Mogliche Ansatzpunkte fur die weitere bauliche
und touristische Entwicklung sollten in einem Konzeptansatz geprift werden. Auch
ein gemeindeubergreifendes Tourismuskonzept flr eine abgestimmte und raum-
sowie naturvertragliche Entwicklung der Campingplatze fir die Schwansener

Ostseekuste sollte gepruft werden.

Die Qualitaten der Schlei-Landschaft gilt es zu sichern, auch als Grundlage fur eine

naturnahe Erholung.
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Anlage 1: Nahbereichstabelle Planungsraum Il

Anlage 1: Nahbereichstabelle

Erlauterungen:

Spalte 1: Gemeindename

Spalte 2: Bevdlkerung 31.12.20232024 (Fortschreibung Basis Zensus 26112022),
Quelle Statistikamt Nord

Spalte 3: Wohnungsbestand 31.12.2020 (Wohnungen in Wohn- und
Nichtwohngebduden), Quelle: Statistikamt Nord, Stichtag fur den wohnbaulichen
Entwicklungsrahmen gemalR Kapitel 3.6.1 Absatz 3 LEP 2021

Spalte 4: Wohnungsbestand 31.12.2023-2024 (Wohnungen in Wohn- und
Nichtwohngebduden), Quelle: Statistikamt Nord

Spalte 5: Raumkategorie nach Landesentwicklungsplan 2021/Schwerpunktraum fur

Tourismus und Erholung nach Landesentwicklungsplan 2021

- Abkurzungen:
— LR: Landlicher Raum
— OR: Ordnungsraum
— SUB: Stadt- und Umlandbereich im landlichen Raum
— SRTE: Schwerpunktraum fur Tourismus und Erholung

— VR: Verdichtungsraum

Spalte 6: Zentralortliche Einstufung: nachrichtlich gemal Verordnung zum
Zentralortlichen System vom 5. September 2019, zuletzt geandert durch Verordnung
vom 23. Juli 2024; Besondere Funktionen von Gemeinden ohne zentralbrtliche

Einstufung: Festlegung im Regionalplan auf der Grundlage von Kapitel 3.2 LEP 2021

Spalte 7: Textliche Erganzungen und Hinweise:

baulicher Siedlungszusammenhang mit einem Zentralen Ort, kreisfreie Stadt,
Kreisstadt, Amtssitz, Schule, Universitat, Fachhochschule, Forschungseinrichtung,
Verkehrsinfrastruktur (Flugplatz, Hafen, Fahre, Bahnhof- und Bahnhaltepunkt),
anerkannter Kur-, Erholungs-, Tourismusort, Krankenhaus, Fachklinik,
Kur-/Rehaklinik, Museum, Theater, Besonderheiten (wie zum Beispiel
Sehenswirdigkeiten, Einrichtungen, Behérden von regionaler und tberregionaler

Bedeutung), Bundeswehr)
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Tabelle 1: Nahbereiche im Planungsraum Il (Quelle: Statistikamt Nord, 2023; LEP 2021; eigene Recherche).

Raumkategorie/ Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
. Bevolkerung Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
Gemeinde bestand bestand e . . .
31.12.20243 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20243 .
Erholung Funktion
Bordesholm -8677.855 3.966 40294 12 | OR Kiel Unterzentrum Sitz des Amtes Bordesholm:;
2 Grundschule,

Weiterfiihrende Schule;
Verwaltungsakademie;
Bahnhof; anerkannter
Erholungsort

Bissee 164161 85 8577 LR

Briigge 1+14421.113 497 503494 OR Kiel Baulich
zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Bordesholm

Grevenkrug 226218 135 435133 OR Kiel

GrofRl Buchwald 383404 172 480180 LR

Hoffeld 180181 62 6879 LR

Loop 189188 92 9396 SUB Neumdlinster

Miihbrook 552521 256 259244 SUB Neumtnster
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Planungsraum Il

Raumkategorie/

Zentralortliche

. Bevolkerung Wohnungs- | Wohnungs- Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Ergdanzungen
Gemeinde bestand bestand - . . .
31.12.20243 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20243 .
Erholung Funktion
Negenharrie 373361 160 168172 LR
Reesdorf 454150 66 6875 OR Kiel
Schmalstede 292286 137 137122 OR Kiel
Schonbek 216213 101 40296 LR
Soéren 204194 75 +572 LR
Wattenbek 2-9872.980 1.295 13371.35 | OR Kiel Baulich
7 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Bordesholm; Grundschule
Nahbereich 14.92514.82 | 7.099 2397 .31
insgesamt 5 <
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Planungsraum Il

Raumkategorie/

Zentralortliche

Gemeinde Bevolkerung WS::tl;?,ﬂs' ng:tg:gs' Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20243 fur Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20243 .
Erholung Funktion
Eckernforde, 24-62021.56 | 12.617 12.93812. | SUB Eckernforde/ Mittelzentrum Seebad; Sitz des Amtes
Stadt 3 748 SRTE Schlei-Ostsee;
Grundschulen,
Weiterfiihrende Schulen,
Danische Schule; Schon
Klinik Eckernférde; Hafen;
Bahnhof; Heimatmuseum,
Ostsee Info-Center;
Bundeswehrstandort;
Wehrtechnische Dienststelle
fur Schiffe und
Marinewaffen, Maritime
Technologie und Forschung
Altenhof 328312 154 157185 SUB Eckernforde Herrenhaus
Barkelsby 4-66601.569 | 710 4731 SUB Eckernforde/ Grundschule
SRTE
Damp 1-6941.549 1.686 1-81481.17 | LR/SRTE erganzende anerkannter Erholungsort,
6 Uberoértliche Seeheilbad (Ostseeressort
Versorgungs- Damp); Fachklinik,
funktion (Ortsteil Rehakliniken
Vogelsang-
Grunholz)
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Planungsraum Il

Raumkategorie/ Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20243 fiir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20243 -
Erholung Funktion
Fleckeby 2-0862.034 1.020 +02741.02 |LR erganzende Grundschule; anerkannter
5 Uberoértliche Erholungsort
Versorgungs-
funktion
Gammelby 499503 234 235240 SUB Eckernférde
GroR Wittensee 1-3481.305 622 657654 LR erganzende Sitz des Amtes Huttener
Uberortliche Berge; Grundschule
Versorgungs- Aullenstelle
funktion
Guby 767642 288 295256 LR Private Grundschule,
Privates
Internatsgymnasium
Haby 575549 266 274266 LR
Holtsee 12791.276 621 623611 LR Grundschule
Holzdorf 850860 479 483473 LR
Hummelfeld 280270 140 146132 LR
Klein Wittensee | 208217 141 142136 LR
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Planungsraum Il

Raumkategorie/ Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20243 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20243 .
Erholung Funktion
Kosel 1-4231.397 857 877875 LR Schleifahre Missunde
Loose 862879 379 384414 SUB Eckernforde
Goosefeld 42721 348 355354 SUB Eckernforde Besondere Baulich
Gewerbefunktion | zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Eckernférde
Osterby 1065978 434 446467 SUB Eckernforde
Rieseby 2-8082.755 1.271 +34+#1.32 | LR erganzende Grundschule;
5 Uberoértliche Bahnhaltepunkt
Versorgungs-
funktion
Thumby 392371 283 289279 LR
Waabs 1-4451.440 894 908932 LR/SRTE Grundschule; anerkannter
Erholungsort;
Standortiibungsplatz
Ludwigsburg
Windeby 4+-0241.011 499 509514 SUB Eckernforde Standortibungsplatz
Christianshohe
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Planungsraum Il

Raumkategorie/ Zentralortliche
.. Wohnungs- | Wohnungs- . . .
Gemeinde Bevolkerung bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Textliche Erganzungen
31.12.20243 fir Tourismus und Besondere und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20243 .
Erholung Funktion
Nahbereich 42.-714442.20 | 23.943 2459423,
insgesamt 1 793
Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20243 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20243 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Felde 2-0932.095 1.019 1-0391.06 | OR Kiel landlicher Grundschule; Bahnhof
1 Zentralort
Achterwehr 14-0441.043 445 450457 OR Kiel Ortsteil Schonwohld:
Nahbereich Kiel; alle
Ubrigen Ortsteile:
Nahbereich Felde; Sitz des
Amtes Achterwehr;
Bahnhaltepunkt
Bredenbek 1.5541.524 659 663664 LR erganzende Grundschule;
Uberdrtliche Bahnhaltepunkt
Versorgungs-
funktion
Krummwisch 740707 304 307313 LR
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Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20243 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20243 | fiir Tourismus und Besondere
Erholung Funktion

Westensee 4-5451.503 740 FA7TT774 LR

Nahbereich 6-9136.872 3.167 3-2063.26

insgesamt 9

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fiir Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Gettorf +7377.540 3.549 3-6743.59 | OR Kiel Unterzentrum Sitz des Amtes Danischer
6 Wohld; Grundschule,

Weiterfuhrende Schulen;
Bahnhof; Heimatmuseum,
Tierpark

Felm 1-4781.241 536 544529 OR Kiel

Lindau 4-4081.420 611 641641 OR Kiel

Neudorf- 1+0721.110 481 488487 OR Kiel Private Grundschule

Bornstein

Neuwittenbek 14381.181 504 507528 OR Kiel NOK-Fahre
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Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fiir Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Noer 876852 452 455440 OR Kiel
Osdorf 2-5342.596 1.096 +141441.10 | OR Kiel Grundschule
5

Schinkel 1-0421.051 467 477478 OR Kiel Grundschule

Tittendorf 4+-2291.280 |540 544529 OR Kiel

Nahbereich 18-148418.27 | 8.236 8-4418.33

insgesamt 1 3

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion

Hanerau- 3-4433.037 1.445 4-4881.56 |LR Iandlicher Grundschule,

Hademarschen 9 Zentralort Weiterfiihrende Schule;
Bahnhaltepunkt;
anerkannter Erholungsort;
Heimatmuseum

Beldorf 268272 138 442140 LR
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Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Bendorf 446461 214 247220 LR Bahnhaltepunkt
Bornholt 168174 87 89100 LR
Gokels 5814594 284 288297 LR Bahnhaltepunkt
Haale 525495 249 252235 LR
Litjenwestedt 545540 243 249260 LR
Oldenbiittel 262266 128 134134 LR NOK-Fahre
Seefeld 359343 167 168171 LR
Steenfeld 330324 163 463159 LR NOK-Fahre
Tackesdorf 6076 42 4234 LR
Thaden 226249 118 119126 LR
Nahbereich 6-9136.831 |3.278 3-3483.44
insgesamt 5
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Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fiir Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Hohenwestedt 5-4105.428 2.600 2-6932.75 |LR Unterzentrum Sitz des Amtes
1 Mittelholstein; Grundschule,
Weiterfuhrende Schulen;
Bahnhof; Heimatmuseum
Beringstedt F44724 344 354345 LR Bahnhaltepunkt
Brinjahe 102107 61 6462 LR
Embiihren 499189 100 10096 LR
Grauel 271265 124 128127 LR
Heinkenborstel 1514138 70 71 LR
Jahrsdorf 225224 111 113115 LR
Luhnstedt 388377 206 246207 LR
Meezen 350364 201 204199 LR
Morel 243258 115 116118 LR
Nienborstel 585598 260 269289 LR
Nindorf 632622 283 299298 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Osterstedt 669656 301 3062300 LR Bahnhaltepunkt
Rade bei 9097 38 4250 LR
Hohenwestedt
Remmels 465496 204 213230 LR
Stafstedt 374378 181 183179 LR
Tappendorf 330333 150 452147 LR
Todenbiuttel 4+-0441.066 | 498 509504 LR erganzende Grundschule
Uberortliche
Versorgungs-
funktion
Wapelfeld 323320 141 142154 LR
Nahbereich 12-671412.64 | 5.988 6-1646.24
insgesamt 0 2
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde

Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fiir Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Hohn 2-7342.819 |1.157 1-2581.28 |LR landlicher Grundschule,
6 Zentralort Weiterfiihrende Schule;
Militarflugplatz;
Bundeswehrstandort

Bargstall 168163 69 7276 LR
Breiholz 1-3851.333 | 659 674659 LR NOK-Fahre
Christiansholm 226254 118 118118 LR
Elsdorf- 1-6511.631 744 770743 LR Danische Schule
Westermiihlen
Friedrichsgraben | 4951 22 2222 LR
Friedrichsholm 434400 183 184176 LR
Hamdorf 1-4421.436 613 675678 LR erganzende Grundschule

Uberdrtliche

Versorgungs-

funktion
Konigshiigel 172167 84 8981 LR
Lohe-Féhrden 454438 218 226234 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fiir Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Prinzenmoor 167166 77 877 LR
Sophienhamm 293302 160 164152 LR
Nahbereich 9.4729.160 4.104 43244 .30
insgesamt 2
Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Kiel, 248 873252.6 | 135.985 13779214 | VR Kiel/lSRTE Oberzentrum kreisfreie Stadt; Sitz der
Landeshaupt- 68 0.946 Landesregierung mit den
stadt Ministerien; alle

allgemeinbildenden
Schulformen,
berufsbildende Schulen,
Regionale Berufsbildungs-
zentren; Universitat,
Fachhochschulen,
Muthesius Kunsthoch-
schule, Duale Hochschule;
GEOMAR Helmholtz-
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde

Bevolkerung
31.12.20234

Wohnungs-
bestand
31.12.2020

Wohnungs-
bestand
31.12.20234

Raumkategorie/
Schwerpunktraum
fiir Tourismus und

Erholung

Zentralortliche
Einstufung,
Besondere
Funktion

Textliche Ergéanzungen
und Hinweise

Zentrum fir Ozean-
forschung Kiel, Institut fiir
Weltwirtschaft,
ZBW/Leibniz-Informations-
zentrum Wirtschaft,
Leibniz-Institut fur die
Padagogik der Natur-
wissenschaften und
Mathematik, Max Rubner-
Institute flr Mikrobiologie
und Biotechnologie und fur
Sicherheit und Qualitat bei
Milch und Fisch; Universi-
tatsklinikum Schleswig-
Holstein, weitere
Krankenhauser und
Fachkliniken; Verkehrs-
landeplatz Kiel-Holtenau,
Hafen, Fahrbetrieb, NOK-
Fahre; Hauptbahnhof,
Bahnhaltepunkte;
verschiedene Museen,
Ausstellungen und
Sammlungen (unter
anderem Kunsthalle,
Stadt- und Schifffahrts-
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
museum); Theater;
Bundeswehrstandort
Boksee 475461 223 227230 OR Kiel
Brodersdorf 404420 178 183196 OR Kiel
Heikendorf 8.6988.372 4.345 44804 .43 | OR Kiel/SRTE Stadtrandkern Seebad; Sitz des Amtes
5 I. Ordnung Schrevenborn;
Grundschule,
Weiterfihrende Schulen;
Kinstlermuseum
Heikendorf;
Bundeswehrstandort
Laboe/Heikendorf
Laboe 5. 5725.546 3.061 3.2303.43 | OR Kiel/SRTE Seebad; Grundschule;
0 Bundeswehrstandort
Laboe/Heikendorf
Lutterbek 328303 167 1687149 OR Kiel
Mo6nkeberg 4.0934.025 1.966 1-9831.99 | VRKiel/SRTE Grundschule
9
Schonkirchen | 6-8996.794 3.268 3-2913.38 | OR Kiel Grundschule,
5 Weiterfihrende Schule
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fiir Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Stein 852863 471 508494 OR Kiel/SRTE anerkannter Erholungsort
Wendtorf 996963 621 643661 OR Kiel/SRTE anerkannter Erholungsort
Altenholz 9. 0279.865 4.869 4-9204 .90 | VRKiel Stadtrandkern Grundschulen,
3 Il. Ordnung Weiterfuhrende Schulen;
Fachhochschule
Blumenthal 671610 314 3146297 OR Kiel
Bohnhusen 285277 155 156146 OR Kiel
Dénischenhag | 3-7543.610 1.708 +7381.70 | OR Kiel Baulich
en 4 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Altenholz; Sitz des Amtes
Danischenhagen;
Grundschule, Danische
Schule
Flintbek +-5747.486 3.479 3-6543.55 | VR Kiel Stadtrandkern Sitz des Amt Eidertal (ab
2 Il. Ordnung Juni 2023); Grundschule,
Weiterfihrende Schule;
Bahnhaltepunkt
Kronshagen +1-86412.235 |6.561 6-56986.51 | VR Kiel Stadtrandkern Baulich zusammen-
4 Il. Ordnung hangendes Siedlungs-
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
gebiet mit Kiel,
Grundschule,
Weiterfihrende Schulen;
Praxisklinik; Zentrales
Institut des
Sanitatsdienstes der
Bundeswehr;
Bahnhaltepunkt
Melsdorf 4-9742.096 826 827879 OR Kiel Bahnhaltepunkt
Mielkendorf 143741.375 591 593596 OR Kiel Grundschule AulRenstelle
Molfsee 50034.972 2.453 2-4842.49 | VR Kiel Baulich
9 zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Kiel;
Grundschule;
Freilichtmuseum,
Landesmuseum fir
Volkskunde
Ottendorf 980986 391 394392 OR Kiel
Quarnbek 1-7631.718 769 778788 OR Kiel Grundschule; NOK-Fahre
Rodenbek 472443 213 244239 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, und Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Rumohr 852814 381 380394 OR Kiel
Schierensee 368336 184 188191 LR
Schoénhorst 325327 139 144152 LR
Schwedeneck 2990142 .887 1.421 1-4781.50 | OR Kiel Grundschule; anerkannter
3 Erholungsort; Eltern-Kind-
Kurklinik;
Bundeswehrstandort
Strande 1-6261.443 766 67776 OR Kiel/SRTE Seebad; Grundschule
Techelsdorf 148144 75 7573 OR Kiel
Nahbereich 329.028332.0 |175.580 17820418
insgesamt 39 1.523
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion

Litjenburg, 54795.424 |2.816 2-9672.92 | LR Unterzentrum Sitz des Amtes Litjenburg;

Stadt 5 Grundschule, Weiterfilhrende
Schulen; anerkannter Luftkurort;
Eiszeitmuseum, Turmhigelburg

Behrensdorf | 654626 455 4684444 LR/SRTE anerkannter Erholungsort

(Ostsee)

Blekendorf 4+-71421.699 | 916 934998 LR/SRTE Grundschule; anerkannter
Erholungsort

Dannau 579563 277 282280 LR

Giekau 986942 510 520525 LR

Helmstorf 340299 160 460161 LR

Hogsdorf 407405 195 202195 LR

Hohwacht 840786 866 901962 LR/SRTE Seebad; Private Grund- und

(Ostsee) Gemeinschaftsschule

Klamp 615584 347 350336 LR

Kletkamp 93107 82 8271 LR

Panker 13871.471 | 725 135757 LR Truppenubungsplatz
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Todendorf/Putlos
Trondel 363360 178 484193 LR
Nahbereich 43-42513.2 |7.527 +-7657.84
insgesamt 66 7
Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Neumiinster, | 80-18579.8 |42.194 42 741342 . | SUB Neuminster Oberzentrum kreisfreie Stadt; alle
Stadt 09 529 allgemeinbildenden

Schulformen, Weiterfiihrende
Schulen, Regionale
Berufsbildungszentren;
Fachbereich Pflege der
Fachhochschule Kiel (ab
Sommersemester 2023);
Friedrich-Ebert-Krankenhaus;
Verkehrslandeplatz; Bahnhof,
Bahnhaltepunkte; Museum Tuch
und Technik; Spielstatte
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Landestheater
Bonebiittel 2-4332.084 | 908 945923 SUB Neumdlinster Baulich zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit
Neumdunster; Grundschule
GroRharrie 486501 240 242236 SUB Neumdunster
Tasdorf 375366 164 464165 SUB Neumdinster
Arpsdorf 299312 119 145155 LR
Aukrug 3-9743.794 | 1.712 1-8041.81 |LR erganzende Grundschule; anerkannter
5 Uberortliche Erholungsort; Rehaklinik;
Versorgungs- Segelfluggelande;
funktion (Ortsteil | Bahnhaltepunkt
Innien)
Ehndorf 589604 263 265272 SUB Neumdunster
Padenstedt 1-8201.789 | 654 14728 SUB Neumdinster Baulich zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Neumdiinster
Wasbek 2-4322.536 | 999 1-0301.08 | SUB Neuminster Baulich zusammenhangendes
9 Siedlungsgebiet mit
Neumiunster; Grundschule;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Bahnhaltepunkt
Nahbereich 02.29091.7 |47.253 48-01647.
insgesamt 95 912
Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Nortorf, Stadt | 2~ 4757.190 | 3.566 3-7083.76 |LR Unterzentrum Sitz des Amtes Nortorfer Land;
4 Grundschule, Weiterfiilhrende
Schule; Bahnhof
Bargstedt 765780 343 350339 LR
Bokel 590598 281 284290 LR
Borgdorf- 484427 179 180231 LR
Seedorf
Brammer 363347 182 483185 LR
Datgen 587575 269 270279 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Eisendorf 279275 161 163155 LR
Ellerdorf 479505 239 241240 LR
Emkendorf 4+3681.331 | 679 687669 LR Grundschule AuRRenstelle
Gnutz 4-2001.194 | 573 594617 LR Private Grundschule
Grof} 986966 498 5063509 LR Grundschule
Vollstedt
Krogaspe 445453 194 204207 SUB Neumdunster
Langwedel 1-5541.575 | 836 845880 LR Grundschule;
Standortibungsplatz Langwedel
Oldenhiitten | 156158 66 6762 LR
Schiilp bei 76786 364 364367 LR Baulich zusammenhangendes
Nortorf Siedlungsgebiet mit Nortorf
Timmaspe 1+0741.132 | 464 470501 LR Grundschule
Warder 690700 406 445423 LR Tierpark Arche Warder
Nahbereich 18-95018.9 |[9.300 9.5259.71
insgesamt 92 8
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Owschlag 3-8343.847 |1.867 20231.93 |[LR landlicher Grundschule; Bahnhof
4 Zentralort
Ascheffel 14028974 444 448444 LR Grundschule, Danische Schule
Brekendorf 4-0281.014 | 551 567550 LR Bundeswehrstandort
Damendorf 474455 210 224229 LR
Hiitten 234230 99 105102 LR
Ahlefeld- 547479 220 221247 LR anerkannter Erholungsort
Bistensee (Ortsteil Bistensee)
Nahbereich 7-4426.999 |3.391 3-5863.50
insgesamt 6
Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fir Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Plon, Stadt 8. 9198.844 |4.962 49975 12 | SUB PIon/SRTE Unterzentrum mit | Kreisstadt; Sitz des Amtes
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fiir Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
1 Teilfunktionen Grol3er Ploner See;
eines Grundschulen, Weiterfliihrende
Mittelzentrums Schulen, Regionales
Berufsbildungszentrum;
anerkannter Luftkurort; Eltern-
Kind-Kurklinik; Bahnhof; Max-
Planck-Institut fir
Evolutionsbiologie; Museum des
Kreises Plon;
Bundeswehrstandort
Ascheberg 3-0573.196 |1.322 1-4091.50 | SUB PIon Besondere Grundschule; Bahnhof;
(Holstein) 7 Wohn- und anerkannter Erholungsort
Gewerbefunktion
Bosdorf 41 3501.246 | 623 638649 SUB PI6n/SRTE Baulich zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Plon;
Fachklinik
Dersau 979979 420 451500 LR anerkannter Erholungsort
Dornick 250259 131 133147 SUB PI6n
Grebin 4004959 457 488532 SUB PI6n
Kaliibbe 559563 259 262261 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Lebrade 583552 270 277277 SUB PIon
Nehmten 302294 201 203189 LR
Rantzau 344337 177 482173 LR Standortibungsplatz
Hohensasel
Rathjensdorf | 466470 230 232223 SUB PI6n
Wittmoldt 162160 97 9787 SUB PI6n
Nahbereich 17-96917.8 |[9.149 9-3499.66
insgesamt 59 6
Gemeinde . . ot . .
Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Preetz, Stadt | 16-18616.5 |8.254 84528 .54 | OR Kiel Unterzentrum Grundschulen, Weiterfiihrende
03 7 Schulen; Klinik Preetz,
Fachklinik; Bahnhof;
anerkannter Erholungsort
Barmissen 457171 76 7690 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde

Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Bothkamp 248250 130 430128 LR
Dobersdorf 1-0641.122 | 501 500516 LR
GrofRbarkau 252258 108 408101 OR Kiel
Honigsee 456442 216 216215 OR Kiel
Kirchbarkau 792821 353 354348 OR Kiel Grundschule
Klein Barkau | 274266 136 138124 OR Kiel
Kiihren 597575 296 300296 LR
Lehmkuhlen 4:2921.275 626 637615 LR
Loptin 278280 142 442132 LR
Nettelsee 425442 193 204209 LR
Pohnsdorf 391383 194 196208 OR Kiel
Postfeld 447432 201 203205 LR
Schellhorn 4-55801.539 | 719 £23689 OR Kiel Baulich zusammenhangendes

Siedlungsgebiet mit Preetz; Sitz
des Amtes Preetz-Land;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Grundschule
Schlesen 564571 242 246268 LR
Wabhlstorf 434431 243 244227 LR
Warnau 380395 160 170164 LR
Nahbereich 25-78726.1 (12.790 13-03913.
insgesamt 56 082
Gemeinde " . v grs . .
Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs-| Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Rendsburg, 30-54530.6 |16.048 16-24316. | SUB Rendsburg Mittelzentrum Kreisstadt; Grundschulen,
Stadt Sl 091 Weiterfuhrende Schulen,

Danische Schule, Regionale
Berufsbildungszentren;
SchonKlinik Rendsburg,
Fachklinik;Hafen, NOK-Fahren;
Bahnhof; Judisches Museum,
Museen im Kulturzentrum,
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Spielstatte Landestheater
Alt 1+-8941.912 | 877 900913 SUB Rendsburg Grundschule;
Duvenstedt Bundeswehrstandort
Ubungsgelénde Alt Duvenstedt
Borgstedt 4+-8461.767 | 765 826847 SUB Rendsburg Grundschule
Bovenau 1+4361.118 |475 494502 LR
Blidelsdorf, 40-47010.4 |5.558 5-6845.73 | SUB Rendsburg Stadtrandkern Baulich zusammenhangendes
Stadt 17 6 II. Ordnung Siedlungsgebiet mit Rendsburg;
Grundschule, Weiterfuhrende
Schule; Kunstwerk
Carlshutte/NordArt
Binsdorf 636517 379 380352 LR Bundeswehrstandort
Fockbek 6-6366.561 |3.210 3-3403.22 | SUB Rendsburg Baulich zusammenhangendes
8 Siedlungsgebiet mit Rendsburg;
Sitz des Amtes Hohner Harde;
Grundschule, Weiterfiihrende
Schule
Hamweddel 459451 207 2414199 LR NOK-Fahre
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
HaBmoor 249248 130 133142 LR
Horsten 5959 34 3629 LR Verkehrslandeplatz Rendsburg-
Schachtholm
Holzbunge 356364 193 495179 LR
Jevenstedt 3-4063.309 [1.513 1-5841.57 | SUB Rendsburg Sitz des Amtes Jevenstedt;
7 Grundschule, Weiterfuhrende
Schule
Neu 122110 51 5159 LR
Duvenstedt
Nubbel 1-5491.542 | 714 734721 SUB Rendsburg Grundschule Aulenstelle
Ostenfeld 584582 258 265270 LR
(Rendsburg)
Osterronfeld | 5-1945.008 |2.399 2-4762.47 | SUB Rendsburg Baulich zusammenhangendes
1 Siedlungsgebiet mit Rendsburg;
Sitz des Amtes Eiderkanal;
Grundschule; Fachbereich
Agrarwirtschaft der
Fachhochschule Kiel; Hafen
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion

Rade bei 2144219 99 102111 LR

Rendsburg

Rickert 1-0291.024 | 452 460473 SUB Rendsburg

Schacht- 49434 795 |2.281 2-34+12.32 | SUB Rendsburg Baulich zusammenhangendes

Audorf 1 Siedlungsgebiet mit Rendsburg;
Grundschule, Weiterfilhrende
Schule

Schiilldorf 746764 292 293325 SUB Rendsburg Baulich zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Rendsburg;
Bahnhaltepunkt

Schiilp b. 1-0691.028 | 522 538565 SUB Rendsburg

Rendsburg

Sehestedt 825772 425 428405 LR NOK-Fahre

Westerronfeld | 49864 .887 |2.417 24392 .54 | SUB Rendsburg Baulich zusammenhangendes

8 Siedlungsgebiet mit Rendsburg
Nahbereich 78-92478.0 |39.299 40-08740.
insgesamt 87 064
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Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion

Schoénberg 6-3136.206 |3.787 38474 .18 | OR Kiel Unterzentrum Sitz des Amtes Probstei;

(Holstein) 8 Grundschule, Weiterfihrende
Schule; anerkannter
Erholungsort, Seebad (Ortsteile
Holm, Kalifornien, Schénberger
Strand); Kur- und Rehaklinik
Holm; Probstei Museum

Barsbek 577587 272 284274 OR Kiel/SRTE

Bendfeld 204213 113 4145106 LR

Fahren 134126 86 8694 LR

Fiefbergen 543506 267 276258 OR Kiel

Hoéhndorf 490476 204 204197 OR Kiel

Hohenfelde 4-0461.038 | 739 766761 LR anerkannter Erholungsort

Kohn 765733 385 393406 LR

Krokau 414402 201 204207 OR Kiel

Krummbek 387392 192 494179 LR

Passade 355356 158 168170 OR Kiel
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Prasdorf 447462 182 484220 OR Kiel
Probsteierhag | 2-4422.469 |1.033 4+-14881.17 | OR Kiel Grundschule
en 3
Schwartbuck | 806805 366 389381 LR Grundschule
Stakendorf 476479 241 252272 LR/SRTE
Stoltenberg 332337 147 147175 LR
Wisch 701639 467 484646 OR Kiel/SRTE
Nahbereich 16-36316.2 |8.840 8- 4789.70
insgesamt 26 7
Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Wankendorf 2-9462.917 |1.390 4-4061.40 |LR l&ndlicher Sitz des Amtes Bokhorst-
6 Zentralort Wankendorf; Grundschule
Belau 366368 188 188210 LR
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Rendswiihren | 745732 332 344351 LR
Ruhwinkel 963949 415 421443 LR
Schillsdorf 849868 386 392406 LR
Stolpe 1-2891.263 | 582 592588 LR Baulich zusammenhangendes
Siedlungsgebiet mit Wankendorf
Nahbereich 7-4887.097 |3.293 3-3403.40
insgesamt 4
Gemeinde - . ot . ..
Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fir Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Selent 4-7281.720 | 692 £34777 LR l&ndlicher Grundschule, Weiterfiihrende
Zentralort Schule; Sitz des Amtes
Selent/Schlesen; Eltern-Kind-
Kurklinik
Lammers- 232251 147 147127 LR
hagen
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde

Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Martensrade | 978949 411 449431 LR
Mucheln 576581 287 296304 LR
Rastorf 769778 396 399384 LR Ortsteile Hanskamp, Hohenberg,
Rastorfer Passau, Redderkrug,
Sackwisch, Wildenhorst:
Nahbereich Selent; alle tibrigen
Ortsteile: Nahbereich Preetz
Fargau- 840751 332 335390 LR
Pratjau
Nahbereich 54235.030 |2.265 2-32F2.41
insgesamt 3
Gemeinde " . v grs . .
Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs-| Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Schwentinen- | 14-03214.0 |6.657 6-7646.67 | VRKiel Stadtrandkern Baulich zusammenhangendes
tal, Stadt 91 9 [I. Ordnung Siedlungsgebiet mit Kiel,

Grundschulen, Weiterfiihrende
Schule; Fachklinik; Bahnhof;
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Heimatmuseum
Nahbereich 44-03214.0 |6.657 6-78646.67
insgesamt 91 9
Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion
Nahbereich
Schoénwalde
am
Bungsberg
Kirchniichel 202186 89 8895 LR zahlt zum Nahbereich des
Landlichen Zentralorts
Schoénwalde am Bungsberg
(Planungsraum lll)
Nahbereich 202186 89 8895
insgesamt
(PLR 1)
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung

31.12.20234

Wohnungs-
bestand
31.12.2020

Wohnungs-
bestand
31.12.20234

Raumkategorie/
Schwerpunktraum
fur Tourismus und

Erholung

Zentralortliche
Einstufung,
Besondere

Funktion

Textliche Ergéanzungen und
Hinweise

Nahbereich
Kappeln

Brodersby 648686

549

554575

LR/SRTE

anerkannter Erholungsort,
Seebad (Ortsteil Schénhagen);
Rehaklinik; zahlt zum
Nahbereich der Stadt Kappeln
(Unterzentrum mit Teilfunktionen
eines Mittelzentrums im
Planungsraum 1)

Dorphof 138728

405

408409

LR/SRTE

zahlt zum Nahbereich der Stadt
Kappeln (Unterzentrum mit
Teilfunktionen eines
Mittelzentrums im Planungsraum

1)

Karby 579525

304

306306

LR

Grundschule; zahlt zum
Nahbereich der Stadt Kappeln
(Unterzentrum mit Teilfunktionen
eines Mittelzentrums im
Planungsraum 1)

Winnemark 545582

284

290319

LR

Schleifahre Sundsacker; zahlt
zum Nahbereich der Stadt
Kappeln (Unterzentrum mit
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Anlage 1: Nahbereichstabelle

Planungsraum Il

Gemeinde | Bevolkerung | Wohnungs- | Wohnungs- | Raumkategorie/ Zentralortliche | Textliche Erganzungen und
31.12.20234 bestand bestand Schwerpunktraum Einstufung, Hinweise
31.12.2020 | 31.12.20234 | fur Tourismus und Besondere
Erholung Funktion

Teilfunktionen eines
Mittelzentrums im Planungsraum
1)

Nahbereich 2-6402.521 |1.542 1-6642.52

insgesamt 2

(PLR 1)
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum Il

Tabelle 2: Natura-2000-Gebiete Uber 20 Hektar im Planungsraum Il (Landesamt fluir Landwirtschaft, Umwelt und landliche

Raume Schleswig-Holstein, 2019; eigene Bearbeitung).

Schwartbruck

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GroRe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Kreis Plon
Kustenlandschaft Bottsand-Marzkamp 1528-391 Laboe, Schwartbuck, Stakendorf, 5.479 VBG
und vorlagerte Flachgriinde Stein, Wendtorf
Hagener Au und Passader See 1627-321 Brodersdorf, Dobersdorf, Fahren, 525 VRG und VBG-Anteile
Laboe, Lutterbek, Passade, Prasdorf,
Probsteierhagen, Schlesen, Stein,
Stoltenberg
Kalkreiche Niedermoorwiese am Ostufer 1627-391 Dobersdorf, Schlesen 26 VBG und VRG-Anteile
des Dobersdorfer Sees
Selenter See 1628-302 Fargau-Pratjau, Giekau, Kéhn, 2.388 VRG
Lammershagen, Martensrade, Selent
Selenter See-Gebiet 1628-491 Grebin, Kdhn, Lammershagen, 3.058 VRG und VBG-Anteile
Martensrade, Rantzau, Selent
Hohenfelder Mihlenau 1629-320 Giekau, Hohenfelde, Kohn, 155 VRG
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum Il

(Ostsee), Klamp, Litjenburg, Rantzau

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Wald nordwestlich Boksee 1726-301 Boksee 25 VBG
Klosterforst Preetz 1727-305 Pohnsdorf 40 VBG
Moorweiher bei Rastorf 1727-354 Rastorf 55 VBG und VRG-Anteile
Lanker See und Kihrener Teich 1727-392 Kihren, Preetz, Schellhorn, Wanhlstorf | 679 VRG
Lanker See 1727-401 Kihren, Preetz, Schellhorn, Wahlstorf | 637 VRG
Lehmkuhlener Stauung 1728-303 Lehmkuhlen, Schellhorn, Wahlstorf 29 VBG und VRG-Anteile
NSG Rixdorfer Teiche und Umgebung 1728-304 Lebrade, Lehmkuhlen, Rathjensdorf 115 VRG
NSG Vogelfreistatte Lebrader Teich 1728-305 Lebrade, Mucheln 144 VRG
Gottesgabe 1728-307 Giekau, Grebin, Lammershagen, 685 VBG
Rantzau
Teiche zwischen Selent und PIon 1728-401 Lammershagen, Lebrade, 443 VRG und VBG-Anteile
Lehmkuhlen, Martensrade, Mucheln,
Rathjensdorf
Kossautal und angrenzende Flachen 1729-392 Behrensdorf (Ostsee), Giekau, 212 VRG und VBG-Anteile
Helmstorf, Hohwacht, Klamp,
Latjenburg, Rantzau
NSG Kossautal 1729-401 Giekau, Helmstorf, Hohwacht 106 VRG

194
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Planungsraum Il

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Bonebutteler Gehege 1926-301 Bdnebdittel, Rendswihren, Schillsdorf | 59 VBG
Kreis Rendsburg-Eckernforde
NSG Schwansener See 1326-301 Brodersby, Doérphof 202 VRG
Karlsburger Holz 1425-301 Dérphof, Guby, Thumby, Winnemark 186 VBG
Aassee und Umgebung 1425-330 Waabs 110 VRG und VBG-Anteile
Karlshofer Moor 1523-353 Guby 52 VBG und VRG-Anteile
Grolder Schnaaper See, Bliltsee und 1524-391 Eckernférde, Gammelby, Kosel, 253 VRG und VBG-Anteile
anschlielRende Flachen Windeby
Hemmelmarker See 1525-331 Barkelsby 159 VRG
Eckernforder Bucht mit Flachgriinden 1525-491 Eckernforde, Schwedeneck, Strande 12.054 VBG und VRG
Stohl 1526-352 Schwedeneck, Strande 204 VBG
Naturwald Stodthagen und angrenzende 1526-353 Altenholz, Danischenhagen, Felm, 321 VRG
Hochmoore Osdorf
SidkUuste der Eckernforder Bucht und 1526-391 Altenhof, Eckernforde, Neudorf- 8.232 VBG
vorgelagerte Flachgriinde Bornstein, Noer, Schwedeneck,
Strande

Fockbeker Moor 1623-303 Fockbeck, Hohn 375 VRG
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1

Planungsraum Il

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Owschlager See 1623-306 Owschlag 44 VRG und VBG-Anteile
Walder der Hittener Berge 1624-391 Ahlefeld-Bistensee, Ascheffel, 416 VBG
Brekendorf, Damendorf, Holzbunge,
Hummelfeld, Hutten, Klein Wittensee
Wittensee und Flachen angrenzender 1624-392 Borgstedt, Bunsdorf, Gro® Wittensee, | 1.219 VRG
Niederungen Haby, Holzbunge, Klein Wittensee,
Sehestedt
Kluvensieker Holz 1625-301 Holtsee, Lindau, Sehestedt 261 VBG und VRG-Anteile
Gehege Osterhamm-Elsdorf 1723-301 Elsdorf-Westermuihlen, Fockbek, 646 VBG und VRG-Anteile
Nibbel
Dachsberg bei Wittenmoor 1723-302 Elsdorf-WestermUihlen, Fockbek 48 VBG
Wehrau und Muihlenau 1724-302 Emkendorf, Grof3 Vollstedt, 246 VBG
Osterronfeld, Rade bei Rendsburg,
Schacht-Audorf, Schulldorf, Warder
Dinen bei Kattbek 1724-334 Bokel, Brammer, Jevenstedt 152 VRG und VBG-Anteile
Vollstedter See 1725-304 Emkendorf, Grol} Vollstedt 160 VRG und VBG
Staatsforst Langwedel-Soren 1725-306 Blumenthal, Datgen, Hoffeld, 278 VBG
Langwedel, Séren
Quellen am GroRRen Schierensee 1725-352 Schierensee, Westensee 24 VBG und VRG-Anteile
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Planungsraum Il

Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

Grofe in
Hektar

Regionalplan-
Festlegung

Niedermoor bei Manhagen

1725-353

Langwedel

25

VBG und VRG-Anteile

NSG Ahrensee und nordostlicher
Westensee

1725-401

Achterwehr, Felde, Mielkendorf,
Rodenbek, Schierensee, Westensee

628

VRG

Walder der nordlichen Itzehoer Geest

1823-301

Bargstedt, Embuhren, Haale,
Heinkenborstel, Luhnstedt, Morel,
Nienborstel, Nindorf, Oldenhitten,
Stafstedt

710

VBG und VRG-Anteile

Haaler Au

1823-304

Beringstedt, Breiholz, Haale,
Hohenwestedt, Litjenweststedt,
Nindorf, Osterstedt, Remmels,
Tackesdorf, Tappendorf, Todenbittel

432

VBG und VRG-Anteile

Staatsforsten Barlohe

1823-401

Bargstedt, Brammer, Brinjahe,
Embuhren, Haale, Hamweddel,
Heinkenborstel, Luhnstedt,Morel,
Nienborstel, Nindorf, Oldenhitten,
Rade bei Hohenwestedt, Stafstedt,
Todenbuittel

2.364

VBG und VRG-Anteile

Haaler Au-Niederung

1823-402

Beringstedt, Breiholz, Haale,
Latjenwestedt, Tackesdorf,
Todenbduttel

963

VBG und VRG-Anteile

Wennebeker Moor und Langwedel

1825-302

Borgdorf-Seedorf, Datgen, Eisendorf,
Langwedel

229

VRG und VBG-Anteile
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Anlage 2: Ubersichtstabellen Natur und Landschaft Kapitel 2.1 Planungsraum ||

Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung
Wald am Bordesholmer See 1826-302 Bordesholm, Hoffeld, Mihbrook 35 VBG
Binnendlnen- und Moorlandschaft im 1623-401 Alt-Duvenstedt, Fockbek, Lohe- 886 VRG und VBG-Anteile
Sorgetal Foéhrden, Owschlag, Rickert, Neu-
Duvenstedt

Kreis Plon/Kreis Rendsburg-Eckernforde/Kreisfreie Stadt Kiel

Gebiet der Oberen Eider inklusive Seen 1725-392 Kreis Plon (336 Hektar): 2.499 VRG und VBG-Anteile
Bothkamp, Kirchbarkau, Klein-Barkau,
Warnau

Kreis Rendsburg-Eckernférde (2.063
Hektar):

Achterwehr, Bissee, Blumenthal,
Bbdhnhusen, Brigge, Felde, Flintbek,
Grevenkrug, Grol3 Buchwald,
Krummwisch, Mielkendorf, Molfsee,
Reesdorf, Rodenbek, Rumohr,
Schierensee, Schmalstede,
Techelsdorf, Wattenbek, \Westensee

Stadt Kiel: 100 Hektar

Kreisfreie Stadt Kiel/Kreis Plon

Untere Schwentine 1727-322 Stadt Kiel: 26 Hektar 451 VRG und VBG
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Planungsraum Il

Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

Grofe in
Hektar

Regionalplan-
Festlegung

Kreis Plon (425 Hektar):
Lehmkuhlen, Preetz, Rastorf,
Schonkirchen, Schwentinental

Kreisfreie Stadt Neumiinster/Kreis Pl

on/Kreis Rendsburg-Eckernforde

NSG Dosenmoor

1826-301

Kreis Plon (74 Hektar):
Grol3harrie

Kreis Rendsburg-Eckernforde (214
Hektar):

Bordesholm, Mihbrook, Negenharrie,
Wattenbek

Stadt Neumunster: 258 Hektar

546

VRG

Kreis Rendsburg-Eckernforde/Kreis Schleswig-Flensburg (Planungsraum I)

Schlei inklusive Schleiminde und
vorgelagerter Flachgrinde

1423-394

Kreis Rendsburg-Eckernforde (2.078

Hektar):
Fleckeby, Guby, Kosel, Rieseby,

Thumby, Winnemark

Kreis Schleswig-Flensburg: 6.601
Hektar

8.679

Schlei

1423-491

Kreis Rendsburg-Eckernforde (4.546

Hektar):
Fleckeby, Glby, Kosel, Rieseby,

8.679

VBG

und VRG-Anteile

199
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Planungsraum Il

Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

Grofe in
Hektar

Regionalplan-
Festlegung

Thumby, Winnemark, Ulsnis

Kreis Schleswig-Flensburg: 4.133
Hektar

Binnendlinen- und Moorlandschaft im
Sorgetal

1623-392

Kreis Rendsburg-Eckernférde (826
Hektar):

Alt-Duvenstedt, Fockbek, Lohe-
Fohrden, Neu-Duvenstedt, Owschlag,
Rickert

Kreis Schleswig-Flensburg: 131
Hektar

957

VRG und VBG-Anteile

Binnendlinen- und Moorlandschaft im
Sorgetal

1623-401

Kreis Rendsburg-Eckernférde (786
Hektar):

Alt-Duvenstedt, Fockbek, Lohe-
Fohrden, Neu-Duvenstedt, Owschlag,
Rickert

Kreis Schleswig-Flensburg: 100
Hektar

886

VRG und VBG-Anteile

Kreis Plon/Kreis Ostholstein (Planungsraum lll)

Ostliche Kieler Bucht

1530-491

Kreis Plon (1.4 31 Hektar):
Behrensdorf (Ostsee), Blekendorf,
Hohwacht (Ostsee), Laboe,
Latjenburg, Schwartbuck, Stakendorf,

74.627

VBG
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Planungsraum Il

Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

Grofe in
Hektar

Regionalplan-
Festlegung

Stein, Wendtorf, Wisch
Kreis Ostholstein: 2.088 Hektar
Keine Zuordnung: 71.108 Hektar

Strandseen der Hohwachter Bucht

1629-391

Kreis PI6n (990 Hektar):
Behrensdorf (Ostsee), Blekendorf,
Hohwacht (Ostsee)

Kreis Ostholstein: 328 Hektar

1.318

VRG

Meeresgebiet der dstlichen Kieler Bucht

1631-392

Kreis Plon: 40 Hektar
Kreis Ostholstein: 137 Hektar
Keine Zuordnung: 61.603 Hektar

61.780

VBG

Dannauer See und Hohensasel und
Umgebung

1729-391

Kreis Plon (337 Hektar):
Dannau, Rantzau

Kreis Ostholstein: 3 Hektar

340

VBG und VRG-Anteile

Grebiner See, Schluensee und
Schmarkau

1828-302

Kreis Plon (227 Hektar):
Grebin, Lebrade, Plén, Rathjensdorf

Kreis Ostholstein: 14 Hektar

241

VRG

Seen des mittleren Schwentinesystems
und Umgebung

1828-392

Kreis Plon (5.080 Hektar):
Ascheberg (Holstein), Bosdorf,

Dersau, Dornick, Grebin, Kirchniichel,

Nehmten, Plon, Rathjensdorf,

6.646

VRG
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Planungsraum Il

Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

Grofe in
Hektar

Regionalplan-
Festlegung

Wabhlstorf, Wittmoldt
Kreis Ostholstein: 1.566 Hektar

Grolder Ploner See-Gebiet

1828-491

Kreis Plon (4.368 Hektar):
Ascheberg (Holstein), Bésdorf,
Dersau, Dornick, Nehmten, Plon,
Rathjensdorf, Wahlstorf, Wittmoldt

Kreis Ostholstein: 167 Hektar

4.535

VBG

Kreis Rendsburg-Eckernforde/Kreis Steinburg (Planungsraum lil)

Iselbek mit Lindhorster Teich

1922-391

Kreis Rendsburg-Eckernfoérde (76
Hektar):
Bendorf, Bornholt

Kreis Steinburg: 41 Hektar

117

VBG

Walder im Aukrug

1924-391

Kreis Rendsburg-Eckernforde (427
Hektar):
Aukrug, Meezen

Kreis Steinburg: 451 Hektar

878

VBG

Walder im Aukrug

1924-401

Kreis Rendsburg-Eckernférde (279
Hektar):
Aukrug, Meezen

Kreis Steinburg: 318 Hektar

597

VBG und VRG-Anteile
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Planungsraum Il

Bezeichnung

EU-Code

Gemeinde

Grofe in
Hektar

Regionalplan-
Festlegung

Kreis Rendsburg-Eckernforde/Kreis Steinburg (Planungsraum lll)/Kreis Segeberg (Planungsraum Il

Mittlere Stor, Bramau und Blinzau

2024-391

Kreis Rendsburg-Eckernforde (34

Hektar):
Aukrug, Ehndorf, Grauel,

Hohenwestedt, Meezen, Mdrel, Rade
bei Hohenwestedt, Tappendorf

Kreis Steinburg: 137 Hektar

Kreis Segeberg: 40 Hektar

211

VBG und VRG-Anteile

Kreis Rendsburg-Eckernforde/Kreis Dithmarschen (Planungsraum lil)

Gieselautal

1821-304

Kreis Rendsburg-Eckernférde (19
Hektar):
Beldorf

Kreis Dithmarschen: 75 Hektar

94

VBG und VRG

Nordfriesland (Planungsraum I)

Kreis Rendsburg-Eckernforde/Kreis Dithmarschen (Planungsraum lll)/Kreis Schleswig-Flensburg (Planungsraum l)/Kreis

Eider-Treene-Sorge-Niederung

1622-493

Kreis Rendsburg-Eckernforde (2.794

Hektar):
Bargstall, Christiansholm, Elsdorf-

Westermuhlen, Friedrichsgraben,
Friedrichsholm, Hamdorf, Hohn,
Kdnigshugel, Lohe-Féhrden,
Sophienhamm

15.002

VRG und VBG
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Bezeichnung EU-Code Gemeinde GrofBe in Regionalplan-
Hektar Festlegung

Kreis Dithmarschen: 2.525 Hektar

Kreis Schleswig-Flensburg: 7.322
Hektar

Kreis Nordfriesland: 2.36 1 Hektar

Tabelle 3: Gebiete Uiber 20 Hektar, die die Voraussetzungen fiir eine Unterschutzstellung als Naturschutzgebiet erfullen

(Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume Schleswig-Holstein, 2022, eigene Bearbeitung)

Bezeichnung Gemeinde GroRe in Regionalplan-Festlegung
Hektar
Kreisfreie Stadt Kiel
Drachensee Kiel 34 VRG mit VBG-Anteilen
Langsee Kiel 24 VBG
Wellsee Kiel 140 VRG mit VBG-Anteilen
Kreis Plon
Bornbrook bei Schrevendorf Probsteierhagen 31 VRG
Dobersdorfer See Dobersdorf, Schlesen 122 VRG
Dromlingsee mit Bachzufluf Kallbbe, Stolpe 24 VBG
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Erweiterung NSG Ascheberger Warder im Ascheberg (Holstein) 40 VRG

Grofien Pléner See

Godfeldteich westlich Mucheln Lehmkuhlen, Martensrade, Mucheln 61 VRG

Hohenfelder Miihlenau Hohenfelde, Schwartbuck 30 VRG mit VBG-Anteilen

Kasseeteiche Dobersdorf, Probsteierhagen, Schonkirchen 118 VRG

Lammershagener Teiche Lammershagen, Martensrade, Mucheln 76 VRG

Nordlicher Auslaufer des Wielener Sees Wahlstorf 20 VRG mit VBG-Anteilen

Kreis Rendsburg-Eckernforde

Altmihlendorfer Mihlenau Emkendorf, Grol3 Vollstedt, Warder 47 VRG mit VBG-Anteilen

Aschauer Kiste Altenhof 36 VRG mit VBG-Anteilen

Bokeler Moor Bokel, Eisendorf, Ellerdorf, Gro3 Vollstedt 73 VRG

Bustorfer Noor Kosel, Rieseby 46 VRG mit VBG-Anteilen

Dinen bei Altenkattbek Jevenstedt 27 VRG

Duvenstedter Moor Alt-Duvenstedt, Fockbek, Neu-Duvenstedt, 166 VRG mit VBG-Anteilen
Rickert

Felmer Moor Altenholz, Felm 36 VRG

Goossee Altenhof, Eckernforde, Goosefeld 79 VRG
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Grol3es Moor bei Ruf3land Holzdorf, Loose, Waabs 168 VRG mit VBG-Anteilen

Hansdorfer See Achterwehr, Mielkendorf 34 VRG

Hartshoper Moor Bargstall, Hohn, Sophienhamm 452 VRG

Hemmelmarker See Barkelsby 115 VRG

Holmer See und Randbereiche Fleckeby, Kosel 49 VRG

Koénigsmoor Christiansholm Friedrichsholm, Hohn, 426 VRG
Kdnigshigel, Lohe-Fohrden

Ornumer Noor Kosel 86 VRG

Schirnautal Borgstedt, Blnsdorf 24 VRG mit VBG-Anteilen

Stadtmoor bei Rendsburg Jevenstedt, Osterronfeld, Rendsburg, 302 VRG mit VBG-Anteilen
Westerronfeld

Sildostufer des Wittensees Blnsdorf, Grol3 Wittensee, Haby, Sehestedt 93 VRG

Vollstedter See Emkendorf, Grof} Vollstedt 114 VRG

Wildes Moor bei Rendsburg Emkendorf, Jevenstedt, Osterronfeld, 592 VRG mit VBG-Anteilen
Westerronfeld, Schilp bei Rendsburg

Wolfskruger Moor Guby, Hummelfeld 27 VRG
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Planungsraum

Kreis Plon/Kreis Rendsburg-Eckernforde

Tal der Drégen Eider Kreis PIon (27 Hektar): 51 VRG
Bothkamp
Kreis Rendsburg-Eckernférde (24 Hektar):
Bissee, Grof Buchwald
Kreisfreie Stadt Kiel/Kreis Rendsburg-Eckernforde
Eidertal sidlich Kiel Stadt Kiel (52 Hektar): 369 VRG mit VBG-Anteilen
Kiel
Kreis Rendsburg-Eckernférde (317 Hektar):
Blumenthal, Béhnhusen, Flintbek, Grevenkrug,
Molfsee, Rumohr, Schmalstede, Techelsdorf
Kreisfreie Stadt Kiel/Kreis Plén
Schwentinetal Stadt Kiel (3 Hektar): 54 VRG mit VBG-Anteilen
Kiel
Kreis Plon (51 Hektar):
Schonkirchen, Schwentinental
Kreis Plon/Kreis Ostholstein (Planungsraum |IIl)
Schmarkau-Niederung Grebin, Stadt Plon, Malente 33 VRG
Vierer See und Umgebung Kreis Plon: 690 VRG mit VBG-Anteilen
Bdsdorf, Plén

Kreis Rendsburg-Eckernférde/Kreis Steinburg

(Planungsraum 1)
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Erweiterung NSG Reher Kratt

Kreis Rendsburg-Eckernférde (140 Hektar):
Jahrsdorf, Wapelfeld

Kreis Steinburg: 213 Hektar

353

VRG mit VBG-Anteilen
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Anlage 3: Themenkarten
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Anlage 3: Themenkarten

3.1 Themenkarte Rohstoffpotenzialgebiete

Planungsraum |l
Rohstoffpotenzialgebiete

OSTSEE

LEGENDE

[_] Sande, Kiese (Lagerstatte)

i Sande, Kiese (Vorkommen)
[ toniger Rohstoff (Lagerstétte)
{17777 toniger Rohstoff (Vorkommen)
A.B.c Rohstoffklasse

W Planungsraumgrenze

[ ] Kreisgrenze

Themenkarte 1: Rohstoffpotenzialgebiete. Zuriick zum Text.

Stand: 2019, Quelle: Geologischer Landesdienst im Landesamt fiir Umwelt (LfU), Kartengrundlage: Digitale Topographische Karte 1:100.000 © GeoBasis-DE/ LVermGeo
SH/CC BY 4.0, Herausgeber: Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein, Regionalplan Planungsraum Il — Neuaufstellung, 3.
Entwurf 2026

Planungsraum Il
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3.2 Themenkarte Tourismus und Erholung

Planungsraum |l
Tourismus und Erholung

OSTSEE

LEGENDE

X2 Schwerpunktraum fiir Tourismus und Erholung
| Entwicklungsgebiet fiir Tourismus und Erholung
% Kernbereich fur Tourismus und Erholung

[ Kernbereich fir Erholung

e Planungsraumgrenze

=== QOrdnungsraumgrenze

[ Kreisgrenze

Themenkarte 2: Tourismus und Erholung. Zurick zum Text.

Stand: 2024, Quelle: Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein, Planungsgruppe Umwelt/Biiro KoRiS 2017,

Kartengrundlage: Digitale Topographische Karte 1:100.000 © GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0, Herausgeber: Ministerium flr Inneres, Kommunales, Wohnen

und Sport des Landes Schleswig-Holstein, Regionalplan Planungsraum Il — Neuaufstellung, 3. Entwurf 2026 211
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3.3 Themenkarte StraBRennetz

Planungsraum Il
o 1 StraRennetz

Sehonberg (Holstein)

/J
A
y e /
i &
) wonb < 4
8 Ljtienburg ]
@ b
S -
9 4
-
(‘/
B 203 ”/,
A ’
> /
— <
7 //
&
= o D
r: //
v ‘ g LEGENDE
AV f’
f’\a;\ o j{}) Ausbau geplant

Neubau geplant
Autobahn
Bundesstrale

Landesstrale

Planungsraumgrenze

0 ) 10 km

s L]

Kreisgrenze

Themenkarte 3: StralRennetz. Zurlck zum Text.

Stand: 2026, Quelle: Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein , Kartengrundlage: Digitale Topographische Karte 1:100.000 ©
GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0, Herausgeber: Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein, Regionalplan
Planungsraum Il — Neuaufstellung, 3. Entwurf 2026
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3.4 Themenkarte Schienennetz

Planungsraum Il

o Planungsraum |

[ECK Nord..
‘ECK Pferdemarkt

Eckernforde o

_ECK Strand e

~"ECKSTR e 7 Schénberger Strand
Gettorf.: ? e ™S
Probsteierhagen .
- Gettorf Sud / M ‘,,.,,' Schanberg:

ATt Duvenste'dt Neuthtenbek . .\ e
. Paésade

& Schonklrchen

Kronshagen Schulzentru

7
RD Mastbrook RD- udelsdorf e Wa'doffSCh“'e

7 RD Seemuhlenﬂ

ks l‘Berchtesgadener StraBe

g .. Schwentinental Ostseepark vy ey
- Rendsbur 2 7
o Al ’ o * KI Winterbeker Weg PALETE : 2, -
e ~KI Liibecker Chaussée ) RS %
: s ¢ |Preetz Nord e
Meimersdorf @ Preetz ankenhaus B

-Preetz &
Preetz Sud

I\I“I:flSiRendsburger StraBe ;
en vestedt ' 7

N S Tungendon‘

= ‘ Wankendorf(;—’/N

NMS Chnstlanstraﬁe
iinster. . -

10 km

Themenkarte 4: Schienennetz. Zurtick zum Text

Schienennetz

‘
OSTSEE e

LEGENDE
[ ] Bahnhaltepunkt Bestand
@ Bahnhaltepunkt geplant
o Bahnhaltepunkt langfristig geplant
— Bahnstrecke eingleisig
= Bahnstrecke zweigleisig
. Ausbau geplant
Ausbau langfristig geplant
WS Reaktivierung geplant
Reaktivierung langfristig geplant
BENI Trassensicherung oder auBer Betrieb

Planungsraumgrenze

Kreisgrenze

Stand: 2026, Quelle: Eigene Zusammenstellung, Kartengrundlage: Digitale Topographische Karte 1:100.000 © GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0,
Herausgeber: Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein, Regionalplan Planungsraum Il — Neuaufstellung, 3.

Entwurf 2026
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Anlage 4: Verzeichnis der zitierten Rechtsvorschriften

Abkurzung

BauGB

BBPIG

BNatSchG

BRPHVAnI

EnLAG

EnWG

FFH-Richtlinie

Zitat

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung
vom 3. November 2017 (BGBI. | Seite 3634), zuletzt
geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 27. Oktober
2025 (BGBI. 2025 | Nr. 257)

Bundesbedarfsplangesetz vom 23. Juli 2013 (BGBI. |
Seite 2543; 2014 | Seite 148, 271), zuletzt geandert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 16. Juli 2024 (BGBI.
2024 |1 Nr. 239)

Bundesnaturschutzgesetz vom 29. Juli 2009 (BGBI. |
Seite 2542), zuletzt geandert durch Artikel 48 des
Gesetzes vom 23. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 323)

Landerubergreifender Raumordnungsplan fur den
Hochwasserschutz (Anlage zur Verordnung Uber die
Raumordnung im Bund fur einen landertbergreifenden
Hochwasserschutz) vom 19. August 2021 (BGBI. | Seite
3712)

Energieleitungsausbaugesetz vom 21. August 2009
(BGBI. | Seite 2870), zuletzt geandert durch Artikel 4
des Gesetzes vom 8. Mai 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 151)

Energiewirtschaftsgesetz vom 7. Juli 2005 (BGBI. |
Seite 1970, 3621), zuletzt geandert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 8. Dezember 2025 (BGBI. 2025 | Nr.
317)

Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur
Erhaltung der natlrlichen Lebensraume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABI. L 206 Seite 7),
zuletzt geandert durch Richtlinie (EU) 2025/1237 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni
2025 (ABI. L 1237 S. 1)
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LaplaG

LNatSchG

LuftvG

LuftvVZO

LWaldG

LWG

NABEG

Landesplanungsgesetz in der Fassung vom 27. Januar
2014 (GVOBI. Schl.-H. Seite 8), zuletzt geandert durch
Gesetz vom 24. Mai 2024 (GVOBI. Schl.-H. Seite 405)

Landesnaturschutzgesetz vom 24. Februar 2010
(GVOBI. Schl.-H. Seite 301, Seite 302, Seite 486),
zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 30.
September 2024 (GVOBI. Schl.-H. Seite 734),
Zustandigkeiten und Ressortbezeichnungen zuletzt
ersetzt durch Artikel 64 der Verordnung vom 27.
Oktober 2023, GVOBI. Schl.-H. Seite 514)

Luftverkehrsgesetz vom 10. Mai 2007 (BGBI. | Seite
698), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes
vom 23. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 327)

Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 19. Juni 1964
(BGBI. | Seite 370), zuletzt geandert durch Artikel 28
der Verordnung vom 11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 |
Seite 411)

Landeswaldgesetz vom 5. Dezember 2004 (GVOBI.
Schl.-H. Seite 461), zuletzt geandert durch Artikel 2
Absatz 1 Nr. 2 des Gesetzes vom 6. Dezember 2022
(GVOBI. Schl.-H. Seite 1002), Ressortbezeichnungen
zuletzt ersetzt durch Artikel 30 der Verordnung vom 27.
Oktober 2023, GVOBI. Schl.-H. Seite 514)

Landeswassergesetz vom 13. November 2019 (GVOBI.
Schl.-H. Seite 425, Seite 426), zuletzt geandert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 13. Dezember 2024
(GVOBI. Schl.-H. Seite 875)

Netzausbaubeschleunigungsgesetz Ubertragungsnetz
vom 28. Juli 2011 (BGBI. | Seite 1690), zuletzt gedndert
durch Artikel 5 des Gesetzes vom 8. Mai 2024 (BGBI.
2024 | Nr. 151)
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OPNVG Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr in
Schleswig-Holstein vom 26. Juni 1995 (GVOBI. Schl.-H.
Seite 262), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 24. Mai
2007 (GVOBI. Schl.-H. Seite 274),
Ressortbezeichnungen zuletzt ersetzt durch Artikel 20
der Verordnung vom 16. Januar 2019 (GVOBI. Schl.-H.
S. 30)

ROG Raumordnungsgesetz vom 22. Dezember 2008 (BGBI. |
Seite 2986), zuletzt geandert durch Artikel 7 des
Gesetzes vom 12. August 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 189)

SUP-Richtlinie Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 27. Juni 2001 Gber die Prifung der
Umweltauswirkungen bestimmter Plane und
Programme (ABI. L 197 vom 21.7.2001, Seite 30-37)

TEN-E-Verordnung Verordnung (EU) 2022/869 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2022 zu
Leitlinien fur die transeuropaische Energieinfrastruktur,
zur Anderung der Verordnungen (EG) Nummer
715/2009, (EU) 2019/942 und (EU) 2019/943 sowie der
Richtlinien 2009/73/EG und (EU) 2019/944 und zur
Aufhebung der Verordnung (EU) Nummer 347/2013,
zuletzt geandert durch Verordnung (EU) 2024/1991 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom
24.06.2024 (ABI. L 1991 Seite 1)

WHG Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli 2009 (BGBI. |
Seite 2585), zuletzt geandert durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 12. August 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 189)
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